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1. Wprowadzenie

1.1.  Wstep

W skali globalnej obserwuje sie tendencje do adaptacji i ponownego zagospodarowa-
nia obiektow, ktére utracity swoja funkcje we wspétczesnej rzeczywistosci, co wynika z przeob-
razeri krajobrazowych, postepu urbanizacyjnego, rozwoju technologii oraz zmieniajacych
sie oczekiwari spotecznych. Ewolucja funkcji architektury jest wiec procesem statym, dynamicz-
nym, nieuniknionym i otwartym, wymagajacym ciagtego zredefiniowania potrzeb uzytkowych
i spotecznych. Powyzszy problem dotyczy takze obiektéw, ktére jeszcze niedawno stanowity
niezastapione znaki nawigacyjne, a od ich nieprzerwanego dziatania zalezato zycie ludzkie —
latarni morskich. Postepujacy spadek zapotrzebowania na tradycyjne systemy nawigacyjne, wy-
nikajacy z rozwoju nowoczesnych technologii prowadzi do systematycznej automatyzacji, a na-
wet wytaczania z eksploatacji latarni morskich na catym $wiecie. W konsekwenciji, latarnie wraz
z przylegtymi kompleksami zabudowari, niegdy$ zamieszkiwanymi przez personel obstugujacy
$wiatta nawigacyjne, wychodzg z uzycia i traca przypisane im znaczenie.

Latarnie morskie stanowia ztozone dziedzictwo kulturowe, obejmujace zaréwno kom-
ponenty materialne, jak i niematerialne. Ich warto$¢ historyczna, techniczna, architektoniczna
oraz morska znajduje wyraz w zastosowanych rozwigzaniach konstrukcyjnych, uzytych mate-
riatach budowlanych, a takze w wykorzystywanej aparaturze optycznej i sygnatowej. Obiekty
dokumentuja rozwoj technologiczny i przemystowy, ewolucje portéw oraz przemiany w zakre-
sie handlu morskiego i zeglugi, stanowiac $wiadectwo wieloaspektowego postepu cywilizacyj-
nego.

Ze wzgledu na specyfike historyczng oraz unikalne uwarunkowania geograficzne Mo-
rza Battyckiego, historia latarnictwa na obecnych ziemiach polskich jest bogata i ré6znorodna.
Niniejsza praca stanowi prébe identyfikacji oraz analizy potencjalnych mozliwo$ci adaptacyj-
nych polskich latarni morskich do nowych funkcji uzytkowych, co moze przyczyniac
sie do wzrostu atrakcyjnosci turystycznej i kulturowej miejscowosci nadmorskich, dostosowu-

jac istniejacy infrastrukture do aktualnych uwarunkowar rynkowych i spotecznych.

1.2. Uzasadnienie podjecia tematu pracy

Temat pracy doktorskiej pozwala na interdyscyplinarne podejscie, ktére faczy historie,
architekture, architekture wnetrz, ochrone dziedzictwa oraz elementy urbanistyki. Zaobserwo-
wana przez autorke potrzeba prowadzenia badar nad przystosowaniem latarni morskich i ko-
nieczno$¢ redefinicji roli latarni morskich wynika z braku kreatywnych i zréznicowanych roz-
wigzar funkcjonalnych w rodzimych obiektach, ktérych znaczenie we wspétczesnym swiecie
ulegto zmianie. Jak zauwaza Chyliriska (2019) ,,polskie latarnie morskie sa zgodne z powszech-
nymi praktykami turystycznego wykorzystania tego rodzaju dziedzictwa morskiego na $wiecie.

Nie sg innowacyjne pod wzgledem adaptacji latarni czy dostepnosci dla zwiedzajacych {...).
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Polskie latarnie morskie stanowig istotny zaséb dla turystyki, jednak w opinii autora nie w petni
wykorzystany (...)” (Chyliriska 2019, s. 336). Przytoczone stowa potwierdzajg poczatkowe zato-
zenia autorki dysertacji o istnieniu luki w zakresie rozwigzan twérczych, ktére mogtyby stano-
wi¢ odpowiedz na wspétczesne oczekiwania, potrzeby turystéw i lokalnych spotecznosci. Klu-
czowym wyzwaniem staje sie identyfikacja potencjalnych, alternatywnych funkgcji uzytkowych
obiektéw przy jednoczesnym zachowaniu dziedzictwa kulturowego.

Obecnos¢ latarni morskich ma znaczenie w konteks$cie rozwoju turystyki oraz zréwno-
wazonego rozwoju obszaréw nadmorskich, a podejmowane dziatania moga sta¢ sie funda-
mentem dtugoterminowych strategii rozwoju regionéw. Badanie zagadnienia jest szczegdlnie
wazne w zwiazku ze zmieniajacym sie klimatem, wzrostem liczby turystéw, zachodzacymi
zmianami urbanizacyjnymi i technologicznymi. Wszystko to moze wptynaé na koniecznos$¢ wy-
pracowania nowych modeli zarzadzania przestrzenia i dziedzictwem kulturowym. Dodatko-
wym celem pracy jest che¢ popularyzacji latarni morskich w Polsce i na $wiecie.

Ponadto w chwili rozpoczecia prac zauwazono luke badawcza w obszarze dostepnej
literatury skupiajacej sie na zagadnieniach architektonicznych polskich latarni morskich.
Na doboér tematyki rozprawy doktorskiej miaty wptyw takze zainteresowania autorki zwigzane
z podrézowaniem, w tym $ladami latarni morskich, ktére stanowig symbol drogi i bezpiecz-
nego powrotu do domu. Dodatkowo warto podkresli¢ che¢ kontynuacji badar rozpoczetych
przez autorke podczas pracy magisterskiej, tym razem w oparciu o dogtebna analize obiektow

w szerszym kontekscie.

1.3. Stan badan

Analiza zrodet literaturowych zostata przeprowadzona w sposéb wielotorowy. Proble-
matyka latarni morskich obejmujaca ich funkcje nawigacyjne, znaczenie kulturowe, watki ar-
chitektoniczne i turystyczne, czy zagadnienia koncentrujace sie na pracy latarnika, znajduje od-
zwierciedlenie w publikacjach naukowych, licznych opracowaniach popularnonaukowych
i oficjalnych dokumentach. Z uwagi na ztozono$¢ tematyczng aktualny stan badar mozna po-
dzieli¢ na nastepujace kategorie:
kategoria 1: historyczno-kontekstualno-empiryczna:

e kontekst historyczno-techniczny polskich obiektéw (dane dotyczace polskich latarni mor-
skich, w tym fakty historyczne, techniczne);

e wartosc krajobrazowa i kulturowa —zagadnienia zwigzane z warto$cig latarni morskich jako
elementéw dziedzictwa krajobrazowego i kulturowego, funkcja turystyczna i spoteczna;

e architektura, forma i adaptacja — rozwazania obejmujace formy architektoniczne latarni
oraz ich adaptacji do petnionych wspdétczesnie funkcji, dane architektoniczne, funkcjo-
nalne, urbanistyczne;

e obiekty zagraniczne — dane dotyczace obiektéw zagranicznych (usytuowanych na akwenie
Morza Battyckiego i poza jego obszarem) ze szczegdlnym uwzglednieniem ich obecnych

funkcji uzytkowych, poszukiwanie przyktadéw obiektéw;



kategoria 2: dokumentacyjno-analityczna — analiza przepiséw prawnych, strategii rozwoju, lo-
kalnych inicjatyw oraz innych oficjalnych dokumentéw;

kategoria 3: teoretyczno-definicyjna — obejmujacy przeglad definicji kluczowych pojec¢ np. la-
tarni morskich, dziedzictwa kulturowego.

Pierwsza z kategorii obejmuje m.in. aspekty historyczno-architektoniczne latarni mor-
skich oraz ich role w rozwoju zeglugi morskiej (Sokotowski 2006; Hague i Rosemary 197s; Leba
1951; Pielesz 2011). W nurcie tym istotne miejsce zajmuje praca autorstwa Pietkiewicz, Komo-
rowskiego i Szulczewskiego (2020), ktéra przedstawia rozwdj oznakowania nawigacyjnego
polskiego wybrzeza, szczegétowo opisuje wszystkie polskie obiekty (takze obiekty wygaszone
i historyczne), role latarni w systemie bezpieczeristwa zeglugi oraz szczegétowo analizuje za-
wod latarnika. Praca podkresla problem automatyzacji latarni morskich oraz zmniejszenia ich
znaczenia jako obiektéw nawigacyjnych, opracowanie przewiduje takze catkowite wygaszenie
latarni morskich w przeciagu kilku, badz kilkunastu lat (s. 423). Zagadnienia symboliki archi-
tektonicznej podejmujg m.in. AlihodZi¢ i Golovina (2016) oraz Broadbent i in. (1980), wskazu-
jac na semantyczne aspekty formy. Kwestie konserwacji i adaptacji obiektéw zabytkowych oma-
wiaja réwniez Janowski i Janowski (2009) oraz Szmygin (2009).

Warto wskaza¢ opracowania opisujace historie polskich obiektéw, a takze pozycje sku-
pione na specjalistycznych zagadnieniach, poruszajacych m.in. tematyke nawigacji morskiej.
Na polskim gruncie szczegélng role w popularyzacji tematyki petnia liczne publikacje publicy-
styczne tysejko (2006, 2007, 2008, 2012, 2016, 2019), ktdry w swoich opracowaniach ukazuje
wymiar historyczny i wspétczesne przemiany latarni. Waznym zrédtem wiedzy na temat $wia-
towych latarni sa réwniez prace Tretheweya (2019), poswiecone latarniom starozytnym, w tym
latarni w Aleksandrii. O genezie i rozwoju obiektéw pisze takze Byrne (2015) i Hague i Christie
(1975). Dokumentacje konserwatorskie, w tym karty ewidencji zabytkéw stanowig formalny do-
wdd uznania wartosci historyczno-kulturowej obiektéw, przeanalizowane zostaty karty wszyst-
kich polskich latarni morskich majgcych status zabytku. Znaczacym zrédtem wiedzy sg réwniez
materiaty Zrédtowe lokalnych inicjatyw i organizacji, jak np. Baza Oznakowania Nawigacyj-
nego, Towarzystwo Przyjaciét Narodowego Muzeum Morskiego, oficjalne strony rzadowe.

W chwili rozpoczecia prac badawczych (tj. pazdziernik 2021) zaobserwowano brak li-
teratury zwigzanej z zagadnieniami architektonicznymi, funkcjonalnymi, urbanistycznymi la-
tarni morskich, co zostato zdefiniowane jako luka badawcza. Analiza najnowszych dostepnych
opracowan naukowych oraz literatury wskazuje na rosnace zainteresowanie tematyka latarni
morskich, ujmowanych w réwniez w kontekscie architektonicznym. Dysertacja pt. , Ksztatto-
wanie obiektéw infrastruktury technicznej na obszarach nabrzeznych w Polsce” autorstwa
A. Szubryt, obroniona w 2023 r. na Wydziale Architektury Zachodniopomorskiego Uniwersy-
tetu Technologicznego w Szczecinie stanowi pierwsza obszerng analize architektury polskich
latarni morskich i wnosi nowe wartosci w stan wiedzy w zakresie dyscypliny architektura i urba-
nistyka. Praca koncentruje sie gtéwnie na wiezach latarni morskich, stanowigcych dominanty

krajobrazowe, ktérych funkcja jest determinantem projektowym dla obiektéw, przy



zredukowanym do minimum programie formalnym i funkcjonalnym. Pomimo réznic architek-
tonicznych poszczegélnych latarni morskich autorka udowodnita, iz posiadajg one wspélne
zaleznosci miedzy forma, funkcja i konstrukcjg i sg czym$ wiecej anizeli obiektem w prze-
strzeni'. Szubryt dokonata pogtebionych analiz form latarni morskich, jak réwniez pozostatych
cech architektonicznych, dokonujac takze analiz poréwnawczych obiektéw?. Dziatania ujawnity
ich wspolng architektoniczng istote jako no$nikéw znaczenia, niezaleznie od indywidualnych
cech kazdego obiektu.

W dotychczasowych badaniach zauwazalny jest istotny niedobdr literatury poswieconej
przyktadom adaptacji obiektéw zagranicznych, zaréwno w akwenie Morza Battyckiego,
jak i poza akwenem. Stad badania Autorki bazuja jedynie cze$ciowo na literaturze, a przede
wszystkim jednak na netografii (oficjalne strony hoteli, restauracji itp.), a takze wtasnych bada-
niach terenowych. Przyktadowo, strona Adnams Southwold prezentuje oferte zwiedzania la-
tarni morskiej w Southwold, a Arcari Cimini Architettura przedstawia koncepcje projektowe
obiektéw inspirowanych formga latarni, zasoby Riksantikvarieimbetet umozliwiaja dostep
do szczegdtowych informacji na temat szwedzkich latarni morskich, za$ Bengtskar oferuje wir-
tualne formy zwiedzania niektérych latarni w Finlandii. Pozycje literaturowa, ktérg warto w tym
miejscu wskazac jest artykut naukowy Chyliriskiej (2019), w ktérym znajduja sie pojedyncze
przyktady zagranicznych obiektéw oraz Basagag, Altinoz (2018) i Yiicel (2023), ktérzy dodat-
kowo opisuja uktady funkcjonalne, budowe, detale, wnetrza i problemy zwiazane z przeksztat-
caniem wybranych latarni morskich w Turcji. Basagag i Altinz przeprowadzili takze analizy
poréwnawcze réznych uktadéw latarni morskich, ze szczegélnym uwzglednieniem rezydencji
latarnikéw. Cenny przeglad réznorodnych latarni morskich przedstawiony zostat w klasycznej
publikacji Talbota (1913). Cho¢ opracowanie nie prezentuje aktualnego stanu obiektéw, a opi-
sywane latarnie funkcjonowaty wéwczas zgodnie ze swoimi pierwotnymi zatozeniami uzytko-
wymi, stanowi istotne zrédfo o charakterze dokumentacyjnym. Zgromadzony w nim materiat
— zaréwno opisowy, jak i ilustracyjny — stanowit warto$ciowy punkt wyjscia do dalszych badan
nad przemianami obiektéw, w tym ich wspdtczesnych funkgji i statusu.

Kolejna kategoria literaturowa dotyczy wspdtczesnej roli latarni w turystyce i promogji
dziedzictwa kulturowego, pojedyncze opracowania po$wiecone sg ich znaczeniu jako domi-

nant krajobrazowych oraz no$nikéw tozsamosci kulturowej (Przytecki 2006; Magnani




i Pistocchi 2017; Moira iin. 2024). Przyktadem sg ponownie analizy Chyliriskiej (2019) oraz
Yicel (2023), ktére wskazujg na potencjat rozwoju turystyki w latarniach morskich w kontek$cie
wykorzystania dziedzictwa. Moira i in. (2024) dokonuje analiz greckich latarni, formujac wnio-
sek, ze nie wszystkie z nich nadajg sie do masowego udostepnienia, wybrane obiekty — zgodnie
z okre$lonymi kryteriami — moga petni¢ funkcje osrodkéw kulturalno-turystycznych, oferuja-
cych dziatania promujace lokalne dziedzictwo. Chylinska (2019, s. 337) dokonata istotne;
w konteks$cie niniejszej pracy proby okreslenia relacji polskich latarni morskich z réznymi for-
mami turystyki i wypoczynku. W ogélny sposéb dokonata préby mozliwych do wprowadzenia
form turystyki dla kazdej latarni na polskim wybrzezu3. tuszcz (2021) oraz Hetpa-Liszkowska
(2013) analizuja sposoby postrzegania dziedzictwa, co znajduje zastosowanie w interpretacji
wspétczesnych wartosci latarni. Opracowania Baczyriskiej (2011), Mazur (2010; 2012) i Ronow-
skiego (2006) pokazuja latarnie jako atrakcje turystyczne, czesto wpisane w szlaki kulturowe
i turystyczne, co potwierdzaja przewodnikowe opracowania Bieleckiego i Czaplewskiego (1998,
2002, 2004). Pietkiewicz (2011) analizuje ograniczenia zwigzane z eksploatacja latarni jako
obiektéw turystycznych, wskazujac m.in. na problemy z dostepnoscia, finansowaniem, konser-
wacja infrastruktury, a takze zwracajac uwage na potencjalny pozytywny wpltyw popularyzacji
latarni na rozwdj regionéw, wydtuzenie sezonu turystycznego oraz utworzenie miejsc pracy.
Zainteresowanie latarniami jako obiektami turystycznymi potwierdzajg réwniez opracowania
koncepcyjne i planistyczne, takie jak raport PART SA (2007), ktéry prezentuje modelowe po-
dejscia do rozwoju szlakéw kulturowych z uwzglednieniem infrastruktury nadmorskiej. Mazur
(2010) podkresla walory poznawcze i krajoznawcze latarni, za$ Krzysztof, Parzych (2021) ana-
lizujg ich funkcjonowanie w kontekscie wskaznikéw turystyki na polskim wybrzezu. Réwniez
autorzy zagraniczni, tacy jak Seri¢ i in. (2023), podkreslaja potrzebe rozszerzenia oferty zwia-
zanej z turystyka w latarniach, by zwiekszy¢ jej atrakcyjnos$c i zréznicowanie oferowanych atrak-
cji. W kontekscie niniejszej pracy ostatnia z pozycji (Seri¢ i in. 2023) stanowi wartosciowe zré-
dto, w ktérym autorzy opracowali wlasne podejscie metodologiczne, opisuja praktyke
repozycjonowania wyspecjalizowanego produktu turystycznego, oraz wyodrebnili 5 niezbed-
nych krokéw:

e analiza strategicznych rynkéw docelowych,

wybor kluczowych cech tozsamosci oferty,
e wybodr niszy,

e stworzenie ,mixu promocyjnego’4,




e krytyczna analiza reakcji turystéws.

Uzupetnieniem literatury sa dokumenty strategiczne szczebla lokalnego i regional-
nego. Analizy dokumentéw strategicznych obejmowaty przeglad licznych planéw (programy
operacyjne, strategie rozwoju, program opieki nad zabytkami, lokalne programy rewitalizacji,
plany zagospodarowania przestrzennego) dostepnych na oficjalnych stronach internetowych,
takich jak: urzedy marszatkowskie, urzedy miast i gmin, inne obszary nadmorskie (np. Strate-
gia Rozwoju Gminy Wolin na lata 2016—2026; Lokalny program rewitalizacji gminy Postomino
na lata 2016—2025; Strategia rozwoju Ziemi Puckiej na lata 2016—2025). Niektére z dokumen-
téw wprost wskazujg na duza warto$¢ kulturowa obiektéw, potencjat latarni w kontekscie roz-
woju lokalnego, rewitalizacji przestrzeni i turystyki.

Poza literaturg istotng role w kontek$cie niniejszej dysertacji miaty analizy architekto-
niczno-funkcjonalne, do ktérych niezbedne byto zebranie dokumentacji architektoniczno-bu-
dowlanej, obejmujacej rzuty, przekroje, widoki elewacji, rysunki detali architektonicznych la-
tarni morskich oraz budynkéw przynaleznych. Zrédto stanowity: literatura, tzw. biate karty,

dokumenty archiwalne. Dostepnos¢ wyzej wymienionych materiatéw prezentuje tabela nr 1.

— o | =
S 2 €l 2|45
-
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Swinoujscie v | v | v | — | Brakszczegdtowych rysunkéw bud. gospodarczych, nieaktualny
rzut latarni morskiej.

Kikut — | v | v | — | Dostepny jedynie schemat rzutu.

Niechorze I vV |—|—

Kotobrzeg — | v | v | — | Dostepny rzut fortu, brak rzutu latarni morskiej.

Gaski v | v | v | — | Dostepne doktadne przekroje, rzuty, w tym bud. gospodarczych.

Dartowo v | v — | Aktualny i szczegétowo opracowany rzut i przekréj, wraz z opi-
sem pomieszczeni i aranzacja pom. higieniczno-sanitarnych.

Jarostawiec v | v | v | — | Nieaktualny rzut latarni z bud. przynaleznym. Przekréj tylko przez
wieze latarni.

Ustka v | v | v | — | Historyczny, mato szczegétowy rzut.

Czotpino v | v | v | v | Dostepny przekréj przez laterne. Rzut schematyczny.

Stilo v | v | v | — | Brak opracowania bud. gospodarczych, doktadne rysunki wiezy.
Rozewie | v | v | v | — | Dostepne rzuty budynkéw przynaleznych, ztej jakosci grafiki, rzut
wiezy schematyczny.

Rozewie Il v | v | v | v | Szczegétowo opracowane przez autorke rysunki techniczne, réw-
niez budynkéw gospodarczych (w ramach pracy magisterskiej).

Jastarnia v | v | v | — | Brakrysunkéw budynku przynaleznego.

Goéra Szwedow v | v | v | — | Brakrysunkéw budynku przynaleznego.
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Hel 4 Dostepne rysunki budynkéw gospodarczych. Szczegétowe ry-
sunki.

Sopot 4 Nieaktualny rzut catego szpitala. Brak rzutu samej wiezy.

Gdansk Nowy Port V4 Doktadne rysunki techniczne.

Gdansk Port Pin. 4 Dostepny jedynie schemat rzutu.

Krynica Morska 4 Brak rysunkéw budynku przynaleznego.

Analiza literatury oraz dokumentacji technicznej wykazata liczne rozbieznosci w fak-

tach historycznych podawanych w poszczegélnych zrédtach, byty to: daty (uruchomienia $wia-

tta po dziataniach zbrojnych, oddania obiektu do uzytku, wpisu do ewidencji zabytkdw itp.)

adres obiektow, wysokosci wiez, zastosowanych materiatéw budowlanych, stopnia uszkodze-

nia obiektéw podczas dziatari zbrojnych oraz stopnia odbudowy. Ponizej przestawiono wy-

brane przyktady niescistosci w informacjach:

Latarnia morska w Krynicy Morskiej w rzeczywistosci jest zlokalizowana w odlegto$ci 15 m
od poprzedniczki. W wielu Zrédtach pojawia sie informacja, iz jest posadowiona na jej fun-
damencie, np.: ,latarnia wzniesiona na granitowym cokole, na fundamencie poprzednie;j
wiezy”. Jak podaje tysejko (2019): ,(...) w Wiadomosciach Zeglarskich w 1951 r. zostata
podana informacja: ,na wysokiej wydmie na fundamentach latarni morskiej ,,Kahlberg’”,
co moze by¢ przyczyng btednych informacji.

Ponowne uruchomienie latarni Gdarisk Nowy Port po 1l wojnie $wiatowej wedtug tysejko
(2019) to grudzieri 1946 r., ten sam autor w pozycji z 2015 r. podaje rok 1947, natomiast
Pietkiewicz i in. (2020, s. 273) wskazuja prawdopodobny rok 1948.

Wedtug pewnych teorii forma latarni morskiej Gdarisk Nowy Port jest wzorowana na latarni
morskiej Cleveland. Wedtug tysejko nie ma na to dowodéw i sg to jedynie przypuszczenia,
jak podkresla autor ,,nigdy nie zostanie to rozstrzygniete”. Jednak wedtug Pietkiewicz i in.
(2020, s. 268) jest to fakt.

Wysokos¢ korpusu wiezy latarni morskiej Gdarisk Nowy Port to 27,30 m, wraz z masztem
jej wysokos$¢ wynosi 46,86 m (Lysejko 2019), na stronie internetowej latarni, ktéra jest pro-
wadzona przez obecnego wtasciciela wiezy znajdujemy informacje: ,(...) z kulg czasu i jej
masztem latarnia mierzy od podstawy 36,0 m”®.

W przypadku latarni morskiej Stilo odnaleziono rézne dane dotyczace wysokosci wydmy,
odlegtosci od teby oraz odlegtosci od linii brzegowe;j.

Rok powstania projektu latarni morskiej w Czotpinie wedtug tysejko to 1869 r., natomiast
wg. Pietkiewicz i in. (2020) to 1872 r. Budowa rozpoczeta sie wedtug tysejko w 1871 r,
u Pietkiewicz i in. (2020) w 1884 r., natomiast w karcie zabytkéw budowa trwata 1872—75 r.
Jak podaje karta ewidencji zabytkéw latarni morskiej w Czotpinie schody wewnetrzne sg ce-

mentowe, jednak podczas badari terenowych odnotowano stopnie granitowe.
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Rozbiezno$ci zaobserwowano takze w budowie drzwi: drzwi jednoskrzydtowe (karta ewi-
dencji zabytku), drzwi dwuskrzydtowe (badania terenowe).

e W przypadku latarni morskiej w Jarostawcu wiekszo$¢ zrodet podaje mate uszkodzenia
wojenne, natomiast w pozycji autorstwa Ellwart i Bielicki (2019), znajduje sie informacja
o znacznych uszkodzeniach.

e Rézny rok udostepnienia dla zwiedzajacych odnotowano w latarni morskiej w Dartowie:
tysejko w pozycji z 2019 r. podaje rok 2000, natomiast w pozycji z 2015 r. rok 2006.

e W latarni morskiej w Gaskach pojawita sie informacja u tysejko (2019) o zatrudnionych
2 latarnikach na poczatku funkcjonowania obiektu, natomiast ich rzeczywista liczba w tam-
tym okresie wynosita 4, nastepnie zmniejszona do 2.

e Podaje sie rézne daty wprowadzenia elektrycznosci w latarni morskiej Niechorze: 1924 r.
(Lysejko 2019), wraz z uruchomieniem $wiatta po Il wojnie Swiatowej w 1948 r. (Ellwart
i Bielicki 2019), 1916 r. (Pietkiewicz i in. s. 69).

e W pozycji Baczyriskiej (2010, s.17) widnieje informacja o zarzadzaniu latarnia morska
w Kotobrzegu przez prywatnych wtascicieli, w rzeczywisto$ci latarnia administrowana jest
przez Urzad Miasta Kotobrzeg, a laterna uzytkowana przez Urzad Morski w Szczecinie.

e W latarni morskiej w Swinoujsciu w zalezno$ci od zrédta pojawiajg sie rézne inicjaty pro-
jektanta latarni morskiej: ,A.” lub ,W.”.

Réznice te moga wynikac z przeksztatceri o charakterze architektoniczno-budowlanym
oraz administracyjnym, a takze z ograniczonej dostepnosci wiarygodnych zrédet dla danego
okresu, braku zachowanej dokumentacji (zniszczenia wojenne, pozary, inne) lub oficjalnych
rejestréw. Ponadto odmienne odlegtosci np. od linii brzegowej moga by¢ wynikiem zmian na-
turalnych krajobrazu, badz dziatan cztowieka. Przyczyng moze by¢ takze mozliwo$¢ popetnie-
nia btedu ludzkiego, niedoskonatos¢ samych zrédet, aktualizacja wiedzy, odmienne interpreta-
cje danych, réznice metodologiczne, niedostateczna precyzja jezykowa, a takze rézne
konteksty lokalne i regionalne.

Warto takze nadmieni¢ zaobserwowane rozbieznosci w dostepnych rysunkach tech-
nicznych. Po analizie udostepnionych pomieszczeri zaobserwowano réznice w stanie aktual-
nym obiektow wzgledem rzutéw dostepnych w dokumentacjach (np. konserwatorskich).
Swiadczy to o wprowadzonych na przestrzeni lat zmianach, np. zmiana uktadu $cian dziato-
wych w Swinoujéciu, dodatkowe otwory drzwiowe w Jarostawcu, powiekszone otwory okienne
w Ustce i Jarostawcu, nowe $ciany dziatowe i stolarka drzwiowa z innym niz pierwotnie podzia-
tem skrzydta w Czotpinie.

Konieczna byfa weryfikacja wynikéw badan na kazdym etapie prac oraz szczegétowa
analiza poréwnawcza zebranych danych. Informacje zostaty sprawdzane m.in. poprzez kontakt
z odpowiednimi jednostkami administracyjnymi oraz wnikliwg analize literatury. Proces hierar-
chizacji danych uwzgledniat date publikacji oraz charakter zrédta, przy czym najwyzszy priory-

tet nadano publikacjom naukowym oraz oficjalnym dokumentom.
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Podsumowanie

Dotychczasowe opracowania obejmujace polskie latarnie morskie wykazuja istotne
braki w zakresie pogtebionych analiz architektonicznych, w tym szczegétowego opisu detalu
architektonicznego, identyfikacji wspétczesnych ingerencji oraz przeksztatceri przestrzennych.
Brakuje réwniez kompleksowych analiz funkcjonalnych, w tym badan wnetrz z uwzglednieniem
rozwigzan komunikacyjnych, uktadéw przestrzennych, estetyki oraz zastosowanych materia-
tow i detali wykoriczeniowych. Niewystarczajaco rozpoznane pozostajg budynki towarzyszace
latarniom oraz otoczenie urbanistyczne. W literaturze przedmiotu zauwazalny jest takze brak
przegladéw planowanych i wdrazanych przeksztatcen modernizacyjnych oraz konserwator-
skich. Stan dokumentacji technicznej latarni morskich jest réwniez niewystarczajacy — w kilku
przypadkach okres$lono brak opracowar technicznych, a dostepne wymagaja aktualizacji i uzu-
petnienia o zmiany wynikajace z przeprowadzonych prac adaptacyjnych i remontowych.

Zauwazalny jest takze brak zrédet literaturowych opisujacych $wiatowe adaptacje la-
tarni morskich do nowych funkcji oraz brak pozycji poswieconych latarniom w regionie Morza
Battyckiego.

Ambicjg niniejszej pracy jest uzupetnienie stanu wiedzy o wymienione powyzej kwe-
stie. Waznym aspektem pracy bedzie takze podjecie préby analizy funkcji uzytkowych latarni
morskich w Polsce oraz ich potencjatu adaptacyjnego, wskazujac hipotetyczne kierunki i moz-

liwosci przeksztatceri z uwzglednieniem wszystkich ztozonych uwarunkowari.

1.4. Cel i problem badawczy

Celem rozprawy doktorskiej jest przeprowadzenie analiz architektonicznych oraz funk-
cjonalnych latarni morskich zlokalizowanych na polskim wybrzezu, ze szczegélnym uwzgled-
nieniem ich potencjatu adaptacyjnego w obliczu dynamicznie zmieniajacych sie potrzeb uzyt-
kownikéw oraz rozwoju nowoczesnych technologii nawigacyjnych. W zwiazku z tym pojawia
sie potrzeba opracowania kompleksowych i wielowymiarowych kryteriéw oceny latarni mor-
skich.

Przedmiotem badar jest réwniez identyfikacja roli latarni morskich w kontekscie dzie-
dzictwa kulturowego i historycznego oraz ocena ich waloréw krajobrazowych i spotecznych.
Istotne jest zwrdcenie uwagi na wieloptaszczyznowa wartos¢ latarni morskich, jako elementu
dziedzictwa kulturowego, zawierajacego zaréwno warto$¢ materialng, jak i niematerialng. Do-
datkowo autorka podjeta prébe okreslenia miejsca i znaczenia obiektéw w strategiach rozwoju
powiatéw, miast i gmin potozonych w strefie nadmorskiej. Uzupetnieniem rozwazari jest prze-
glad wybranych przyktadéw obiektéw z innych krajow, w tym nadbattyckich, ktérych celem jest
ukazanie réznorodnych mozliwosci funkcjonalnych oraz wykazanie potencjatu latarni mor-
skich.

Problem badawczy formutuje sie w postaci pytania: czy architektura istniejacych pol-

skich latarni morskich wraz z zespotami zabudowari towarzyszacych moze zostac
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zaadaptowana do nowych funkcji uzytkowych, uwzgledniajac potrzeby wspétczesnego uzyt-

kownika, przy zachowaniu badz nie ich tradycyjnych funkcji oraz jednoczesnym utrzymaniu ich

wartosci kulturowych, krajobrazowych i spotecznych? Tak postawiony problem badawczy zostat

podzielony na 3 grupy zagadnien:

e praktyczne — podjete dziatania prowadzace do sformutowania mozliwych kierunkéw adap-
tacji obiektéw;

e teoretyczne — badania prowadzace do ustaleri naukowo-poznawczych np. studia formy ar-
chitektonicznej, wptywy i zaleznosci formy;

e 0g6lne — problematyka budynkéw o okreslonej funkgcji uzytkowej oraz ich zespotéw w sze-

rokim ujeciu problemowym i historycznym.
1.5. Tezy i pytania badawcze

Zdefiniowano gtéwna hipoteze badawcza oraz na jej podstawie sformutowano gtéwne
pytanie badawcze. Dla pogtebienia analizy oraz weryfikacji hipotezy utworzono 4 grupy pytar
pomocniczych: pytania architektoniczne, pytania o lokalizacje, pytania o funkcje uzytkowa oraz
pytania o mozliwo$ci adaptacyjne. Uzyskano w ten sposéb tacznie 11 dodatkowych pytar ba-

dawczych prowadzacych do udowodnienia lub obalenia tezy.

HIPOTEZA:

Latarnie morskie stanowia zréznicowana typologicznie i architektonicznie grupe obiektéw, ktorych charakter
w znacznym stopniu ksztattowany jest przez kontekst historyczny, lokalizacyjny i technologiczny. Kompleksy za-
budowan latarni zlokalizowane na polskim wybrzezu Morza Baltyckiego wykazuja wysoki potencjat adaptacyjny,
umozliwiajacy ich przeksztatcanie w kierunku réznorodnych funkeji uzytkowych, co istotnie moze przyczynic sig

do zwiekszenia atrakcyjnosci miast i gmin nadmorskich.

GLOWNE PYTANIE BADAWCZE:

Jakie wspétczesne funkcje uzytkowe (kulturowe, turystyczne, edukacyjne i inne) moga pemic latarnie morskie
w Polsce w kontekscie zmieniajgcych sie potrzeb spotecznych i technologicznych?

POMOCNICZE PYTANIA BADAWCZE:

Pytania architektoniczne: e Jakie cechy architektoniczne (materiat, technologia, inne) charakteryzuja la-
tarnie morskie na polskim wybrzezu?

e  Czy w historii budownictwa latarni morskich w Polsce mozna wyrézni¢ zuni-
fikowane normy projektowe, techniczne lub funkcjonalne?

e (zyistniejg podstawy do typologicznej klasyfikacji polskich latarni morskich
ze wzgledu na ich forme architektoniczna, funkcje, okres budowy lub zasto-
sowang technologie?

e Jaki jest obecny stan techniczny latarni morskich w Polsce?

Pytania o lokalizacje: e Jakie funkcje dominujg w bezposrednim otoczeniu latarni morskich w Polsce
i w jaki spos6b wptywaja one na ich wykorzystanie oraz potencjat rozwojowy?

o Jakie sa oczekiwania i potrzeby lokalnych spotecznosci oraz turystéw wzgle-
dem latarni morskich oraz ich otoczenia?

e W jakim stopniu latarnie morskie sg integrowane z lokalnymi i regionalnymi
strategiami rozwoju spoteczno-gospodarczego, planowania przestrzennego
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i promocji dziedzictwa kulturowego w gminach i wojewédztwach nadmor-

skich?
Pytanie o funkcje e W jaki sposob wspétczednie wykorzystywane sa latarnie morskie w Polsce,
uzytkowa: wraz z towarzyszacymi im budynkami i otoczeniem urbanistycznym?
Pytania o mozliwosci e Jakie s3 mozliwosci adaptacji latarni morskich w Polsce do wspétczesnych
adaptacyjne: funkcji uzytkowych z uwzglednieniem ich stanu technicznego, wartosci hi-

storyczno-kulturowej oraz ograniczeri formalno-prawnych, i czy wszystkie
obiekty tego typu nadaja sig do przeksztatceri funkcjonalnych?

e Jakie przyldady adaptacji latarni morskich na $wiecie mogg stanowi¢ wzorce
referencyjne dla przeksztatcen funkcjonalnych obiektéw w Polsce.

o Jakie dobre praktyki przeksztatcer obiekiéw zagranicznych mozna wprowa-
dzi¢ w polskich latarniach morskich?

Proces badawczy obejmowat szereg dziatari opisanych w podrozdziale ,,Metody i tech-
niki badawcze”, ktérych celem bylo uzyskanie odpowiedzi na postawione pytania, a tym sa-

mym weryfikacje hipotezy.
1.6. Zakres tematyczny, terytorialny i czasowy

Przedmiotem opracowania sg latarnie morskie zlokalizowane na obszarze wspétcze-
snej Polski, obejmujac zaréwno obiekty czynne, jak i historyczne, z pominieciem innych form
infrastruktury nawigacyjnej. Zakres analiz, uzupetniony o wybrane przyktady latarni z paristw
nadbattyckich oraz obiektéw referencyjnych z innych czesci $wiata, stanowigcych punkt odnie-
sienia dla rozwoju krajowych rozwiazan, zostat ponizej szczegétowo przedstawiony w podziale

na zakres tematyczny, terytorialny i czasowy.

Zakres tematyczny:

e latarnie aktywne,

e latarnie wytaczone z eksploatacji,

e obiekty historyczne petnigce funkcje latarni w przesztosci.
Kryteria selekcji:

e usytuowanie (w przypadku obiektéw rodzimych),

e réznorodnos¢ funkeji (dodatkowe, nadane funkcje uzytkowe),
e zrdznicowanie form architektonicznych.

Cel rozszerzenia tematycznego:

e zestawienie rodzimych obiektéw z przyktadami zagranicznymi,
e identyfikacja nowych, interesujacych funkcji w $wiatowych realizacjach, mogacych stano-

wi¢ inspiracje dla obiektéw w Polsce.

Zakres terytorialny
Podstawowy obszar badari: terytorium wspétczesnej Polski.
Przedmiot analizy na terenie Polski: 19 obiektéw zlokalizowanych kolejno od zachodniego wy-

brzeza (Swinoujécie, Wisetka, Niechorze, Kotobrzeg, Gaski, Dartowo, Jarostawiec, Ustka,
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Czotpino, Stilo, Rozewie — 2 obiekty, Jastarnia, Hel — 2 obiekty, Sopot, Gdarisk — 2 obiekty, Kry-

nica Morska).

Wytaczenia terytorialne:

e inne formy infrastruktury nawigacyjnej (stawy, latarniowce),

o obiekty polskie znajdujace sie poza granicami Polski (np. polskie stacje polarne),

e Twierdza Wistouj$cie (mimo petnienia w przesztosci funkcji latarni).

Rozszerzenie terytorialne:

e wybrane przyktady latarni morskich z terytoriéw wszystkich paristw nadbattyckich (Szwe-
cja, Niemcy, Rosja, Litwa, totwa, Estonia, Finlandia).

o Kontekst globalny: wybrane obiekty referencyjne z catego $wiata.

Zakres czasowy:

Okreslenie ram chronologicznych: XIX-XXI w.

Podstawowy zakres czasowy badar dla obiektéw rodzimych: od | pot. XIX w. (najstarszy obiekt
— latarnia morska Rozewie |, 1822) do chwili obecnej, tj. 2025 r.

Stan odniesienia w opracowaniu: opisy poszczegblnych latarni odzwierciedlajg sytuacje
z 2022 1., kiedy prowadzono szczegétowe badania terenowe. W wybranych przypadkach uzu-
petniono je o pézniejsze zmiany na podstawie dostepnych Zrédet.

Kontekst historyczny:

e historia latarni morskich na $wiecie — od czaséw starozytnych (ok. 400 r. p.n.e.),

e poczatki latarni morskich na ziemiach polskich — ok. 1070 .

1.7. Metody i techniki badawcze

Badania dotyczace latarni morskich przeprowadzono z wykorzystaniem zréznicowa-
nych metod badawczych, integrujacych zaréwno podejscie jakosciowe, jak i ilosciowe. Wybdr
metod byt podyktowany interdyscyplinarnym charakterem tematu, obejmujacym zagadnienia
z pogranicza historii, architektury, antropologii kulturowej, socjologii oraz ochrony dziedzictwa
kulturowego.

W pierwszej kolejnosci przeprowadzono analize literatury przedmiotu, obejmujaca
opracowania naukowe, historyczne publikacje naukowe, materiaty archiwalne, publikacje po-
pularno-naukowe oraz dokumenty Zrédtowe. Celem analizy byto rozpoznanie stanu badan,
identyfikacja gtéwnych watkéw tematycznych oraz ugruntowanie teoretyczne prowadzonych
analiz.

Réwnolegle przeprowadzono badania terenowe, ktére miaty miejsce w 2022 r. i obej-
mowaty 2 wizje lokalne: pierwszg — szczegétowa oraz drugg — uzupetniajaca. W trakcie ich pro-
wadzenia dokonano szczegbétowej obserwacji obiektéw oraz ich otoczenia. Badania te miaty
charakter eksploracyjny i diagnostyczny. Zgromadzono bogata dokumentacje fotograficzna,
stanowigca materiat poréwnawczy i analityczny, a takze sporzadzono liczne notatki. Na pod-

stawie wcze$niej przygotowanych list kontrolnych zebrano dane dotyczace zaréwno samych
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obiektéw (zewnetrze i wnetrze), ich funkgcji, sposobu uzytkowania, jak i szerszego kontekstu
przestrzennego i infrastrukturalnego. Badania terenowe zostaty przeprowadzone z wykorzysta-
niem map mentalnych oraz wywiadéw pétustrukturalizowanych? w celu uchwycenia percepcji
uzytkownikéw przestrzeni (metoda wywiadu narracyjnego o charakterze swobodnym). Wy-
wiady bylty prowadzone z uzytkownikami, pracownikami obiektéw, latarnikami, a takze innymi
osobami zwigzanymi z funkcjonowaniem obiektéw. Zebrane dane pozwolity na lepsze zrozu-
mienie niematerialnych aspektéw dziedzictwa i kulturowej tozsamosci. W celu uzupetnienia
materiatu o komponent spoteczny, zastosowano réwniez metodologie badar ilo$ciowych.
Kwestionariusz opracowany zostat w taki sposéb, by umozliwi¢ identyfikacje poziomu $wiado-
mosci spotecznej dotyczacej ztozonej wartosci kulturowych obiektéw. W badaniach zastoso-
wano réznorodne narzedzia metodologiczne, w tym sondaz diagnostyczny (z wykorzystaniem
kwestionariuszy wywiadu i ankiet), analize dokumentéw, obserwacje wspomagana urzadze-

niami audiowizualnymi i arkuszami kart badan, eksperyment oraz studium przypadku.

Metody badawcze zastosowane w pracy:

Krytyka zrédtowa i historyczna — badania literaturowe (analizy literatury przedmiotu polskiej

i zagranicznej):

e zagadnienia zwigzane z latarniami morskimi, tj. historia latarnictwa, znaczenie, opisy, bu-
dowa latarni morskich, tradycje zwigzane z latarnictwem, turystyka latarni morskich, spo-
soby adaptacji dawnych obiektéw, przyktady zagraniczne;

e zagadnienia zwigzane z dziedzictwem kulturowym w aspekcie latarni morskich;

e zagadnienia zwigzane z ochrong dziedzictwa kulturowego;

o dokumenty strategiczne wojewddztw, miast i gmin nadmorskich oraz innych organizacji
zwigzanych z turystyka lub ochrong débr kultury, w tym réwniez raporty badar;

e metodyka i techniki badawcze stosowane w literaturze;

Metoda logicznej argumentacji — krytyczna analiza istniejacych rozwigzar w celu poprawy ich

jakosci (analiza, synteza, dedukcja, analogie, optymalizacja).

Metodologia interpretacyjno-historyczna — kwerendy archiwalne, ocena wartosci i interpretacja

materiatéw, préba interpretacji cech stylowych, poréwnanie réznic stylowych, wycigganie wnio-

skow na podstawie zebranych materiatéw (analizy, syntezy, indukcje, analogie):

e analizy kart ewidencji i rejestru zabytkéw;

e analiza archiwalnych projektéw architektoniczno-budowlanych;

e kwerenda archiwalnych fotografii.

Badania jakosciowe i ilosciowe:

e badania jakosciowe przy wykorzystywaniu tzw. checklists — list kontrolnych;
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badania jakosciowe i ilosciowe przy wykorzystaniu ankietowania, wywiadéw i korespon-

denciji.

Studium przypadku:

badania terenowe, in-situ (wizja lokalna — dokumentacja fotograficzna, inwentaryzacja wy-

branych fragmentéw obiektéwy);

metoda obserwacyjna (opisowa);

wielokrotne studia przypadkéw o charakterze poréwnawczym.

Zastosowanie ztozonych metod badawczych pozwolito na uchwycenie wielowymiaro-

wego charakteru latarni morskich. Dzieki temu mozliwe byto nie tylko zebranie danych histo-

rycznych i architektonicznych obiektéw, lecz takze zrozumienie ich wspétczesnej funkcji, zna-

czenia i roli w krajobrazie kulturowym regionu.

Opis narzedzi

i instrumentéw badawczych

Narzedzia badawcze wykorzystane w pracy to sondaz diagnostyczny (kwestionariusz

wywiadu i ankiety), badanie dokumentéw, obserwacja (urzadzenia audiowizualne, arkusze kart

badani), eksperyment oraz studiom przypadku.

METODA STOSOWANE TECHNIKI OCZEKIWANE EFEKTY

BADAWCZA

Krytyka Badania literaturowe, analiza. Okreslenie stanu badar oraz luki badaw-
zrédtowa czej.

i historyczna

Metoda Krytyczna analiza, opisy, interpretacja lo- | Sformutowanie konkluzji, opis problemu,
logicznej giczna, ocena, wyjasnienia, poréwnywanie. | optymalizacja rozwigzan.

argumentacji

Metodologia inter-
pretacyjno-histo-
ryczna

Kwerenda archiwalna, badania literatu-
rowe, analiza, fotografia, inwentaryzacja,
wywiady, analiza opisowa, sporzadzenie

dokumentacji techniczne.

Opis i prezentacja wynikéw, okreslenie kie-
runku rozwoju obiektéw, klasyfikacja obiek-
téw, interpretacje.

Badania ilosciowe
i statystyczne

Ankietowanie, zbieranie danych, sumowa-
nie elementéw, pomiary, wizje lokalne.

Analizy poréwnawcze, prezentacja wyni-
kéw i ich interpretacji.

Badania jakosciowe

Wizje lokalne, obserwacje, opisy, ankieto-
wanie, wywiady, studia poréwnawcze.

Zrozumienie i okre$lenie potrzeb uzytkow-
nikéw. Analizy poréwnawcze, prezentacja
wynikéw i ich interpretacji.

Studium
przypadku

Wizje lokalne, obserwacje, opisy, ankieto-
wanie, wywiady, opisy, studia poréwnaw-
cze, studia archiwalne i analizy dokumen-
téw, pomiary, interpretacje.

Analizy poréwnawcze obiektéw, prezenta-
cja wynikéw i ich interpretacji. Sporzadze-
nie szczegétowych opiséw, zdefiniowanie
funkcji, okreslenie mozliwosci adaptacyj-
nych oraz sformutowanie wnioskéw i prze-
stanek dla obiektéw polskich prowadzace
do zwiekszenia atrakcyjnosci rodzimych
obiektéw i miejscowosci nadmorskich.
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Opis procedury badawczej

Schemat 1: Uproszczony schemat metodologii pracy
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Etapy procesu badawczego:

dostrzezenie i sformutowanie problemu badawczego,

studia literaturowe i archiwalne w celu okreslenia stanu badar, analiza problemu w kon-
tek$cie dotychczasowych osiagniec (analiza istniejacych opracowari naukowych, dokumen-
téw historycznych oraz pozostatych niezbednych danych),

okreslenie koniecznych zatozer i twierdzenr, sformutowanie hipotezy,

dobér metod i taktyk badawczych — wybér odpowiednich narzedzi i technik badawczych,
dobér obiektéw objetych opracowaniem — selekcja latarni morskich wraz z zabudowaniami
towarzyszacymi,

przygotowanie narzedzi do badari terenowych — opracowanie kwestionariuszy, formularzy
inwentaryzacyjnych, harmonogramu badar,

badania terenowe — bezposrednia obserwacja, dokumentacja fotograficzna, wywiady,

szczeg6towa analiza materiatéw zebranych podczas badan,
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e sformutowanie syntetycznych wnioskéw,

o okreslenie podstawowych typéw przestrzennych — préba klasyfikacji latarni na podstawie
cech architektonicznych,

o okreslenie kryteriow oceny mozliwosci adaptacyjnych — stworzenie zestawu wskaznikéw
umozliwiajacych poréwnanie i ocene potencjatu adaptacyjnego,

e pozostate dziatania — analiza przyktadéw referencyjnych z zagranicy, opracowanie wnio-
skow i rekomendaciji,

o weryfikacja przyjetej hipotezy,

e opracowanie wynikéw, przygotowanie tekstu — prezentacja wynikéw,

e odniesienie sie do przebiegu wtasnych badan; préba krytycznego podejscia.

Przedstawiony schemat (schemat 1) obrazuje uproszczong koncepcje metodologii

pracy badawczej, w ktérej proces zostat podzielony na 3 zasadnicze etapy: wstepnych analiz,

badan whasciwych oraz syntezy wynikéw. Uktad odzwierciedla logiczng sekwencje dziatar ba-

dawczych — od weryfikacji zatozen i problemu, przez realizacje zaplanowanych procedur ba-

dawczych, po integracje i interpretacje uzyskanych rezultatéw. Centralng cze$¢ schematu sta-

nowi etap badan wifasciwych, w ktérym wyrdzniono trojtorowy tok prac umozliwiajacy

catosciowe i wieloaspektowe ujecie badanego zagadnienia.

1.8. Zawartosc¢ i struktura pracy

Praca zostata podzielona na 12 rozdziatéw, sktadajacych sie z 4 gtéwnych czesci:

1. wprowadzenia (rozdziat 1 — wstep do pracy i zatozenia metodologiczne, rozdziat 2 — wstep
do tematyki opracowania),

2. czesci gtéwnej, badawczej ( rozdziaty 3-7),
3. podsumowania i wnioskéw koncowych (rozdziat 8),
4. streszczenie, bibliografia, spis ilustracji, tabel, schematéw oraz zataczniki (rozdziaty 9—12).
Wiekszo$¢ rozdziatéw zakoriczona jest podsumowaniem i wnioskami.

Zawarto$¢ poszczegblnych rozdziatéw:
Rozdziat 1: — ,Wprowadzenie” zawiera wstep do tematyki rozprawy doktorskiej, jak réwniez
uzasadnienie podjecia tematu, aktualny stan badan. Okre$lone zostaty takze zagadnienia pro-
blemowe, cel pracy, dobrane metody i narzedzia badawcze. Sformutowane zostaty tezy pracy,
a takze opisano wptyw spodziewanych rezultatéw na rozwoj dyscypliny naukowe;.
Rozdziat 2 — , Latarnie morskie — wprowadzenie” obejmuje wprowadzenie do zagadnieri zwia-
zanych z latarniami morskimi. W rozdziale zostata zdefiniowana latarnia morska, opisana jej
budowa, stosowana terminologia. Przedstawiono rys historyczny latarni, zaréwno polski jak
i Swiatowy, a takze przedstawiono ztozone dziedzictwo kulturowe. Ponadto rozdziat obejmuje
takze wstep do tematyki latarni morskich w Polsce, gdzie znajduja si¢ informacje o podziale
administracyjnym, lista obiektéw wraz z mapg i zasiegiem $wiatet.
Rozdziat 3 — ,Cze$¢ empiryczna: badania in situ i ankieta” poswiecony jest badaniom tereno-

wym, gdzie opisano przebieg prac, przedstawiono kryteria oceny i karty badawcze. Podrozdziat
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»Badania ankietowe” stanowi synteze prowadzonych badar ankietowych, obejmujacych bada-
nia ilogciowe i jakosciowe. Pytania zostaty podzielone na 3 grupy: dziedzictwo kulturowe latarni
morskich, mozliwos$ci adaptacyjne, latarnie morskie poza granicami Polski.

Rozdziat 4 — , Latarnie morskie w Polsce” stanowi najbardziej obszerng cze$¢ opracowania,
gdzie opisane zostaty wszystkie obiekty w Polsce objete opracowaniem, zaczynajac od wschod-
niej granicy i latarni morskiej w Krynicy Morskiej (wedtug kolejnosci prowadzonych badar te-
renowych). Kazdy podrozdziat opisujacy latarnie zostat podzielony na nastepujace czesci:
wstep, rys historyczny, lokalizacja i dostepnos¢, analiza architektoniczna, opis wnetrza, funk-
cja, podsumowanie i wnioski. Osobny podrozdziat zawiera sporzadzone karty obiektéw dla
kazdej latarni morskiej w Polsce. Rozdziat 4 koriczg studia poréwnawcze polskich obiektéw
podzielone na studia architektury oraz funkgji.

Rozdziat 5 — , Obiekty zagraniczne” obejmuje opis wybranych przyktadéw obiektéw zlokalizo-
wanych w akwenie Morza Battyckiego z podziatem na poszczegélne kraje oraz obiekty poza
akwenem Morza Battyckiego z podziatem na przypisane funkcje uzytkowe.

Rozdziat 6 — ,Strategie rozwoju” prezentuje przeglad dokumentéw strategicznych podzielo-
nych kolejno na: wojewddztwa nadmorskie, urzedy morskie, powiaty, miasta i gminy, inne do-
kumenty oraz plany stowarzyszen i towarzystw.

Rozdziat 7 — ,,Mozliwosci adaptacyjne” odnosi sie do trendéw w adaptacji zabytkéw, zawiera
opis doboru funkgji, ocene potencjatu polskich obiektéw, opis kryteriéw oceny oraz okreslenie
mozliwosci adaptacyjnych latarni morskich polskiego wybrzeza.

Rozdziat 8 — ,Wnioski koricowe” zawiera podsumowanie pracy oraz wnioski koricowe.
Rozdziat g — ,Streszczenie” zawiera skrét pracy w 2 jezykach: polskim oraz angielskim.
Rozdziat 10 — ,Bibliografia” obejmuje spis literatury, kolejno: ksigzki i czasopisma naukowe,
dokumenty strategiczne, raporty, akty prawne, Zrédfa internetowe.

Rozdziat 11 — ,Spis ilustracji, schematdw, tabel”.

Rozdziat 12 - ,Zataczniki” zostat ograniczony do opisu przeprowadzonej ankiety, z uwagi
na obszerno$¢ pracy zrezygnowano ze znacznej czesci zatacznikow.

Praca liczy 446 stron (wraz z zatacznikami), jej objeto$¢ wynika z duzej ztozonosci
podjetej problematyki oraz konieczno$ci uwzglednienia licznych watkéw niezbednych do pet-
nego zrealizowania zatozeri tematycznych. Opracowanie zawiera takze liczne fotografie, sche-
maty, tabele (tacznie 253 pozycje) oraz 19 jednostronicowych kart obiektéw. Zamieszczone
W niniejszej pracy tabele, schematy oraz fotografie w przewazajgcej mierze stanowig oryginalne
opracowanie autorki. W celu realizacji zasadniczego celu badawczego, ktérym jest okreslenie
potencjatu adaptacyjnego analizowanych obiektéw, przeprowadzono szczegétowa, wieloa-
spektowg analize kazdej z latarni morskich objetych opracowaniem — niniejszy fragment pracy

stanowi wiec najbardziej rozbudowang cze$¢ opracowania.
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1.9. Zmienne oraz analiza ryzyka

W zwiazku z nieprzerwanym funkcjonowaniem analizowanych obiektéw, nalezy
uwzgledni¢ mozliwo$¢ wystepowania zmiennych zaleznych, niezaleznych oraz posrednicza-
cych. Do czynnikdéw tych zaliczy¢ mozna m.in.: transformacje w strukturze elementéw budyn-
kéw, ich zespotdw, i otoczenia, bedace wynikiem oddziatywan antropogenicznych, takich jak:
zmiana uzytkownikéw, przeksztatcenie funkgcji obiektu, biezace prace remontowe i konserwa-
cyjne, ingerencje w postaci wprowadzenia dodatkowych komponentéw (np. elementéw wypo-
sazenia wnetrz), urbanizacja, rozw6j przemystu lub turystyki, budowa konstrukcji przybrzez-
nych itp. Dodatkowo, wptyw moga wywiera¢ regulacje prawne, brak ogdlnej konserwacji,
zmiana kontekstu spotecznego, czy zmiany $rodowiskowe, obejmujace zmiany klimatyczne
i zjawiska ekstremalne (globalne ocieplenie i wzrost poziomu morza, erozja ladu lub erozja
wybrzeza, trzesienia ziemi, duze ptywy, powodzie, wylesianie) oraz biezace warunki atmosfe-
ryczne.

W kontekscie realizacji badar terenowych konieczne byto uwzglednienie potencjalnych
czynnikéw zaktécajacych, takie jak: ograniczony lub catkowity brak dostepu do obiektow, nie-
przewidywalne reakcje uzytkownikéw i personelu w trakcie prowadzenia badan, przeszkody ad-
ministracyjne.

Dodatkowe ryzyka uwzglednione w toku realizacji zadania badawczego, obejmowaty
m.in.: naruszenie bezpieczeristwa systemdw teleinformatycznych podczas gromadzenia da-
nych, konieczno$¢ modyfikacji przyjetych zatozer lub harmonogramu pracy, mozliwos$¢ wysta-
pienia btedéw ludzkich, niesp6jnos¢ w materiatach zrédtowych, a takze ograniczong dostep-

nos$¢ materiatéw archiwalnych.
1.10. Stosowana terminologia

Zestaw poje¢, definicji oraz termindw-stosowanych w dysertacji.

Latarnia morska — obiekt nawigacyjny o najwiekszym zasiegu zazwyczaj w postaci wysokiej
wiezy, ktérego celem jest zapewnienie bezpiecznego przeptywu statkéw itodzi na akwenach
morskich i oceanicznych.

Laterna — najwyzsze pomieszczenie w latarni morskiej, w ktérym zlokalizowane jest urzadzenie
optyczne i zrédto $wiatta, najczesciej w petni oszklone otoczone zewnetrzng galerig. Laterne
nazywano historycznie réwniez kamerg latarniana, kabina, pomieszczeniem optyki, koputka
$wietlna, koputa (Czerner 1986).

Soczewka Fresnela — popularna soczewka pier§cieniowa stosowana w latarniach morskich
na catym $wiecie, skonstruowana przez francuskiego inzyniera i fizyka Augustina Jeana Fres-
nela w roku 1822. Soczewka zbudowana jest czesto z 2 warstw (rozpraszajacej i skupiajacej)

utworzona z koncentrycznych pierscieni pocienionych elementéw soczewek.
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Charakterystyka $wiatta — cecha $wiatta nawigacyjnego stuzaca do identyfikacji znaku, a tym
samym ustalenia pozycji obiektu na morzu. Elementami sktadowymi charakterystyki $wiatta
sq barwa i rytm, czyli cyklicznosci fazy $wiecenia i zaciemnienia.

Rodzaje $wiatel: state, rytmiczne, zmiennobarwne. Swiatto rytmiczne mozemy podzieli¢
na: przerywane, przerywane grupowe, przerywane ztozone, izofazowe, btyskowe, btyskowe gru-
powe, blyskowe ztozone, blaskowe, blaskowo grupowe, blaskowo ztozone, migajace, migajace
grupowe, migajace ztozone, migajace przerywane, szybko migajace, szybko migajace grupowe,
szybko migajace ztozone (Bielecki, Czaplewski 2004).

Swiatto nawigacyjne — urzadzenie emitujace $wiatto w celu zachowania bezpieczeristwa w ko-
munikacji morskiej, zaliczamy do nich latarnie morskie, ptawy, stawy, ptawy, znaki kardynalne.
Nawigacja terestryczna — proces okreslania potozenia na morzu polegajacy na obserwaciji, sto-
sowany w przypadku widocznosci ladu.

Autentycznos¢ — zachowanie oryginalnych cech materiatowych, konstrukcyjnych oraz formal-
nych obiektu, ktére potwierdzaja jego tozsamos¢ historyczng i kulturowa. Stanowi podstawowe
kryterium oceny wartosci dziedzictwa kulturowego, kluczowe w procesie podejmowania decyzji
adaptacyjnych.

Integralnos$¢ — utrzymanie kompletnosci struktury obiektu wraz z jej funkcjonalnymi i prze-
strzennymi powiazaniami z otoczeniem. Kryterium w ocenie wartosci dziedzictwa kulturo-
wego, czynnik determinujacy decyzje adaptacyjne.

IALA (Interational Association of Lighthouse Authorities) — organizacja miedzyrzadowa zato-
zona w 1957 r. w celu gromadzenia i dostarczania wiedzy na temat nawigacji morskie;j.
Adaptacja — wprowadzenie zmian w pomieszczeniach lub w budynku w celu przystosowania
do nowych funkgji uzytkowych. Adaptacja moze by¢ cze$ciowa lub cato$ciowa oraz dopuszczaé
rozbudowe, nadbudowe, przebudowe, dobudowe lub obudowe.

Modernizacja - odnowa, unowocze$nienie istniejgcego budynku w celu zwiekszenia jego atrak-
cyjnosci i polepszenia wartosci uzytkowe;.

Renowacja — proces odnawiania budynku majacy na celu przywrécenie jego pierwotnej formy,
zachowujac wartosci historyczne, kulturowe, estetyczne, czesto przystosowujac obiekt do ak-
tualnych wymagari uzytkowych i technicznych.

Konserwacja — dziatania majace na celu utrzymanie budynku lub urzadzeri (np. optycznych)
w dobrym stanie technicznym, minimalizujac ryzyko uszkodzer i zuzycia.

Ochrona konserwatorska — zespét dziatari majacych na celu zachowanie wartosci zabytkowych
obiektu. Wszelkie ingerencje adaptacyjne w zabytkowe struktury musza by¢ zgodne z wytycz-
nymi stuzb konserwatorskich.

Remont — czynnosci majace na celu przywrécenie wartosci uzytkowej istniejacego obiektu bu-
dowlanego. Mozemy wyrézni¢ remont kapitalny, biezacy, adaptacyjny, konserwatorski, roboty
zabezpieczajace.

Dominanta krajobrazowa — element przyciagajacy uwage i porzadkujacy przestrzen wizualng

krajobrazu np. nadmorskiego.
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Mm — mila morska, jednostka miary stosowana w zegludze (w tym do okreslania zasiegu $wia-
tta latarni morskich), 1 Mm jest réwna 1852 m.

n.p.m. (nad poziomem morza) — oznaczenie stosowane przy okres$laniu wysokosci danego
obiektu, dla ktérego punkt odniesienia stanowi poziom morza. Najczesciej opisywane w me-
trach (m), uzywane do okre$lania wysokos$ci $wiatta nawigacyjnego latarni morskich.
TPNMM - oficjalny skrét stosowany przez Towarzystwo Narodowego Muzeum Morskiego.
Organizacja Pozytku Publicznego wspétpracujaca z kierownictwem Narodowego Muzeum
Morskiego w Gdarisku zajmujaca sie tematyka morska oraz muzealnictwem morskim.
Funkcja uzytkowa — praktyczne zastosowanie budynku lub przestrzeni. W przypadku latarni
morskich méwimy o funkgcji pierwotnej (nawigacyjnej) oraz funkcjach wtérnych (adaptowa-
nych), takich jak ekspozycyjna, edukacyjna, turystyczna, gastronomiczna, hotelowa.

Tubing — typ prefabrykowanej metalowej lub zelbetowej obudowy cylindrycznej stosowanej naj-
czesciej do budowy tuneli i kanatéw, potaczone tworza obrecz. Tubingi zostaty wykorzystane
do budowy latarni morskiej Stilo.

Obiekt dziedzictwa technicznego — to element krajobrazu kulturowego, ktérego warto$¢ wynika
z zastosowanych rozwigzan inzynieryjnych i technologicznych oraz znaczenia historycznego.
Buczek mgtowy (nautofon) — urzadzenie umieszczane na statkach oraz obiektach nawigacyj-
nych stosowane do wysytania sygnatéw dzwiekowych przy ztych warunkach atmosferycznych,
podczas gdy sygnat $wietlny jest niewystarczajacy.

Funkcje komplementarne lub wtérne — nowe zastosowania obiektu wspierajace jego rozwdj
bez utraty wartosci historyczne;j.

Reinterpretacja funkcji — twércze podejscie do przeksztatcania znaczenia i funkcji obiektu
w nowym kontekscie.

Krajobraz nadmorski — typ krajobrazu uksztattowany przez naturalne procesy przybrzezne oraz
dziatalno$¢ cztowieka (rozwdj infrastruktury morskiej, osadnictwa, turystyki i ochrony $rodo-
wiska). Latarnie morskie sg integralnym elementem krajobrazu nadmorskiego (w wymiarze
fizycznym i symbolicznym).

Model konserwatorski — model skoncentrowany na zachowaniu formy i funkcji pierwotne;.
Model hybrydowy — model taczacy nowe funkcje z zachowaniem elementéw historycznych.
Model inkubacyjny — model polegajacy na przeksztatceniu obiektu w przestrzer dla nowych

inicjatyw spoteczno-kulturowych lub innych.
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2. Latarnie morskie — wprowadzenie

2.1. Latarnie morskie — definicja i znaczenie

Latarnie morskie sa znakami nawigacyjnymi, ktérych nadrzedng funkcja jest pomoc
nawigacyjna oraz zapewnienie bezpiecznego przeptywu jednostek ptywajacych na akwenach
morskich i oceanicznych. Latarnie morskie stanowia obiekty architektoniczne zazwyczaj w po-
staci wysokich wiez lub budynkéw zakoriczonych zrédtem $wiatta o unikalnych cechach, takich
jak ilos$¢, czas trwania, kolor btyskéw (tzw. charakterystyka $wiatta). Obiekty zlokalizowane
sq wzdtuz wybrzezy, przy wejsciach do portédw, na wyspach oraz w innych, istotnych z punktu
widzenia zeglugi lokalizacjach morskich. Stanowig dziedzictwo morskie, kulturowe itech-
niczne, bardzo czesto o ogromnej wartosci historycznej oraz jedne z najwazniejszych znakéw
nawigacyjnych o najwiekszym zasiegu w znaczeniu nawigacji terestrycznej®. Emitowane przez
latarnie $wiatto odroznia je od innych obiektéw, pozwala marynarzom i kapitanom statkéw
okresli¢ pozycje statkéw na mapach morskich, potwierdzi¢ kurs oraz oszacowac¢ odlegtos¢
od Zrédta $wiatta. Oprocz ich podstawowej funkcji latarnie morskie petniag réwniez role ostrze-
gawcza na niebezpiecznych obszarach i trudnych odcinkach, pozwalajac z powodzeniem omi-
na¢ zagrozenia, jakimi moga by¢ skaty, mielizny, rafy, czy inne przeszkody (Pietkiewicz
i in. 2009).

Petnione przez latarnie morska zadania mozemy podzieli¢ na:

o funkcje przyjmujacg — pomoc w okresleniu pozycji statku w dalszej odlegtosci od brzegu,
przy podchodzeniu z morza;

o funkcje wskazujaco-rozpoznawcza — pomoc w okresleniu pozycji jednostki ptywajacej
na akwenach przybrzeznych;

o funkcje ostrzegawcza — przestrzeganie przed trudnos$ciami obszaru (obiekty rozmiesz-
czone w miejscach niebezpiecznych dla zaglarzy);

e funkcje nabieznikowa — precyzyjne wskazywanie kierunkéw, wyznaczanie bezpiecznego lub
zalecanego toru ruchu (Bielecki i in. 1998).

Warunki lokalne oraz przepisy administracyjne okreslaja w jakim czasie przed zachodem

storica $wiatto powinno by¢ uruchomione oraz kiedy wygaszone po wschodzie storica (Soko-

towski 2022).

Definicja ,latarni morskiej”, wedtug miedzynarodowego stownika ,Aids to Navigation”
opracowanego przez IALA, $wiatto nawigacyjne musi spetnia¢ ponizsze warunki, aby by¢
uznane za latarnie morska:

o wysokos$¢ wiezy musi przekracza¢ 10 m nad poziomem gruntu;

e zasieg $wiatta musi przekraczac 15 Mm;
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e obiekt powinien by¢ zaprojektowany do obstugi przez ludzi;
e obiekt powinien sktadac sie z kilku budynkéw (obecnie lub pierwotnie);
e S$wiatto musi by¢ uzywane do nawigacji ogélnej, nie jedynie lokalnejo.

Dzieki zréznicowaniu architektonicznemu latarnie morskie stanowig wazne punkty
orientacyjne réwniez za dnia. Kazdy obiekt w wyrazny spos6b winien odréznia¢ sie od pozo-
statych: noca za pomoca emitowanego $wiatta, za dnia natomiast dzieki osobliwej formie,
ktéra koniecznie musi stanowi¢ charakterystyczny punkt w krajobrazie (bryta, kolor, materiat,
detale architektoniczne, wysoko$¢, znaki szczegélne). Latarnie morskie stanowia nieodtaczny
element krajobrazu morskiego o silnej tozsamosci'©. W zdecydowanej wiekszo$ci stanowig do-

minante krajobrazowa.

llustracja 1: Latarnia morska w Pafos noca, Cypr

Zrédto: fot. autorka

Latarnie morskie sa szczeg6lnie istotne podczas niesprzyjajacych warunkéw pogodo-
wych oraz nocg, gdy widoczno$¢ jest ograniczona. Fundamentalne jest umieszczenie $wiatta
nawigacyjnego na odpowiedniej wysokosci, w celu zapewnienia jego widocznosci niezaleznie
od putapu chmur. Kluczowe jest odpowiednie rozmieszczenie punktéw nawigacyjnych wzdtuz
wybrzezy, a ich lokalizacja jest zalezna od wielu czynnikéw, takich jak: specyfika wybrzeza, wa-
runki zeglugowe akwenu, uksztattowanie terenu, liczba i typ przeszkéd, warunki hydrometeo-
rologiczne oraz warunki wéd przybrzeznych. Wszystkie czynne latarnie musza by¢ starannie
naniesione na mapy morskie (w Polsce jest to 3 mm czarna kropka i z6tta plamka) oraz spisy
$wiatet i locji. Poza charakterystyka $wiatta i sektorem $wiecenia znajdziemy w nich informacje
o wygladzie wiezy, potozeniu geograficznym czy wysokosci $wiatta nad terenem (Baczyriska
2011). W 1980 roku zostat wdrozony jednorodny system oznakowania nawigacyjnego IALA,

w sktad ktérego wchodzg réwniez polskie latarnie morskie.

9 Lighthouse (PHL). International Dictionary of Marine Aids to Navigation. Zrédho: wwwi.iala.int/wiki/dictionary /in-
dex.php/Lighthouse_(PHL). Dostep dnia: 12.08.2025.

1© Zespdt projektowy PART SA (2007). Koncepcja rozwoju produktéw 4 szlakéw turystyki kulturowej. Warszawa:
Polska Agencja Rozwoju Turystyki S.A.

1 Towarzystwo Przyjaciét Narodowego Muzeum Morskiego. Zrédto: www.tpnmm.pl. Dostep dnia 03.01.2022.
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2.2. Budowa latarni morskiej

Latarnie morskie to ztozone obiekty inzynieryjne, ktére wymagaty starannego planowa-
nia, projektowania i budowy. Najbardziej rozpowszechniong forma latarni morskiej jest wieza
cylindryczna lub stozkowa zbudowana na planie kota czy o$mioboku foremnego. Czesto wiezy
towarzyszyly wolnostojace lub przylegte do wiezy budynki mieszkalne, magazynowe i gospo-
darcze (Marczak 2015). Latarnie morskie najcze$ciej zbudowane sg z 3 gtéwnych czesci: pod-

stawy, wiezy oraz laterny.

Schemat 2: Schemat budowy przyktadowej latarni morskiej
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.zaglowce.ow.pl/zegluga/latar_mor/lat_bud.html, dostep dnia:
05.01.2022

Kluczowa czes¢ latarni morskiej stanowi laterna, bedaca najwyzszym przeszklonym
cze$ciowo lub fragmentarycznie pomieszczeniem latarni, w ktérym znajduje sie zrédto $wiatta
i urzadzenie optyczne, w postaci ztozonej soczewki skupiajacej i powiekszajacej wigzke emito-
wanego $wiatta (np. popularna soczewka Fresnela). Laterna ksztattem najczesciej przypomina
przykryty od géry walec, otoczony galerig umozliwiajaca obejscie wiezy. Nowoczesne latarnie
morskie wykorzystujg zaréwki elektryczne lub diody LED ze wzgledu na ich niezawodno$¢ i wy-
dajnos¢, a na wypadek przerw w dostawie pradu latarnie wyposazone sa w zapasowe genera-
tory lub akumulatory.

Definicja latarni morskiej sformutowana przez Organizacje The Lighthouse Preserva-
tion Society dodatkowo zawiera informacje istotng w kontek$cie niniejszej pracy ,(...) latarnie

morskie r6znig sie od mniejszych latarni tym, ze zawieraja pomieszczenia mieszkalne
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latarnika™2. W zwiazku z tym wiele wnetrz wiez latarni morskich zawiera takie pomieszczenia
jak: warsztaty naprawcze, magazyny, maszynownie, pomieszczenia dla latarnikéw (Ronowski
2001). Przestrzenie te byly dawniej konieczne do utrzymania zrédta $wiatta oraz zapewnienia
nieprzerwanej pracy latarni morskiej. W centralnym ich punkcie czesto biegnie wertykalny tunel
— szyb, ktérym w przesztosci transportowano na szczyt latarni paliwo i tadunki. Obiekty znaj-

dujace sie na morzu niekiedy wyposazane sa w ladowiska $migtowcédw oraz pomosty dla todzi.

llustracja 2: Urzadzenia optyczne z soczewka Fresnela: il. 11 il. 2 dawne soczewki prezentowane w National Museum
of Scotland, il. 3. dziatajace urzadzenie optyczne latarnia morska Castillo del Morro, Hawana, Kuba

Zrédto: fot. autorka

Konieczno$¢ roznicowania obiektéw sprawia, ze typy konstrukcji latarni morskich
sq bardzo bogate: petne masywne wieze, lekkie azurowe konstrukcje stalowe, struktury mie-
szane, latarnie o réznobarwnych elewacjach (poziome, pionowe, sko$ne pasy, intensywne
barwy, wzér romboéw). Wazne jest, aby latarnia morska wyraznie kontrastowata z ttem zieleni,
otoczeniem, pobliskimi zabudowaniami. Wyglad latarni morskich ulegat ewolucji na prze-
strzeni lat, byt odzwierciedleniem mozliwosci inzynieryjnych, $cisle zwigzany z postepem tech-
nologicznym i rozwojem przemystowym.

Zaréwno w Polsce, jak i na $wiecie mozna spotka¢ obiekty o brytach horyzontalnych,
rozcztonkowanych i ztozonych, pozbawionych wysokiej wiezy. Urzadzenie optyczne umiesz-
czone jest wéwczas na dachu budynku lub w innej jego cze$ci, obiekt przypomina wtenczas
swoim wygladem typowa architekture np. mieszkalna. Czasem wieze zaprojektowane
sq na planie centralnym kwadratu, wieloboku foremnego czy podtuznym prostokatnym i sta-
nowig integralng cze$¢ budynku. Wsréd bogatych zasobdw latarni morskich pojawiajg sie przy-
ktady obiektéw nowoczesnych, futurystycznych, o organicznych lub zgeometryzowanych for-
mach, minimalistycznych, czy o lekkich azurowych konstrukcjach odpornych na wiatr (Macias

2021).

12 Definicja , latarni morskich” sformutowana przez stowarzyszenie Lighthouse Preservation Society na zlecenie
firmy Microsoft dla encyklopedii Encarta. Zrédto: lighthousepreservation.org. Dostep dnia 04.01.2024.
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Duzy wptyw na wyglad i wysoko$¢ wiez ma ich lokalizacja, obecno$¢ pobliskich prze-
szkdd, oczekiwany zasieg $wiatta oraz warunki atmosferyczne — silne wiatry, sztormy, skrajne
temperatury, erozje, zasolenie, uderzenia fal morskich powoduja koniecznos$¢ projektowania
masywnych i wytrzymatych konstrukcji na solidnym fundamencie lub systemie kotwiczenia do-
pasowanym do podtoza. Innym czynnikiem wptywajacym na charakter budynku ma materiat,
z ktérego obiekt zostat wzniesiony (cegta, kamien, stal, beton, stop aluminium) oraz epoka
powstania.

Latarnie morskie pomimo automatyzacji wymagaja regularnej konserwacji, dlatego
istotne jest zapewnienie wewnetrznej lub zewnetrznej bezpiecznej komunikacji oraz dostepu

do wszystkich urzadzer latarni dla personelu w celu serwisowania i napraw.
2.3. Rys historyczny

Juz w starozytnosci prébowano minimalizowa¢ ryzyko niebezpieczeristw zwigzanych
z zegluga morska, a brak map i urzadzer nawigacyjnych powodowaty, ze jedyny punkt orienta-
cyjny stanowit lad. W poczatkowej fazie zeglugi morskiej podréze odbywaly sie wytacznie
w ciggu dnia i ograniczaty si¢ do rejséw wzdtuz linii brzegowej w zasiegu wzroku. Kazdego
wieczoru jednostki zawijaty do portéw, co jednak znaczaco ograniczato mozliwosci prowadze-
nia dalszych, bardziej odlegtych wypraw. Wzglednie duze mozliwosci techniczne w obszarze
budowy statkéw nie mogly by¢ w petni wykorzystywane z uwagi na niewystarczajaca wiedze
zeglarska. Pierwsze latarnie morskie o prostej budowie wykorzystywaty naturalne zrédfa $wia-
tta. State ognie, o ktérych wzmianki mozemy odnalez¢ w zrédtach historycznych to paleniska
umiejscowione na wysokich kolumnach przy porcie w Pireusie i Munychii (okolice Aten, okoto
400 1. p.n.e). Z biegiem czasu powstawaty coraz bardziej zaawansowane konstrukcje, zaczeto
wykorzystywac¢ wydajne zrodta $wiatta oraz $wiadomie planowac rozmieszczenie punktéw na-
wigacyjnych w miejscach strategicznych dla zeglarzy.

Za pierwsze latarnie morskie uznaje sie tzw. Kolosa Rodyjskiego (okoto 290 r. p.n.e.)
przy wejsciu do portu na wyspie Rodos oraz latarnie morska na wyspie Faros koto Aleksandrii
(280—260 . p.n.e.). Faros zostata wybudowana za czaséw panowania Ptolemeusza | przez So-
stratosa z Knidos, jej wysoko$¢ siegata 115130 m, $wiatto byto widoczne w odlegtosci 30 Mm.
Wieza byta zbudowana z 3 czesci: dolnej na planie kwadratu, o§miobocznej oraz najwyzsze;j
na planie okregu. Na szczyt wiezy prowadzity krete, spiralne schody. Wykonany z metalu Kolos
Rodyjski miat wysoko$¢ 31 m oraz posta¢ Heliosa trzymajacego w reku ptonaca pochodnie,
bedaca $wiattem nawigacyjnym. Budowla stanowita wzér dla wielu pézniejszych obiektdw,
a jego autorstwo przypisuje sie Charesowi z Lindos.

Obok latarni morskich wykonanych z kamienia i cegty pojawiaty sie réwniez nieduze
obiekty zbudowane z drewna o prostych konstrukcjach tréjnoznych z ruchomym wysiegnikiem

przypominajacym zurawia, do ktérego mocowano nafaricuchach kosz z paleniskiem.
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llustracja 3: Historyczna latarnia morska Na Faros (po lewej) oraz Kolos Rodyjski (po prawej)

Zrédto: National Geogrphic Polska, www.national—geographic.pl/historia/latarnia—morska—na—faros—jedenz—sied—
miu-cudow-swiata-starozytnego oraz www.national-geographic.pl/nauka/w-grecji-odbuduja-kolosa, dostep dnia
09.06.2025

Okres Cesarstwa Rzymskiego to era intensywnego rozwoju budownictwa latarni mor-
skich. W tym czasie powstata m.in. najstarsza, nadal istniejaca latarnia morska na $wieci —
Torre de Hércules (Wieza Herkulesa), znajdujaca sie w hiszpariskiej miejscowosci La Corufia,
wzniesiona za panowania cesarza Trajana miedzy 98 a 117 r. n.e. (Macias 2021). Po upadku
imperium nastapita przerwa w rozwoju zeglugi i budownictwa morskiego. Kolejny rozkwit i wy-
tyczanie nowych szlakéw handlowych taczacych Morze Srédziemne i Europe pétnocno-za-

chodnig rozpoczely sie w VIII w. za sprawa wzmozenia handlu i rozwoju gospodarczego.

llustracja 4: Latarnia morska Torre de Hércules w La Corufia (po lewej), latarnia morska Cordouan we Francji
(po prawej)

Zrédto: pl.advisor.travel/poi/Wieza-Herkulesa-7261 oraz podroze.gazeta.pl/podroze/7,182657,28575419,latar-
nie-morskie-w-europie-budowle-ktore-przyciagaja-tlumy.html, dostep dnia: 12.06.2025

Otwarty ogieri z biegiem czasu irozwojem technicznym zastapity lampy, zaleznie
od okresu historycznego zasilane: nafta, olejem rzepakowym, gazem z wegla kamiennego, ga-
zem olejowym, spirytusem, acetylenem, ptynnym gazem LGP, benzolem, czy propanem.
Druga potowa XVIII w. to okres szybkiego rozwoju latarnictwa za sprawa nowych rozwigzan
technicznych, w tym zrédet $wiatta oraz przyrzaddw optycznych. Pojawity sie takie rozwigzania
jak: $wiatto oscylujace, dzwonki mgtowe, $wiatto obrotowe, nowy palnik do lamp naftowych
czy zwierciadto paraboliczne z lampa olejowa. Waznym wynalazkiem stosowanym po dzi$

dziert jest aparat optycznych francuskiego inzyniera oraz fizyka Augustina Fresnela.
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Nowatorskie urzadzenie zostato zbudowane w 1822 r. i zainstalowane po raz pierwszy w ist-
niejacej latarni morskiej Cordouan we Francji (Ronowski 2001). Latarnia jest uznawana
za jedng z najpiekniejszych na $wiecie, zbudowana za czaséw panowania Henryka IV nad Za-
toka Biskajska, jest najstarsza istniejacg latarniag morska we Francji i dziesiata najwyzsza, tra-
dycyjna latarnig morska na $wiecie.

W XIX w. zaczeto wykorzystywac energie elektryczng do zasilania latarni morskich,
przyktadem moze by¢ latarnia morska w Odessie, gdzie w 1885 r. zastosowano oswietlenie
elektryczne. Zaczeto budowac latarnie morskie o bardziej surowych formach, oszczedne w de-
talach. Nastapit dynamiczny rozwdj latarnictwa, do czego przyczynito si¢ m.in. wprowadzenie
do zeglugi napedu parowego. Wzrost liczby latarni morskich w tamtym okresie obrazuje
ich liczba: w roku 1800 na $wiecie znajdowato sie 175 obiektéw, podczas gdy w roku 1885 suma

latarni wzrosta do okoto 6 coo (Czerner 1986).

llustracja 5: Wspétczesna latarnia morska Desert Lighthouse w Kalifornii

Zrédto: Desert Lighthouse, www.desertlighthouse.org/images, dE)stqp dnia: 10.06.2025

Najnowsze latarnie morskie powstate w XX w. wyr6zniajg sie $miatoscig rozwigzan
i oryginalno$cig formy. Odwazne konstrukcje odbiegaja od dawnych tradycyjnych rozwigzar
(Czerner 1986). W XXI w. za sprawg rozwoju nowoczesnych urzadzer nawigacyjnych nastapito
znaczne zmniejszenie zapotrzebowania na nowe latarnie morskie. Odnaleziono kilka przykta-
déw obiektéw wybudowanych po roku 2000 na $wiecie, z czego najnowszy , The Desert Li-
ghthouse” pochodzi z 2017 roku. Obiekt zostat wybudowany przez artyste Daniela Hawkinsa

z paneli stalowych i poliweglanowych, znajduje sie na pustyni Mojave w Hinkley w Kalifornii's.

3 UCR Arts (2014). Desert Lighthouse Ultimatum. The Second Installation in Daniel Hawkins’ Desert Lighthouse
Trilogy. Zrédio: web.archive.org/web/20210423170226/https://ucrarts.ucr.edu/Exhibition/Desert. Dostep dnia
02.11.2023. UCR Arts. Desert Lighthouse [Exhibition].

Zrédto: web.archive.org/web/20210423170226 /https://ucrarts.ucr.edu/Exhibition/Desert. Dostep dnia 02.11.2023.
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2.4. Kroétka historia latarnictwa w Polsce

Morze Battyckie od zawsze byto uwazane za trudne do zeglugi, za sprawa znaczne;j
liczby wyptyceri powodujacych strome i krétkie fale, przy sztormach osiggajace nawet 10 m,
zmienne wiatry przechodzace w gwattowne szkwaty'4, mielizny, liczne sieci rybackie's.

Najstarsza wzmianka o rozpalanych ogniach na ziemiach polskich pochodzi z okoto
1070 r. i byt to tzw. garnek Wulkana zlokalizowany w Wolinie (Ronowski 2001). Czesto wyko-
rzystywano wyzsze istniejace obiekty do rozpalania ognia, przyktadem moze by¢ wieza ko$ciota
na Helu — pierwszy punkt nawigacyjny na terenie pétwyspu.

Najstarszym istniejacym obiektem w Polsce, ktéry niegdys petnit funkcje latarni mor-
skiej i straznicy jest wieza Twierdzy Wistouj$cie. Obiekt odbudowano po wcze$niejszych znisz-
czeniach w 1482 r. w stylu gotyckim, na szczycie wiezy umieszczono palenisko opalane drew-
nem iweglem, co kilkakrotnie bylo przyczyna pozaréw. Nastepnie w XVl w. budynek

rozbudowano, tworzac z obiektu ztozony kompleks, latarnia morska funkcjonowata do 1758 .

llustracja 6: Twierdza Wistoujscie — Oddziat Muzeum Gdanska

Zrédto: fot. autorka

W XVI w. wybrzeze Battyku byto jednym z najlepiej oznakowanych i oswietlonych akwe-
néw w Europie, poza latarniami morskimi byly to liczne ptawy, semafory, nabiezniki i stawy
lokalizowane na szlakach zeglugowych.

Najbardziej dynamiczny rozwoj latarnictwa na terenie obecnych ziem polskich nastapit
w XIX w., szczegdlnie wazne lata to 1871-1914, to w tym okresie wybudowano kilkanascie la-
tarni morskich. Byt to czas, gdy paristwo pruskie wdrazato program majacy na celu poprawe
bezpieczeristwa zeglugi na Potudniowym Battyku. Dazono do stworzenia niemieckiej potegi
na morzu, stworzono podwaliny szkét morskich, kartografii i pilotazu. Na polskim odcinku

Morza Battyckiego wybudowano wéwczas 11 latarni morskich (Krynica Morska, Nowy Port,

4 Szkwat — gwattowny trwajacy krétko wzrost predkosci, mogacy osiggnaé nawet g stopni w skali Beauforta.
Powstaje na styku dwoch mas powietrza o duzej réznicy temperatur.
15 Sztorm Grupa. Zrédto: www.sztormgrupa.pl. Dostep dnia 04.01.2022.
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Oksywie, Jastarnia-Bor, Rozewie, Stilo, Czotpino, Ustka, Dartowo, Gaski, Kotobrzeg), z ktérych

cze$¢ zachowana jest po dzi$ dzieri (Czerner 1986).

llustracja 7: Historyczne fotografie latarni morskich (od lewej): Oksywie, Jastarnia-Bér, Krynica Morska

Zrédto: zbidr pocztéwek Apoloniusza tysejko

Podczas Il wojny $wiatowej wiele obiektow ulegto cze$ciowemu lub catkowitemu znisz-
czeniu, po zakoriczeniu dziatart wojennych polskie latarnie przez wiele lat pozostaty zamkniete
dla ruchu turystycznego. Wyjatek stanowita latarnia morska Rozewie, w ktérej utworzono wy-
stawe stata oraz udostepniono obiekt do zwiedzania. Dopiero 19 maja 1992 r. za sprawa pod-
pisanego ,Porozumienia w sprawie udostepnienia latari morskich, jako obiektéw techniki
i gospodarki morskiej do zwiedzania przez turystéw” otworzono cze$¢ obiektéw — 10 latarni
morskich (Lysejko 2019). W roku 2004 zostata udostepniona do zwiedzania kolejna latarnia
morska (Nowy Port), natomiast w maju 2022 r. otworzono dla turystéw punkt widokowy w la-

tarni morskiej Rozewie II.

llustracja 8: Zmiany w latarni morskiej Rozewie | na przestrzeni lat

Najstarsza wcigz dziatajaca latarnia morska na polskim wybrzezu to latarnia morska

Rozewie |, pochodzgca z przetomu 1821 1822 r., cho¢ forma latarni ulegta zmianie (dwukrotne

podwyzszenie wiezy) to najnizszy modut pozostat niezmienny od czasu postania. Najmtodsza
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latarnia Gdarisk Port Pétnocny pochodzi z 1984 r. i potozona jest na terenach portu morskiego

Gdarisk, na Wyspie Portowe;j.

2.5. Latarnie morskie obecnie

Zmiany latarni morskich sa $cisle zwigzane z rozwojem cywilizacyjnym i postepem
technicznym. Dynamiczny rozwdj radionawigacyjnych systemoéw okre$lania pozycji na morzu,
zwfaszcza systemu GPS powoduje stopniowe zmniejszanie zapotrzebowania na tradycyjne
znaki nawigacyjne, do ktérych zaliczane sg obok takich obiektéw jak latarniowce, czy stawy
rowniez latarnie morskie. Nastepuje to od lat 60. XX w., od tego okresu odnotowuje sie stop-
niowe zmniejszanie zatég latarnikéw zatrudnionych w obiektach. W pozycji Sokotowskiego
(2022) znajdujemy informacje: ,zastosowanie pét automatyki z wykorzystaniem systeméw za-
pasowych, przyczynito sie do wyraznego zmniejszenia naktadu pracy personelu obstugujacego
znaki nawigacyjne — czyli latarnikéw”. Prébowano przydziela¢ latarnikom nowe zadania zwig-
zane z obstuga nowoczesnych systeméw, pracami badawczymi morza czy meteorologia (So-
kotowski 2022). Na terenie Polski istniejg przyktady latarni morskich catkowicie badz cze$ciowo
zautomatyzowanych (bez statego nadzoru), przyktadem moze by¢ samosterujaca latarnia mor-
ska Kikut. Dawniej $wiatta latarni stale obstugiwane i konserwowane przez latarnikéw, dzis
dziataja bezobstugowo, sa uruchamiane iwygaszane w sposéb zdalny i monitorowane po-
przez specjalistyczny, telemetryczny system nadzoru i zdalnego kierowania przez pracownikéw
urzedéw morskich. Systemy sa w stanie zakomunikowac usterki sprzetu, a w razie konieczno-
$ci samoczynnie whaczane jest $wiatto zapasowe (Pietkiewicz i in. 2020). Kraje wysokorozwi-
niete daza do centralizacji kontroli wszystkich latarni morskich i kierowanie nimi z jednego
os$rodka paristwowego. Nowoczesne latarnie wykorzystuja GPS i zaawansowane technologie,
dzieki temu stajg sie wydajniejsze i tarisze w utrzymaniu. Osobna grupa zawodowa, czyli latar-
nicy staje sie zbedna w systemie obstugi latarni i zastepowana jest przez wyspecjalizowanych
pracownikéw centralnych osrodkéw paristwowych i serwisowych (Sokotowski 2022), ktérzy
sg w stanie obstugiwac i kontrolowa¢ jednocze$nie wiele obiektéw, w tym poza latarniami mor-
skimi takze inne znaki nawigacyjne. Bezpieczeristwa na morzu pilnujg urzadzenia satelitarne
i radary. Na $wiecie mozna zaobserwowa¢ tendencje do stopniowego wygaszania obiektéw
i eliminowania ich z morskich map nawigacyjnych. W systemach nawigacyjnych rozwinietych
paristw, nastepnym krokiem byta petna automatyzacja wszystkich latarni bezzatogowych. Prze-
widuje sie, ze za kilka lat latarnie morskie na morzach i oceanach zostang zastgpione nowo-
czesnymi systemami oznakowania nawigacyjnego (Pietkiewicz i in. 2020).

Basagac i Altinoz podkreslaja nie tylko techniczne problemy (np. opéznione interwen-
cje spowodowane brakiem obecnosci latarnika na miejscu), ale réwniez spoteczne i kulturowe
aspekty zwigzane z utrata pierwotnej funkgji latarni morskich: ,spoteczna wiez latarnikéw z ich
bliskim otoczeniem zostaje utracona. W wielu regionach latarnie morskie byly pionierami
wprowadzania najnowszych technologii, w pewnym sensie latarnicy petnili funkcje nauczycieli

w o$wiecaniu miejscowej ludnosci. Koniec statego zamieszkiwania i codziennego zycia
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na latarniach morskich spowodowat straty w zbiorowej pamieci”. Ponadto autorzy twierdza,
ze pozostawienie konserwacji technikom stanowi zagrozenie dla obiektéw oraz spoteczne za-

niedbanie (Basagac i Altin6z 2018, s. 154).

llustracja 9: Latarnia morska Dondra Head wraz z mieszkaniem latarnikéw w budynkach przynaleznych, Sri Lanka

Zrédko: fot. autorka

Pomimo zmian latarnie morskie wciaz odgrywaja kluczowa role w bezpieczeristwie
morskim i nawigacji, w przypadku awarii urzadzen nawigacyjnych stanowia nadal wykorzysty-
wany, niezawodny znak nawigacyjny i punkt orientacyjny. Szczegélnie wazne sg dla niewielkich
jednostek rybackich oraz turystycznych. Zjawisko to obserwuje sie przede wszystkim w krajach
stabiej rozwinietych, gdzie funkcjonowanie latarni morskich wciaz odgrywa istotng role w sys-
temie bezpieczeristwa zeglugi, a obecnos¢ latarnikéw zamieszkujacych teren komplekséw la-
tarnianych, nieprzerwanie od wielu lat petnigcych swoje obowiazki, pozostaje nadal zjawiskiem
niezmiennym. Wiele obiektéw dodatkowo wyposazonych jest w sygnaty mgtowe (dzwonki
przeciwmgielne, klaksony, inne sygnaty dzwiekowe), ktére ostrzegaja podczas ztych warunkéw
pogodowych i ograniczonej widocznosci. Liczne obiekty przesytajg niezalezne od warunkéw
pogodowych sygnaty radiowe o zasiegu 50 Mm (Czerner 1986). Ze wzgledu na swoja wysokos¢
wieze latarni morskich s3 czesto wykorzystywane do instalowania na ich szczycie anten nadaw-

czych telefonii komorkowej (Sokotowski 2022).

llustracja 10: Czynna latarnia morska Les Mamelles, Dakar, Senegal

Zrédto: fot. autorka
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Cho¢ dawne znaczenie obiektéw traci na wartosci, budynki latarni morskich nabraty
znaczenia kulturowego jako miejsca o bogatej historii i kulturze morskiej. Wiele nieczynnych
obiektéw zostaje atrakcjami turystycznymi, ktérym przypisywane sa nowe funkcje uzytkowe,
staje sie prywatng wtasnoscia lub stopniowo niszczeje wskutek narazenia na silne wiatry, wode
morska, akty wandalizmu i uptyw czasu. Charakterystyczna architektura, malownicze krajo-
brazy i widok rozposcierajacy sie z morskich wiez sprawia, ze obiekty przyciagaja rzesze tury-
stéw i sympatykéw. Z uwagi na swoja wysokos¢ na szczytach latarni morskich umieszczane

sg wieze telewizyjno-radiowe oraz elementy nawigacyjno-satelitarne.

llustracja 11: Czes$ciowo opuszczona latarnia morska ,,Neist Point Lighthouse” na wyspie Skye, Szkocja

Zrédto: fot. autorka

Problem zmieniajacych sie potrzeb spotecznych oraz zmniejszajacego sie znaczenia
latarni morskich w systemie nawigacji stat sie obszarem zainteresowan architekta, szwajcar-
skiego pochodzenia, Andrea Jasci Cimini. Jego zdaniem ,w naturze tylko to, co nie ewoluuje,
jest skazane na wymarcie (...)”, a architekci i projektanci podobnie jak w przypadku innych ty-
pow budynkdw, ktére ulegaty zmianom, winni opracowac nowe sposoby projektowania latarni
morskich oraz przedefiniowania funkcji uzytkowych. Architekt opisuje latarnie morskie jako
obiekty nostalgiczne, starzejace sie i zbedne w skutek postepu technologii. Celem twércy byto
znalezienie odpowiedzi na pytanie, czy latarnie morskie mozna podda¢ przeksztatceniom
w celu wprowadzenia innowacyjnych funkcji oraz zwiekszenia mozliwosci uzytkowania.
W 2018 r. w skutek rozwazari i interpretacji opartych na trzech zasadach: energii, turystyce i ko-
munikacji, powstat projekt koncepcyjny ,,Evolving Lighthouse™® dedykowany na wybrzeze Mo-
rza Srédziemnego, ktéry miat stanowi¢ wspétczesng interpretacje latarni morskiej. Zdaniem
autora niezbedne byto uwzglednienie tradycyjnej, zazwyczaj strzelistej formy architektoniczne;
wiezy. Ze wzgledu na zwigzek latarni z naturg oraz czesto odlegte lokalizacje, architekt zapro-
jektowat samowystarczalne miejsce do odpoczynku i refleksji oparte na zréwnowazonym roz-

woju. Jako grupe docelowa okreslono osoby $wiadome ekologicznie, wykazujace gotowosc

16 Arcari Cimini Architettura. Project 17: Faro. Zrédto: www.arcariciminiarchitettura.com/project-17-faro. Dostep
dnia 09.01.2024.
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do zaakceptowania ograniczen wynikajacych z niewielkiej przestrzeni uzytkowej oraz surowych
warunkéw bytowych. Oferta skierowana jest takze do turystéw poszukujacych autentycznych,
nieszablonowych doswiadczeri — w szczegblnosci tych, ktérzy cenig sobie kontakt z natura,
wartosci zwigzane z ochrong $rodowiska, a takze pragna przezy¢ namiastke zycia dawnych
latarnikéw, funkcjonujacych w izolacji. Wielokondygnacyjny obiekt zostat zaprojektowany w for-
mie przestrzennej konstrukcji kratownicowej wykonanej z metalu. Na poziomie parteru zloka-
lizowano hol wejsciowy oraz pomieszczenia techniczne, w ktérych umieszczono instalacje
do odsalania wody morskiej, a takze sanitariaty wyposazone w toalety chemiczne. Bezposred-
nio nad strefg techniczng znajduje sie przestrzeri magazynowa przeznaczona na przechowy-
wanie bagazu, natomiast najwyzsza kondygnacja uzytkowa petni funkcje przestrzeni wspélnej,
z ktérej roztacza sie panoramiczny widok na morze. Z tego poziomu prowadza schody do wyz-
szych partii technicznych budynku, gdzie zlokalizowano akumulatory oraz zbiorniki na wode
pitna. Na samym szczycie konstrukcji umieszczono urzadzenia odpowiedzialne za emisje
$wiatta nawigacyjnego. Wysoko$¢ wiezy jest poréwnywalna z wysokoscia typowych elektrowni
wiatrowych, co zawazyto na decyzji o montazu turbiny wiatrowej — dzieki sprzyjajacym warun-
kom wietrznym konstrukcja ta ma potencjat do zapewnienia petnej samowystarczalnosci ener-
getycznej. Projekt stanowi nowa koncepcje projektows i nie przewiduje adaptacji obiektéw juz
istniejacych, obiekt zostat zaprojektowany w sposéb uniwersalny i moze zosta¢ wpisany w do-
wolny krajobraz nadmorski. Plan wiezy opiera sie na wydtuzonym prostokacie, ktérego krétszy
bok znajduje sie po stronie zwréconej w kierunku najsilniejszych wiatréw. Forma latarni jest
nowoczesna, przypominajaca lekko skrecong na wysokosci 1/3 pionowa wstege. Zabieg ten

ma na celu zwiekszenie odpornosci obiektu na warunki atmosferyczne, w tym silny wiatr'7.

= | AN

Latarnie morskie stajg sie obecnie inspiracja czesto wykorzystywana w tekstach kultury,

sztuce, przedmiotach codziennego uzytku, wnetrzach budynkéw komercyjnych, zdarza sie
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rowniez, ze bezposrednio we wspoétczesnej architekturze. Cho¢ nowe obiekty nawigacyjne
sq z rzadka budowane, powstaja nowe o innym przeznaczeniu, ktére czerpia z charakterystycz-
nej formy dawnych latarni morskich. Przyktadem moze by¢ luksusowy kurort Four Seasons
Resort Seychelles na wyspie Desroches na archipelagu Seszeli'®. Resort posiada ekskluzywne
apartamenty, prywatne wille i rezydencje na wynajem. Wéréd wielu atrakcji znajduje sie wieza
wygladem przypominajaca latarnie morska, w ktérej umieszczono restauracje. Na szczyt wiezy
prowadzg krete schody umieszczone spiralnie na zewnatrz budynku, w laternie zainstalowano
symboliczne $wiatto. Biata masywna u postawy bryta wiezy przylega do nowoczesnego bu-
dynku przynaleznego z tarasem na dachu, tworzac spéjna cato$¢ wpisujaca sie w krajobraz
niewielkiej wyspy. Innym przyktadem jest Czterogwiazdkowy Hotel Bell Rock' zlokalizowany
na potudniu Niemiec, a wiec z dala od wybrzeza. Caty obiekt przypomina park rozrywki, jedna
z jego czesci jest wysoka wieza pomalowana w poziome pasy stylizowana na latarnie morska,
w ktdrej znajduje sie ekskluzywna restauracja oraz cze$¢ pokoi hotelowych. Pomieszczenia zo-
staty zaprojektowane w stylu marynistycznym, tézka dzieciece wykonano w todziach, a pod-

czas positkéw serwowane sg m.in. owoce morza.

2.6. Latarnie morskie jako element dziedzictwa kulturowego

Aby rozpocza¢ analize oraz szczegdtowe omodwienie cech latarni morskich, ktére
$wiadczg o ich wartosci jako elementéw dziedzictwa kulturowego, konieczne jest uprzednie
przedstawienie definicji samego pojecia dziedzictwa kulturowego. Jak podaje Pruszyriski
(20071, s. 27) ,dziedzictwo kulturowe to zaséb rzeczy nieruchomych i ruchomych wraz ze zwia-
zanymi z nimi warto$ciami duchowymi, zjawiskami historycznymi i obyczajowymi, uznawany
za godny ochrony pokoleniom, z uwagi na zrozumiate i akceptowane wartosci historyczne, pa-
triotyczne, religijne, naukowe i artystyczne, majace znaczenie dla tozsamosci i ciggtosci kultu-
rowej”. Wedtug UNESCO (1972) ,(...) za dziedzictwo kulturowe uwaza sie:

e zabytki: dzieta architektury, dzieta monumentalnej rzezby i malarstwa, elementy lub struk-
tury o charakterze archeologicznym, inskrypcje, jaskinie mieszkalne i kombinacje tych
cech, ktére maja wyjatkowa uniwersalng warto$¢ z punktu widzenia historii, sztuki lub na-
uki;

e zespoty budynkéw: grupy oddzielnych lub potaczonych budynkéw, ktdre ze wzgledu
na swoja architekture, jednorodno$¢ lub miejsce w krajobrazie maja wyjatkowa uniwer-

salng warto$¢ z punktu widzenia historii, sztuki lub nauki;
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e miejsca: dzieta cztowieka lub potaczone dzieta natury i cztowieka oraz obszary, w tym sta-
nowiska archeologiczne, ktére maja wyjatkowa uniwersalng wartosc z historycznego, este-
tycznego, etnologicznego lub antropologicznego punktu widzenia”2°.

Mozna wiec okresli¢, iz dziedzictwo stanowi ogét dawnych débr kultury uznawanych za godne

ochrony prawnej, na ktére sktadajg sie aspekty materialne i niematerialne.

Latarnie morskie stanowig przyktad ztozonego i wielowymiarowego dziedzictwa kultu-
rowego, obejmujacego zaréwno komponenty materialne, jak i niematerialne, o istotnym zna-
czeniu historycznym, architektonicznym, morskim oraz spotecznym. Dziedzictwo zwigzane
z latarniami morskimi mozna sklasyfikowac w nastepujace kategorie:

e dziedzictwo materialne — pozostato$ci dawnej historii i kultury (zabytki nieruchome, przed-
mioty, dokumenty zwigzane z obiektem itp.);

e dziedzictwo architektoniczne — cenne obiekty bedace zapisem ewolucji architektury, panu-
jacych trendéw, czesto bogato zdobione;

e dziedzictwo przemystowe i techniczne — $wiadectwo epoki industrialnej, zapis osiggniec
inzynieryjnych, wprowadzane zmiany podazajace za mozliwo$ciami czaséw;

e dziedzictwo morskie i nadbrzezne — funkcja nawigacyjna i $ciste powigzanie z morzem;

e dziedzictwo miejskie —wazne punkty miejscowosci, historia zapisana w strukturze miasta,
budynki portowe, miejsca skupiajace lokalng ludnos¢;

e dziedzictwo krajobrazowe — element krajobrazu morskiego;

e dziedzictwo niematerialne — tradycje, rytuaty i przekazy ustne, znaki pamieci kulturowej,

symbole, praca latarnika, inne.

Warto$¢é materialna i dziedzictwo architektoniczne

Latarnie morskie stanowig przyktad architektury uzytkowej o przeznaczeniu technicz-
nym, a ich cechy odzwierciedlajg lokalne uwarunkowania kulturowe i budowlane, gdzie nad-
rzedng wartoscig jest ich cel i funkcjonalnos¢. Jednak liczne przyktady, réwniez te przywotane
w niniejszej pracy pokazuja, ze wiele obiektéw bedacych czescig infrastruktury technicznej jed-
noczes$nie reprezentuje takze dziedzictwo architektoniczne, dbato$¢ o detal i kompozycje prze-
strzenna. Czesto wieze sg bogato zdobione ornamentami, ptaskorzezbami, czy detalem archi-
tektonicznym. Szereg latarni zostato uznane za zabytki objete ochrong prawna, a ich budowa
odzwierciedla réznorodne style architektoniczne i panujace trendy, od klasycznych po nowo-
czesne. Latarnie reprezentujg mozliwosci architektoniczne spoteczeristwa danego okresu hi-
storycznego.

Wyglad latarni morskich jest takze powiazany z lokalizacjg geograficzna, co znajduje
odzwierciedlenie w doborze materiatéw budowlanych i w rozwigzaniach stylistycznych. Czesto

wykorzystywano surowce dostepne lokalnie np. piaskowiec, skata bazaltowa. Analiza ksztattéw,
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detali architektonicznych, materiatéw, stylistyki pozwala dostrzec pewne charakterystyczne ce-
chy typowe dla danego regionu, co moze wskazywa¢ na wptyw uwarunkowan kulturowych
na ksztattowanie formy latarni morskich. Ponizsza ilustracja przedstawia zestawienie 2 latarni
morskich o wyraznie odmiennej estetyce. Pierwsza z nich, potozona w Islandii, charakteryzuje
sie minimalistyczng, surowa forma, druga natomiast, inspirowana architekturg $rédziemno-
morska, wyréznia sie jasna elewacja, czerwonym dachem z dachéwki, granatowymi okienni-

cami oraz uzyciem lokalnego kamienia.

llustracja 13: Latarnia morska Dyrhélaey, Islandia oraz latarnia morska na Przyladku Skinari, Zakintos, Grecja

Zrédto: fot. autorka

Modernizacje latarni morskich sg systematycznie przeprowadzane w celu dostosowa-
nia ich do zmieniajacych sie warunkéw $rodowiskowych, rosnacych i ewoluujacych potrzeb
spotecznych, a takze postepu technologicznego. Pomimo tych przeksztatcen, ze wzgledu na
petniona funkcje nawigacyjna, réwniez w porze dziennej, cechy wizualne latarni musza pozo-
sta¢ niezmienne. Ich wyglad zewnetrzny, podobnie jak charakterystyka emitowanego $wiatfa,
jest scisle okreslony i regulowany (Komar, Pluszczewicz 2023). Fakt ten powoduje, ze latarnie

morskie reprezentujg bogactwo form architektonicznych.

llustracja 14: Dawne urzadzenia nawigacyjne eksponowane w wiezy latarni morskiej oraz w dawnej maszynowni
latarni morskiej Rozewie |

Zrédto: fot. autorka
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Ponadto dziedzictwo kulturowe materialne zwigzane z latarniami morskimi obejmuje
takze urzadzenia, przedmioty, dokumenty i pamiatki zwigzane z dawnym funkcjonowaniem la-
tarni, tradycjami morskimi i dawnym zyciem latarnikéw. Czesto przedmioty sg eksponowane
na terenie zabytkowych zespotéw zabudowari i stanowig wazne Zrédto wiedzy historycznej po-
magajace zrozumiec tradycje, zwyczaje i kulture. Na ponizszych, zaprezentowanych fotogra-
fiach mozna zobaczy¢ dawne urzadzenia nawigacyjne eksponowane w wiezy latarni morskiej

oraz w dawnej maszynowni latarni morskiej Rozewie .

Dziedzictwo techniczne

Historia latarni morskich siega czaséw starozytnych, ze wzgledu na istotna role strate-
giczng ich historia jest bardzo bogata i burzliwa. Podczas konfliktéw zbrojnych czesto ulegaty
zniszczeniom lub przeksztatceniom, w celu zdezorientowania przeciwnika. Trzy gtéwne czyn-
niki determinujace dzieje i oddziatujace w znacznym stopniu na historie latarni morskich
na catym $wiecie to rozw6j handlu morskiego, naturalny efekt postepu technicznego oraz roz-
budowa nabrzezy portowych (Pietkiewicz i in. 2020). Zmiana ich budowy czy sposobu dziafa-
nia odzwierciedla postep technologiczny oraz przemystowy. Materiaty zastosowane do bu-
dowy, wyposazenie, sposéb zasilania, charakterystyka $wiatta ulegajg zmianom na przestrzeni
lat. Poczatkowo zasilane byty ogniem, olejem z pestek winogron, nastepnie nafta, gazem,
az po zautomatyzowane rozwigzania elektryczne, dajace najwieksze zasiegi $wiatet nawigacyj-
nych, wptywajac na zwiekszenie bezpieczeristwa zeglugi (Mazur 2010). Gémez i Patifio (2010)
wskazuja na postaci takie jak John Smeaton, Alexander Mitchell, George Meade, Alexander
Ballantyne oraz cztonkowie rodziny Stevenson jako pionieréw nowoczesnych koncepcji inzy-
nieryjnych, ktére stanowity fundament dla wspétczesnych rozwiazan konstrukcyjnych, stoso-
wanych w budowie latarni morskich. Wprowadzenie automatycznych systeméw znacznie
zwiekszyto efektywnosc¢ i zasieg $wiatet nawigacyjnych, zapewniajac wieksze bezpieczeristwo
zeglugi, takze w trudnych warunkach atmosferycznych. Rozwoj techniki miat wptyw nie tylko
na zwiekszenie bezpieczeristwa morskiego dla jednostek ptywajacych, ale takze na forme ar-

chitektoniczng latarni morskich i budynkéw przynaleznych, profesje latarnika, styl zycia oraz
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panujace zwyczaje mieszkaricéw latarni morskich. Wspoétczesne latarnie sg niezawodne
i znacznie bardziej wydajne, a nowoczesne technologie pozwalajg na minimalizacje koniecz-

nosci statego dozoru pracownikdw.

Profesja latarnika

Scigle powigzany z latarnig morska jest zawéd latarnika, stanowiacy nierzadko nie tylko
profesje, ale réwniez sposéb zycia przekazywany w ramach okre$lonej spotecznosci czy grupy
zawodowej. Obarczona ogromng odpowiedzialno$cig praca latarnika wymagata nie tylko wie-
dzy technicznej, ale réwniez odpowiedniej kondycji fizycznej (Pietkiewicz i in. 2020), odporno-
$ci na stres oraz czesto gotowosci do zycia w samotnosci (Sokotowski 2022). Nierzadko stuz-
bie towarzyszyto silne poczucie przynaleznosci, tozsamosci, dumy oraz dbato$¢ o zachowanie
ciagtosci pokoleniowej. Kolejnym pokoleniom latarnikéw powierzano wiedze techniczng, ma-
rynistyczna, wartosci, historie, praktyki i tradycje. A same latarnie czasem zlokalizowane na te-
renach odizolowanych itrudnodostepnych z historycznego punktu widzenia petnity funkcje
istotnych o$rodkéw dla lokalnej spotecznosci.

Profesja latarnika wymagata wysokiego poziomu wiedzy, zaangazowania oraz wyso-
kiego poczucia odpowiedzialno$ci. Zakres obowiazkéw latarnika byt $cisle uzalezniony od jego
stopnia (starszy lub mtodszy latarnik), epoki historycznej, specyfiki dziatania danej latarni mor-
skiej oraz jej potozenia geograficznego. W niektérych przypadkach kandydat na latarnika mu-
siat wykaza¢ sie wczes$niejszym doswiadczeniem w pracy na morzu. Zadania latarnika na przy-
ktadzie latarni morskiej w Swinoujéciu w poczatkowych latach jej dziatalnosci to: utrzymanie
$wiatta nawigacyjnego latarni od zachodu do wschodu storica, konserwowanie i utrzymanie
w czystosci urzadzer $wietlnych oraz pomieszczeri latarni morskiej, dbanie o odpowiedni stréj
personelu, kontrola pomieszczen, zapaséw i innych spraw stuzbowych (Pielesz 2011). Dodat-
kowe obowiazki przypisane starszemu latarnikowi obejmowaty miedzy innymi: nadzér nad pet-
nieniem stuzby, kontrolowanie regularnosci wacht, zarzadzanie zapasami, sporzadzanie in-
wentaryzacji oraz prowadzenie dokumentacji stuzbowej. Starszy latarnik byt réwniez
odpowiedzialny za raportowanie wszelkich awarii, terminéw planowanych prac, a takze spo-
rzadzanie szczeg&towych sprawozdari i meldunkéw dotyczacych biezacych wydarzer oraz za-
piséw w dzienniku stuzbowym. Dodatkowo do jego obowiazkéw nalezato szkolenie mtodszych
pracownikéw, nadzorowanie stanu technicznego sygnatowych flag, lin i masztéw, jak réwniez
prowadzenie dziennika meteorologicznego. Wszystkie zadania latarnika musiaty by¢ realizo-
wane zgodnie z rygorystycznie ustalonymi procedurami, obejmujacymi zasady obserwacji po-
wierzchni wody, procedury sygnalizacyjne oraz sposéb przyjmowania przedstawicieli wtadz
w obiekcie. Dokumentacja techniczna prowadzona przez latarnika obejmowata szczegétowe
schematy techniczne palnikéw, reflektoréw oraz innych elementéw urzadzer $wietlnych (Piet-

kiewicz i in. 2020).
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llustracja 16: Historyczne fotografie latarnikéw z rodzinami. Od prawej: latarnia morska Oksywie, latarnia morska
Hel, latarnia morska Jastarnia. Obiekty niezachowane

Zrédto: zbidr pocztéwek Apoloniusza tysejko

Zawéd obarczony duzg odpowiedzialnos$cia wymagat nie tylko specjalistycznej wiedzy
technicznej, lecz takze odpowiedniej sprawnosci fizycznej, odpornosci psychicznej oraz goto-
wosci do zycia w izolacji (Lysejko 2008). Ze wzgledu na charakter wykonywanej pracy, latarnik
musiat by¢ odpowiednio przygotowany do funkcjonowania w trudnych warunkach pogodo-
wych oraz podczas nocnych zmian. Problem podkreslit Talbot juz w roku 1913: ,charakter
ich obowiazkéw, pod straszliwymi atakami morza, siat spustoszenie w organizmach i nerwach
latarnikéw. Stali sie matomdwni i nieuchronnie padali ofiarg neurastenii z powodu dtugich
okreséw izolacji”. Wedtug Moira i in. (2021) zycie latarnikéw toczyto sie w rzeczywistosci petne;j
napiec i kontrastéw. Z jednej strony do$wiadczali autonomii wynikajacej z odosobnienia, z dru-
giej — podporzadkowania hierarchii i regulacjom stuzbowym. Ich codzienno$¢ oscylowata po-
miedzy poczuciem wolnosci a zamknieciem w strukturze latarni, miedzy stabilno$cig obowiaz-
kéw a nieprzewidywalnoscig warunkéw pracy. Mimo geograficznego oddalenia, pozostawali
w statym kontakcie z otoczeniem spofecznym, petniac zarazem role samotnikéw i posredni-
kéw lokalnych spotecznosci. Cieszyli sie duzym prestizem — postrzegani byli na réwni z auto-
rytetami takimi jak lekarze, nauczyciele czy duchowni. Latarnie morskie nierzadko stawaty
sie miejscami spotkar i punktami informacji, nieformalnie integrujac lokalna spotecznos¢. Do-
datkowo, ich funkcjonowanie sprzyjato rozwojowi gospodarczemu regionu poprzez zapotrze-
bowanie na towary, ustugi i site roboczg oraz dzieki pewnemu zrédtu dochodu, jakim byty pen-
sje personelu (Moira i in. 2024, S. 455-456).

Konieczno$¢ samowystarczalnosci latarnikéw i ich rodzin prowadzita do rozwoju kuli-
narnego — na terenie niektérych obiektéw mozna spotkac¢ dawne piekarnie czy wedzarnie ryb.
Latarnicy czesto zajmowali sie rybotéwstwem, myslistwem, rolnictwem czy ogrodnictwem.
Wiele obiektéw zamieszkiwane byto przez cate rodziny latarnikéw. Przyktadem moze by¢ latar-
nia morska na Rozewiu, w momencie oddania obiektu do uzytku w latarni morskiej Rozewie I
miescity sie mieszkania dla 5 latarnikéw zatrudnionych do obstugi obiektu wraz z rodzinami.
Odpowiednio do petnionego w latarni stanowiska, kazdej rodzinie przydzielono mieszkanie,
ponadto pod uprawe ziemniakéw otrzymali oni 16 ha pél uprawnych. W pomieszczeniach piw-

nicy ulokowano pomieszczenia techniczne imagazynowe. Na terenie latarni morskiej
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Rozewie | znajduje sie budynek piekarni — wedzarni, ktéry niegdy$ spetniat wazne funkcje go-
spodarcze (ilustracja 17). Wewnatrz znajduje sie oryginalny piec chlebowy z niewielkim paleni-
skiem oraz miejscem do odstawiania wypiekéw w wiklinowych formach, eksponowane sa takze
roznorodne, dawniej wykorzystywane naczynia. We wnetrzu mozna zauwazy¢ drewniane
schody prowadzace do znajdujacej sie na potpietrze wedzarni, w ktérej wykorzystywano
drzewo lisciaste do wedzenia ryb. Innym przyktadem moze by¢ latarnia morska Haradskar

w Szwecji, gdzie latarnicy wspolnie dzielili tereny strzeleckie, wody rybackie i pastwiska?'.

llustracja 17: Wnetrze piekarni z wedzarnia przy latarni morskiej Rozewie | oraz stodota i budynek inwentarski przy
latarni morskiej Rozewie Il

Zrédto: fot. autorka

Wiele latarni zamieszkiwaty cate rodziny latarnikéw, ciekawym zagadnieniem jest od-
naleziona w pozycji Sokotowskiego (2022) wzmianka: ,warunki bytowania (...) zalezaty
w znacznym stopniu od umiejetnosci zgodnego wspétzycia kobiet”. Sokotowski (2006) wspo-
mina takze o wystepujacych trudnosciach w dostepie do zywnosci iinnych débr, dostepie
do pomocy medycznej i edukacji najmtodszych oraz o czesto zwigzanych z latarnig interesuja-
cych, ale dramatycznych historiach latarnikéw oraz okolicznej ludnosci. W historii zawodowej
latarnikéw odnotowano liczne przyktady odwagi i oddania, m.in. w sytuacjach kryzysowych, ta-
kich jak przypadek latarnikéw z Wyspy Sable, ktérzy pozostali na posterunku mimo braku zao-
patrzenia spowodowanego sztormem (Chyliriska 2019, s. 321). W literaturze poswiecone;j la-
tarnictwu czesto podkresla sie istotng role silnego poczucia przynaleznosci, tozsamosci oraz
dumy zwiazanej z petnieniem stuzby. Latarnicy niejednokrotnie stawali sie takze ofiarami wy-
darzen historycznych. Od momentu, gdy po zakoriczeniu | wojny $wiatowej Polska przejeta
administracje nad latarnia morska w Rozewiu, stuzbe w obiekcie petnita jedna z najbardziej
zastuzonych rodzin latarnikéw, noszaca nazwisko Wzorek. W okresie od 1920 do 1939 . funk-
cje kierownicza petnit Leon Wzorek, postac cieszaca sie duzym uznaniem wsréd lokalnej spo-
tecznosci. Jego zastugi zostaty upamietnione tablica pamigtkowa umieszczong na terenie
obecnej latarni morskiej. Leon Wzorek w czasie Il wojny $wiatowej zostat aresztowany i stra-

cony przez Niemcow (Czerner 1986, s. 56, 61-62), ktérzy rozstrzelali go za dziatalno$¢ na rzecz

21 Haradskars Fyrplats. Haradskirs fyr. Zrédto: haradskarsfyrplats.se/haradskars-fyr. Dostep dnia 18.10.2024.
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paristwa polskiego. Nastepnie stuzbe petnito wielu latarnikéw, wéréd ktérych stanowisko kie-
rownika latarni sprawowata nadal rodzina Wzorkdw, byli to: Wiadystaw Wzorek (1945-1975)

brat Leona Wzorka, Zbigniew Wzorek (1973-1985), syn Wiadystawa (Pietkiewicz i in. 2020).

llustracja 18: Latarnicy latarni morskiej Rozewie

Zrédto: zbidr pocztéwek Apoloniusza tysejko

Wspotczesnie liczba latarnikéw petnigcych stuzbe w polskich latarniach morskich jest
stosunkowo niewielka, a zamieszkiwanie w obrebie tych obiektéw przez personel na state nie
jest juz powszechne. W obliczu postepujacych zmian technologicznych oraz rosnacych wyma-
gari w zakresie bezpieczeristwa nawigacyjnego, funkcja latarnika podlega znaczacej transfor-
macji. Poza nadzorem nad funkcjonowaniem latarni oraz zapewnieniem nieprzerwanej pracy
$wiatet nawigacyjnych czesto latarnicy obstuguja ruch turystyczny. Wspoétczesne wymagania
stawiaja konieczno$¢ adaptacji do zaawansowanych systeméw technologicznych, zwigzanych
zaréwno z nawigacja, jak i zarzadzaniem infrastruktura morska. Ich obowiazki koncentruja sie
na monitorowaniu i utrzymaniu urzadzer, a takze na zapewnieniu prawidtowego funkcjono-
wania systeméw $wietlnych, dzwiekowych i radiowych. Dziatalno$¢ latarnikéw nadal odgrywa
wazna role w prawidtowym utrzymaniu latarni, a przede wszystkim w zachowaniu dziedzictwa
kulturowego nadmorskich obszaréw, co potwierdza takze literatura zagraniczna. Jak podaje
Moira i in. (2024) “(...) ich zawdd jest uwazany za przestarzaty, a nawet niepotrzebny, ale ich
regularna obecno$¢ na latarniach morskich wydaje sie by¢ katalizatorem zréwnowazonego roz-
woju budynkdw, otaczajacego srodowiska, krajobrazu ladowego i morskiego”, takze MacDo-
nald (2018) analizuje, jak wspotczesni opiekunowie latarni morskich wykonuja dziatania ma-
jace na celu zachowanie obiektéw jako miejsc dziedzictwa kulturowego “(...) ich dziatania
dostownie powstrzymuja znikniecie latarni morskiej. ,Zachowanie” powinno by¢ postrzegane
jako owocna heurystyka do rozpoznawania, wyja$niania i krytykowania pracy materialnej jako
kulturowo-historycznej”. Jednak sytuacja w Polsce jest lepsza, niz na terenie innych paristw, jak
podaje Sokotowski (2022): ,,Poczawszy od lat 60-tych coraz wiecej latarni morskich byto zdal-
nie sterowanych badz pracowato automatycznie. Zawod latarnika zaczat stopniowo zanikad.
Na tym tle wyrdzniaja sie polskie latarnie morskie, na wiekszos$ci z nich nadal pracuja latar-
nicy”. Poza opieka nad latarniami i dbaniem o niezaktécone dziatanie $wiatta nawigacyjnego

czesto latarnicy obstuguija ruch turystyczny w latarniach morskich, bedac ogromnym zrédtem
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wiedzy na temat historii i funkcjonowania obiektu. Przywotujac fragment Chylifiskiej (2019,
s. 316): ,,(...) latarnie morskie na potudniowym wybrzezu Battyku w Polsce jako jeden z ostat-
nich fizycznych (a takze symbolicznych) elementéw zaréwno tradycyjnych krajobrazéw mor-
skich, jak i (...) kultury ludzi zyjacych z morza”. Jak podaje Pietkiewicz i in. (2020): ,(...) nie
wiemy jednak, czy urzednicy sg zdolni do wyciagniecia wnioskéw dotyczacych dziedzictwa kul-
turowego i historii latarni morskich. Moze automaty zastapig znawcéw i beda zdolne przeka-

zac turystom wiedze o historii i eksploatacji latarni”.

Symbolika

Latarnie morskie odgrywaja kluczowg role w krajobrazie nadmorskim, stanowia wazne
punkty orientacyjne widoczne ze znacznych odlegtosci, a tym samym symbole miast. Dzieki
swojej wysokosci wieze czesto stanowig wyrazne, kontrastujace z otoczeniem dominujace
punkty krajobrazu morskiego (Przytecki 2006). W kontekscie spotecznym latarnie morskie
sq réwniez kojarzone z podrézami, wakacyjnym relaksem, morzem i plaza, stanowigc ikony
miejscowosci nadmorskich, spotecznosci przybrzeznych oraz tradycji zeglarskich. Cytujac Chy-
liiska (2015): ,,do dzi$ latarnie morskie sa najtrwalszym i najsolidniejszym elementem trady-
cyjnego krajobrazu morskiego, rybackiego i turystycznego”, natomiast Williams (2004, s. 8)
pisze: ,latarnie morskie byly znakami nawigacyjnymi, domami i schronieniami, a dzi§ pozo-

staja symbolem $wiatowego dziedzictwa morskiego”.

llustracja 19: Latarnia morska w Darfowie przedstawiona w malarstwie, od lewej: autor obrazu nieznany, autor Leon
Michalski

Tk ——
Zrédto: zbidr pocztéwek Apoloniusza tysejko

Latarnie morskie majg znaczenie symboliczne wréznych dziedzinach kultury —
od sztuki, literatury i muzyki po kulture popularna. Przypisywane sa im réznorodne konotacje,
takie jak nadzieja, przygoda, przewodnictwo, drogowskaz, ochrona oraz komunikacja, stano-
wig symbol bezpieczeristwa morskiego dla zeglarzy. Latarnie morskie od zawsze fascynuja spo-
teczeristwo, budzac skojarzenia z romantyzmem, tajemniczoscig i mitami, czesto za sprawg
literackiego wizerunku samotnego, milczacego latarnika. Symbolizujg przeszto$¢ petng roman-

tycznych zaglowcéw i nieograniczonych podrézy morskich, a samotne konstrukcje mozna
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uzna¢ za wyraz ludzkiego oporu wobec przeciwnosci losu, ktére pojawiaja sie na drodze egzy-
stencji cztowieka (Chyliriska 2019, s. 318-319). Magnani i Pistocchi (2017) pisza, ze latarnie
morskie ,,symbolizowaty jednocze$nie koniec starego (finis terrae) i poczatek nowego (initium
terrae), inspirujac podréznikéw do eksploracji, odkrywania i pokonywania ograniczert” (Chy-
linska 2019, s. 320).

Interesujace jest, ze Azevedo (2018) zauwaza, ze symbolika latarni morskich nie jest
jednoznacznie pozytywna —w dyskursie literackim i kulturowym moga one funkcjonowa¢ jako
znaki o ambiwalentnym charakterze, przywotujace nie tylko konotacje zwigzane z bezpieczen-
stwem i przewodnictwem, lecz takze z lekiem, izolacja, destrukcja, $miercia, a nawet szaleri-
stwem i obsesjg wynikajacymi z dtugotrwatej samotnosci.

Latarnie morskie stanowig takze symbol kulturowy czesto przedstawiany w sztuce, li-
teraturze, muzyce oraz kulturze popularnej. Morski krajobraz z latarnia morska stanowit
istotny motyw w romantycznym malarstwie pejzazowym pierwszej potowy XIX w., czego przy-
ktadem sa dzieta takich artystéw jak Karl Blechen, Salvatore Rosa, Everhardus Koster
czy ). M. W. Turner. Znaczacg role w tej ewolucji odegrata réwniez szkota malarstwa w Pont-
Aven w Bretanii, zwigzana z postimpresjonizmem i twérczoscia Paula Gauguina. Region ten,
charakteryzujacy sie niebezpiecznym wybrzezem, burzliwym morzem i obecnoscig licznych la-

tarni morskich, oferowat artystom inspirujaca scenerie (Chyliriska 2019, s. 319).
Produkt turystyczny i konsumpcyjny

We wspdtczesnych badaniach nad dziedzictwem kulturowym coraz wieksza uwage
zwraca sie na jego role w rozwoju turystyki. Rozwdj turystyki latarnianej nalezy postrzegac jako
przejaw komercjalizacji oraz proces turystycznej waloryzacji dziedzictwa latarni morskich
(MacDonald 2018), polegajacy na przeksztatcaniu ich pierwotnych funkcji w funkcje kulturowo-
edukacyjne i rekreacyjne, dostosowane do potrzeb wspétczesnych odbiorcédw. Dziedzictwo, ro-
zumiane nie tylko jako materialne $lady przesztosci, lecz réwniez jako element krajobrazu, na-
biera szczegblnego znaczenia w kontekscie atrakcyjnos$ci turystycznej regionéw. Jak zauwazaja
Magnani i Pistocchi (2017): ,dziedzictwo ma kluczowe znaczenie dla rozwoju globalnego sys-
temu turystycznego, poniewaz jest w stanie przyciagnac turystéw zainteresowanych pamiecia
i tozsamoscia ludnosci zamieszkujacej te miejsca (...) Krajobraz jest objety definicja dziedzic-
twa nie tylko ze wzgledu na jego warto$¢ historyczng lub estetyczna, ale takze ze wzgledu
na jego wktad w rozwoj gospodarczy: krajobraz jest w stanie wplywac na atrakcyjnosc¢ tury-
styczng i moze by¢ jednym z filaréw polityki rozwoju turystycznego regionu, czyniac z niego
destynacje turystyczng”. Nic wiec dziwnego, ze latarnie morskie, zlokalizowane na malowni-
czych terenach nadmorskich stanowig istotny element oferty turystycznej, wptywajac pozytyw-
nie na rozwdj gospodarczy zaréwno na poziomie lokalnym, jak i krajowym (Pietkiewicz 2011).
Czesto ich funkcja jest ztozona, réwniez obejmujac poza punktem widokowym takze przestrze-

nie edukacyjne i muzealne.
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W celu zachecenia turystéw do odwiedzin latarni morskich podmioty zarzadzajace ru-
chem turystycznym w obiektach podejmuja réznorodne dziatania promocyjne, takie jak two-
rzenie szlakéw turystycznych (Project Team PART SA 2007), organizacje wydarzer kultural-
nych, festiwali czy sprzedaz pamiatek kolekcjonerskich. W Polsce istnieje inicjatywa Paszportu
Mito$nika Latarni Morskich, wprowadzona przez TPNMM, ktéra pozwala na zdobywanie od-
znak oraz darmowy wstep do obiektéw po zebraniu odpowiedniej liczby pieczatek. Od mo-
mentu powstania Paszportu (tj. 2006 r.) zostato przyznanych1s 95322 odznak ,bliz” w kolorach
ztotym, srebrnym i brazowym. Wedtug Chyliriskiej (2019, s. 324) ,duza liczba krajowych stowa-
rzyszeri mito$nikéw latarni morskich potwierdza znaczenie tego rodzaju historycznego dzie-
dzictwa morskiego we wspdtczesnym Swiecie”. W 2002 r. powstata koncepcja etapowych regat
jachtéw miedzy punktami portéw, w ktérych umiejscowione sa latarnie morskie oraz alterna-
tywny ladowy rajd pt. ,Szlakiem latarni morskich polskiego wybrzeza”, podzielony na pieszy,
rowerowy i motorowy. W latarniach organizowane sa takze imprezy turystyczne, a w latarni
morskiej w Swinoujéciu miata miejsce obrona prac dyplomowych uczniéw Swinoujskiego Ze-
spotu Szkét Morskich (Sokotowski 2022).

llustracja 20: Paszport i odznaki Turystyczne Mitosnika Latari Morskich wydawana przez TPNMM

Zrédto: fot. autorka

Zdarza sie, ze turystyka wywiera réwniez negatywny wptyw na latarnie morskie, prze-
ksztatcajac je w obiekty silnie skomercjalizowane. Ich wizerunki sg powszechnie wykorzysty-
wane na réznego rodzaju pamiatkach nadmorskich, w aranzacji wnetrz restauracji lokali ustu-

gowych czy hoteli. Zabytkowe obiekty traca swoja autentyczno$¢, stajac sie miejscami

22 Towarzystwo Przyjaciét Narodowego Muzeum Morskiego (2025). Hos¢ przyznanych odznak. Zrédto:
tpnmm.pl/ilosc-przyznanych-odznak. Dostep dnia: 30.05.2025.
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konsumpciji, architekture przystaniaja reklamy i parasole, a na ich obszarach pojawiaja sie nie-

estetyczne stoiska z przekagskami i pamiatkami.

llustracja 21: Przyktad lokali gastronomicznych i punktéw handlowych w polskich latarniach morskich, od lewej:
latarnia morska w Gaskach, latarnia morska w Jarostawcu, latarnia morska w Dartowie

F]

Zéd+o: fot. autorka

W tym miejscu warto przytoczy¢ fragment Chyliriska (2019, s. 338-339) ,,(...) zwigzek
miedzy latarniami morskimi a dziedzictwem i genius loci regionu zwykle pozostaje widoczny,
co pozwala nam wierzy¢ w ciggtos¢ latarni morskich nawet w obliczu zmieniajacego sie $wiata.
To, co wyrdznia polskie latarnie morskie, to ich gtebokie zakorzenienie w krajobrazie kulturo-
wym i zyciu lokalnych spotecznosci, a nie ich ,oddalenie”, dlatego promocja turystyczna po-
winna to mocno podkreslac”.

Organizacja International Association of Lighthouse Authorities (IALA) w swoim ob-
szarze dziatari posiada réwniez ochrone dziedzictwa i aspektéw kulturowych latarni morskich.
Kazdego roku zostaja nominowane oraz nagrodzone w konkursie ,Latarnia morska roku”
obiekty o wysokiej wartosci kulturowej, architektonicznej, historycznej. W konkursie brane
sg pod uwage réwniez m.in. stan techniczny wnetrza i zewnetrza oraz podjete wysitki majace
na celu zmaksymalizowanie dostepu do obiektu przez spoteczeristwo. Na stronie internetowej
organizacji mozemy przeczytac: , (...) znaczenie historycznych latarni morskich wykracza poza
warto$¢ nawigacyjng i architektoniczna, obejmuje kulture i historie morska, historie spo-
teczng, aspekty srodowiskowe (...) ogromng warto$¢ ma dokumentowanie, badanie i interpre-

towanie ich z korzy$cig i inspiracja dla przysztych pokoleri”2.
2.7. Latarnie morskie w Polsce — wprowadzenie

W Spisie Swiatet i Sygnatéw Nawigacyjnych wydawanym przez Biuro Hydrograficzne
Marynarki Wojennej na terenie polskiego wybrzeza morza battyckiego figuruje 15 czynnych la-
tarni morskich, tj. wysytajacych sygnaty nawigacyjne. Do listy nalezg zaréwno obiekty otwarte

i niedostepne dla ruchu turystycznego, obiekty zautomatyzowane ibezobstugowe,

23 |ALA-AISM. Heritage lighthouse network. International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse
Authorities. Zrédto: heritage.iala-aism.org. Dostep dnia 26.10.2023.
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jak i te wymagajace nadzoru latarnika. Na obszarze Wojewodztwa Zachodniopomorskiego
znajduje sie 7 latarni morskich, natomiast 8 obiektéw jest zlokalizowana na terenie Wojewodz-
twa Pomorskiego. Poza obiektami nawigacyjnymi znajdziemy na terenie Polski réwniez poje-
dyncze przyktady obiektéw wytaczonych. W Polsce z uwagi na uksztattowanie terenu (brak ska-
listych, klifowych, trudnodostepnych miejsc) duza cze$¢ latarni morskich stanowi atrakcje
turystyczne. Pietnascie obiektéw jest udostepnionych do zwiedzania, zazwyczaj sezonowo
w okresie najbardziej wzmozonego ruchu turystycznego.

Ponizsza ilustracja prezentuje autorsko opracowang mape polskiego wybrzeza Morza
Battyckiego ze wszystkimi latarniami morskimi objetymi opracowaniem. Odpowiednim kolo-
rem zaznaczono latarnie morskie czynne, nieczynne, otwarte oraz zamkniete dla ruchu tury-
stycznego. Wieksze okregi oznaczajg zasieg $wiatta nawigacyjnego, gdzie wycinek okregu

oznacza $wiatto sektorowe.

Rozewie || Rearéwie |
iy
1 X |asearnia
a Stilo - ra £k
LT T B gt s
Crofping e
0 iia: 1
Uistka Hel Fipynica
jarcstawiec Soudkod Miorska
| 2 i 1
Dia oo Gdarisk Mowy Port ¥ 4
P Gdarsk Port Pin,
! i Gask
Swinoujicie q Kotobrzeg
& Nigchorre
4 = Kikut
LEGEMDA latarmia otwarta dla ruchu turystycznego
e czynny znak nawigacy|ny o latarnia zamknigta dla ruchu turystycznego
@ latarmia nienawigujdca zasieg swiatta nawigacyjnego

W wielu zrédtach mozemy trafi¢ na rozbiezne informacje o sumarycznej liczbie latarni
morskich na polskim wybrzezu Morza Battyckiego, ktére wynikajg z faktu, iz brane pod uwage
sq jedynie obiekty nawigacyjne, badz otwarte dla turystéw. Latarnie na Rozewiu czesto s3 trak-
towane jako jeden obiekt, pomijana jest takze latarnia morska w Sopocie, ktérej funkcja pier-
wotna byta inna, niz nawigacyjna i obecnie wysyta jedynie symboliczne $wiatto. Zdarza sie réw-
niez, ze w ogolnej kalkulacji wliczane sg obiekty nazywane potocznie latarnig morska, takie jak
Stawa Miyny w Swinoujéciu, gtéwka wejéciowa do portu morskiego Gdarisk. Latarnia morska
Rozewie Il zostata udostepniona dla turystow w 2022 r., w wielu wcze$niejszych opracowa-

niach nie jest wiec wliczona do sumy otwartych dla ruchu turystycznego obiektéw w Polsce.
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Obszarem niniejszego opracowania objeto 19 latarni morskich:

e Latarnia morska w Swinoujéciu,

e Latarnia morska Kikut,

e Latarnia morska w Niechorzu,

e Latarnia morska w Kotobrzegu,

e Latarnia morska w Gaskach,

e Latarnia morska w Dartowie,

e Latarnia morska w Jarostawcu,

e Latarnia morska w Ustce,

e Latarnia morska w Czotpinie,

e Latarnia morska Stilo,

e Latarnia morska Rozewie I,

e Latarnia morska Rozewie Il,

e Latarnia morska w Jastarni,

e Latarnia morska Géra Szwedow,

e Latarnia morska na Helu,

e Latarnia morska Sopot

e Latarnia morska Nowy Port Gdarisk,
e Latarnia morska Port Pétnocny,

e Latarnia morska w Krynicy Morskiej.

Cztery latarnie morskie sg niedostepne dla ruchu turystycznego ze wzgledu na stan
techniczny, nieprzystosowanie (trudnosci komunikacyjne wewnatrz wiezy), brak nadzoru,
czy petniona funkcje dodatkowa (budynek Kapitanatu Portu), s3 to:

e Latarnia morska Gdarisk Port Pétnocny,
e Latarnia morska Géra Szwedow,

e Latarnia morska Jastarnia,

e Latarnia morska Kikut.

Polskie latarnie morskie nalezg do Skarbu Paristwa, z wytaczeniem latarni morskiej
Gdarisk Nowy Port, ktéra nalezy do prywatnego wtasciciela Jacka Michalaka24. Nawigujace la-
tarnie morskie ze wzgledu na petniong funkcje zgodnie z Ustawa z 21.03.1999 r. 0 obszarach
morskich Rzeczpospolitej Polskiej (DzU nr 1502 z 2003 r.) i dokumentami okoto ustawowymi
administrowane s3 oraz nadzorowane technicznie przez pracownikéw urzedéw morskich.
Z koricem lat go.XX w. zdecydowano o rozbiciu oraz przydzieleniu latarni morskich do 3 orga-
néw administracji morskiej, ktérych dziatania obejmujg obszary portéw wodnych, przystani
oraz pasy nabrzezne, s3 to nastepujace: Urzad Morski w Szczecinie, Urzad Morski w Stupsku,
Urzad Morskiw Gdyni (Pietkiewicz 2011). Do korica marca 2020 roku podziat latarni morskich

w Polsce prezentowat sie nastepujgco: latarnie morskie administrowane przez Urzad Morski
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w Szczecinie (Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie) to latarnia morska w Swinoujéciu, Ki-
kut oraz latarnia morska w Niechorzu (Baczyriska 2011). Zarzadzaniem latarniami w Gaskach,
Darfowie, Jarostawcu, Ustce i Czotpinie zajmowat sie Urzad Miasta w Stupsku, ktéry do roku
2001 obejmowat opieka réwniez latarnie morska w Kotobrzegu. Latarnie morskie nalezace
do Urzedu w Stupsku (Dyrektor Urzedu Morskiego w Stupsku) cechowaty sie najwieksza auto-
matyzacja, natomiast obiekty zarzadzane przez Urzad Morski w Gdyni (Dyrektor Urzedu Mor-
skiego w Gdyni) najlepszym stanem technicznym (Pietkiewicz i in. 2020). | nalezaty do nich
latarnie morskie: Stilo, Rozewie, Jastarnia, Hel, Gdarisk Port Pétnocny i Krynica Morska.

Z dniem 1 kwietnia 2020 r. na podstawie rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej z dnia 15 stycznia 2020 r. w sprawie zniesienia Urzedu Morskiego
w Stupsku (Dz. Urz. MGMIZS poz. 91) zostat zniesiony Urzad Morski w Stupsku?s. Obszary
administrowane przez Urzad Morski w Stupsku, w tym latarnie morskie, zostaty podzielone
miedzy dwa urzedy: Urzad Morski w Szczecinie oraz w Gdyni. W Stupsku utworzono delega-
ture Urzedu Morskiego w Gdyni oraz oddziat Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Podziat latarni morskich po roku 2020 pomiedzy jednostkami administracyjnymi:

e Urzad Morski w Gdyni: latarnia morska Krynica Morska, Jastarnia, Hel, Rozewie, Stilo,
Czotpino, Ustka?®.

e Urzad Morski w Szczecinie: latarnia morska Swinoujécie, Kikut, Niechorze, Gaski, Dar-
towo, Jarostawiec?7.

Latarnia morska w Kotobrzegu jest administrowana przez Urzad Miasta w Kotobrzegu,
natomiast uzytkownikiem laterny jest Urzad Morski w Szczecinie?®. Komérka administracyjna
zajmujaca sie latarniami to Baza Oznakowania Nawigacyjnego. Podziat polskich latarni pomie-
dzy jednostki administracyjne skutkuje niejednorodnym sposobem zarzadzania obiektami za-
rowno w sprawach technicznych, personalnych, uzytkowych, jak iturystycznych. Poza latar-
niami morskimi, ktére figuruja w systemie oznakowania nawigacyjnego polskiego wybrzeza,
nalezy wspomniec¢ o twierdzy Wistouj$cie, ktéra zarzadzana jest przez Muzeum Historyczne
Miasta Gdariska, kominie kompleksu budynkéw Zaktadu Balneologicznego w Sopocie (latar-
nia morska w Sopocie), ktéra administrowana jest przez Wojew6dzki Zespot Reumatologiczny.
Opuszczona latarnia morska na Gérze Szwedéw znajduje sie pod nadzorem Urzedu Mor-

skiego w Gdyni (Pietkiewicz 2011).
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llustracja 23: Opuszczona latarnia morska na Gérze Szwedéw

Zrédto: fot. autorka

W Polsce mianem ,latarnika” okresla sie nie tylko osobe zatrudniong bezposrednio
w latarni morskiej, ale takze ta, ktérej zadaniem jest obstuga réwniez innych $wiatet nawiga-
cyjnych (nabiezniki, bramy torowe, $wiatta sektorowe). Miejscem ich dyzuréw sg ,Stacje Nau-
tyczne”, ktére znajdujg sie pod kontrolg ,Bazy Oznakowania Nawigacyjnego” (Sokotowski
2022). Funkcjonowanie wiekszosci polskich latarni morskich jako aktywnych obiektéw nawiga-
cyjnych stanowi istotny atut w kontek$cie rozwoju turystyki. Ich ciggta eksploatacja gwarantuje
regularne kontrole techniczne oraz systematyczne prace konserwacyjne, co przektada sie na
ich dobra kondycje techniczna. Wiele latarni — udostepnianych odwiedzajacym na podstawie
dzierzawy, wynajmu lub innych form wspétpracy — pozostaje nie tylko sprawna, ale réwniez
atrakcyjna dla ruchu turystycznego, co potwierdzaja dane administracji morskiej (Chyliriska

2019, s. 338).

llustracja 24: Organizacje obstugujace ruch turystyczny w latarniach morskich
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7Zrédto: opracowanie whasne

Urzedy sg odpowiedzialne m.in. za $wiatto nawigacyjne, natomiast ruch turystyczny
jest obstugiwany, zaleznie od lokalizacji obiektu przez organizacje pozarzadowe:

e Stowarzyszanie Mito$nikéw Latarri Morskich (Niechorze, Swinoujscie) od 1996 r.,
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e Stowarzyszenie ,Latarnik”, dawniej ,,Pro Mari Baltico” (Czotpino, Ustka, Jarostawiec, Dar-
towo, Gaski) od 2007,

e Stowiariski Park Narodowy (Czotpino) od 2013 1.,

e TPNMM - Towarzystwo Przyjaciét Narodowego Muzeum Morskiego (Stilo, Rozewie I, Ro-
zewie II, Hel, Krynica Morska) od 1958 r.,

e Stowarzyszenie ,Latarnia Morska Gdarisk Nowy Port” (Gdarisk Nowy Port) od 2004 r.29,

e Stowarzyszenie ,Latarnia Morska Kotobrzeg” Kotobrzeg3®.

Powyzsze organizacje wspieraja urzedy w opiece nad obiektami, promocji oraz utrzy-
maniu latarni w odpowiednim stanie technicznym, kieruja takze ruchem turystycznym. Podziat
ten wynika z braku mozliwosci prowadzenia dziatalnosci gospodarczej przez jednostki admi-
nistracji paristwowej (Pietkiewicz 2011). Latarnia morska w Sopocie od 1956 r. jest cze$cig Wo-
jewddzkiego Zespotu Reumatologicznego im. dr Jadwigi Titz-Kosko, wieza latarni jest dzierza-
wiona oraz udostepniona do zwiedzania przez EM Edward Kozakiewicz i Marta Kozakiewicz
S.C., natomiast jej dziatanie jest nadzorowane przez Urzad Morski w Gdyni3'. Wspdtistnienie
funkcji technicznej i turystycznej tworzy model korzystny dla whascicieli obiektéw. Organizacje
spoteczne i fundacje zaangazowane w opieke nad latarniami wspdtuczestnicza w ich utrzyma-
niu, a sprzedaz biletéw wstepu pokrywa znaczng cze$¢ rocznych wydatkéw zwigzanych
z ich zachowaniem i unowocze$nianiem — w niektérych przypadkach nawet do 30% kosztow
operacyjnych3? (Chyliriska 2019, s. 338). Jak podaje TPNMM w okresie sezonu w 2005 r. latarnie
obstugiwane przez towarzystwo odwiedzito 191 416 turystéw, z czego najwieksza liczba latarnie
Rozewie | (83 370), Hel (60 163), nastepnie Krynice Morska (28 968) i Stilo (18 g15) turystéwss.
Na przestrzeni lat liczba ta stale ro$nie.

W ostatnich latach latarnie morskie w Polsce coraz cze$ciej stajg sie elementem wyda-
rzeri o charakterze kulturalnym i spotecznym. Jednym z przyktadéw jest udziat obiektéw w ob-
chodach Miedzynarodowego Dnia Latarni Morskich, ktére w polskim wydaniu przybraty nazwe
»Noc Latarri Morskich”. Coraz wiecej oséb dostrzega tez potencjat tych miejsc jako wyjatkowej
scenerii do organizacji $lubéw — cho¢ nadal s3 to przypadki sporadyczne. Obiekty pozostajace
pod opieka TPNMM czesto petnig role galerii czasowych, w ktérych prezentowane sa prace
artystéw inspirowane tematyka marynistyczng i dziedzictwem kultury nadmorskiej. Dodat-
kowo, latarnie morskie stajg sie coraz cze$ciej tematem opracowan dziennikarskich, dokumen-
téw filmowych i ksiazek, co przyczynia sie do zwiekszenia ich rozpoznawalnosci oraz zaintere-

sowania szerokiego grona odbiorcéw (Boguszewska iin., 2018).

54



llustracja 25: Oznaczenia na latarniach morskich, od lewej: latarnia morska Ustka, latarnia morska Jarostawiec

Zrédto: fot. autorka

Wyszczegdlnione powyzej latarnie morskie nie uwzgledniaja nieistniejacych obiektéw
historycznych, obiektéw polskich zlokalizowanych poza granicami kraju (latarnie morskie Pol-
skiej Stacji Antarktycznej i Polarnej), staw i niewielkich latarenek czasem nazywanych latar-

niami morskimi.
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3. Czes$¢ empiryczna: badania in situ i badania ankietowe

Cze$¢ empiryczna niniejszej rozprawy stanowi uzupetnienie przeprowadzonej analizy
literaturowej. Jej celem byto pozyskanie materiatu badawczego pozwalajacego na szczegdétowa
ocene wspétczesnego znaczenia i kondycji latarni morskich w Polsce z perspektywy przestrzen-
nej, architektonicznej i spoteczno-kulturowej. W ramach badan empirycznych zrealizowano
2 gtéwne typy dziatan: badania terenowe oraz badania ankietowe. Zebrany materiat postuzyt
jako fundament dla kolejnych rozdziatéw pracy, w ktérych poddano analizie zaréwno stan za-

chowania, walory przestrzenne poszczegélnych latarni, percepcje spoteczng jak i potencjat ad-

aptacyjny.

3.1. Badania terenowe

Analizy terenowe stanowia jedno z najwazniejszych zadan badawczych w kontek$cie
catej pracy doktorskiej. Zostaty one przeprowadzone w 2 nastepujacych cze$ciach: badania
szczegbtowe oraz uzupetniajgce. Celem badan byto zgromadzenie materiatéw niezbednych
do dalszych etap6w pracy. Aby osiagnac cel okreslony w pracy doktorskiej, ktérym byta ocena
mozliwosci adaptacyjnych obiektdw do nowych funkgji uzytkowych, opracowano sekwencje wy-
konywania prac. Po dokonaniu wstepnych analiz materiatéw Zrédtowych, kwerend archiwal-
nych, okre$lono najwazniejsze kryteria oceny jakosci, ktére stanowity podstawe dla przeprowa-
dzenia badan szczegétowych wszystkich latarni morskich zlokalizowanych na terenie Polski
wraz z rozwigzaniami przestrzeni wokét obiektu oraz przynalezng i okoliczng infrastruktura,
wedtug przyjetego podziatu. Na podstawie zgromadzonych materiatéw sformutowano wnioski,
ktére postuzyly jako punkt wyjscia do kolejnych badan i fundament dalszych etapéw badaw-

czych.

llustracja 26: Kolejnos¢ realizacji badan terenowych
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Badania terenowe wymagaly zaréwno przygotowania szczegétowego planu, jak i za-
chowania pewnej elastyczno$ci z uwagi na sytuacje nieprzewidywalne oraz btedne informacje
umieszczone np. na stronach internetowych, przewodnikach34. Strategiczne podejscie do pla-
nowania i opracowania harmonogramu pozwolito na bardziej efektywne przeprowadzenie ba-

dar terenowych.
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Podstawowym i najwazniejszym narzedziem podczas badar terenowych byty sporza-
dzone wcze$niej ,,checklisty”. Po opracowaniu wynikéw pierwszych badar terenowych odno-
towano luki w zebranych materiatach. Konieczne byto przygotowanie rozszerzonych list kon-
trolnych oraz przeprowadzenie badan uzupetniajagcych. Na podstawie uzyskanych danych
w okresie pazdziernik — listopad 2022, sporzadzono szczegétowe karty z opisem badar tere-
nowych. Lista kontrolna zostata podzielona na 8 czesci: komunikacja, lokalizacja, teren, archi-
tektura, wnetrze, identyfikacja wizualna i oznakowanie, kontekst historyczny, cztowiek. Rola li-
sty kontrolnej byto zapewnienie, ze wszystkie wymagane fotografie zostaty zrealizowane
zgodnie z wytycznymi, byty to m.in. fotografie obiektu w szerszym kontekscie, fotografie detali
architektonicznych, fotografie obiektu z kazdej strony, fotografie obiektéw przynaleznych i sa-
siadujacych, fotografie udogodnien dla oséb niepetnosprawnych, fotografie detali $wiadcza-
cych o ztym lub dobrym stanie technicznym, udokumentowanie kierunkowskazéw, tablic infor-

macyjnych itp.
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3.1.1. Kryteria oceny

W badaniach szczegétowych skoncentrowano sie na szczegétowym opisie kontekstu
miejsca, dostepnosci obiektédw, stanu technicznego, petnionej funkcji uzytkowej, okreslenia ja-
kosci kompozycji przestrzennej i elementdw ja tworzacych.

Zebrane wyniki zostaty przedstawione w tabelach i podzielone na 6 kategorii:

e komunikacja

e teren,

e architektura,

® wnetrze,

e funkcja,

e kontekst turystyczny.

Kazda z kategorii posiada rozbudowane kryteria oceny i koriczy sie krotkim podsumo-
waniem i wnioskami. Tabele zostaty podzielone na 5 kolumn, w przypadku mozliwosci odpo-
wiedzi zamknietej oraz 3 kolumny w przypadku konieczno$ci udzielenia odpowiedzi otwartych.

Kategoria komunikacja zawiera informacje dotyczace oznakowania drég dojazdowych
i pieszych, widocznos$ci obiektu z wiekszej odlegtosci, obecnosci drég dojazdowych samocho-
dowych, rowerowych i pieszych, potaczenia obiektu z plaza, obecnosci komunikacji miejskiej,
parkingéw samochodowych oraz rowerowych. Na podstawie powyzszych kryteriéw oceniono

dostepnos¢, obecnos¢ udogodnieri, jakos¢ infrastruktury drogowej. Wyniki analizy pozwalaja
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na kompleksowa ocene obiektu oraz wyciagniecie wnioskéw dotyczacych aspektéw koniecz-
nych do poprawy w przypadku przysztej adaptacji obiektu, checi poprawy dostepnosci i zwiek-
szenia atrakcyjnosci.

Grupa kryteriéw ,teren” zawiera opis usytuowania obiektu na dziatce, mozliwosci wej-
$cia na jego teren, stopnia zagospodarowania terenu, w tym: ogrodzenia terenu, obecnosci
zieleni uporzadkowanej, utwardzenia terenu, obecnosci miejsc do odpoczynku. Ponadto zo-
stata okre$lona wstepnie potencjalna mozliwo$¢ rozbudowy obiektu, ktéra ogranicza m.in. lo-
kalizacja na terenie chronionym prawnie, czy gesta zabudowa miejska. Waznym kryterium
otwartym jest réwniez opis kontekstu miejsca, ktéry zawiera informacje o otoczeniu: bliskie
sasiedztwo, typ i wysoko$¢ okolicznej zabudowy, obecno$c terendw zielonych itp.

Analiza architektury zawiera szczegétowe informacje o charakterze wiezy (wolnosto-
jaca lub wpisana w budynek), obecnosci obiektéw wolnostojacych, przynaleznych do wiezy, ob-
jecia kompleksu lub jego czesci ochrong prawng oraz obecnos$¢ zachowanych detali architek-
tonicznych. Oceniano réwniez spéjnosc¢ wiezy z otoczeniem, cho¢ z zatozenia latarnia morska
winna byc¢ z zasady dobrze widoczna i wyrézniajaca sie w krajobrazie. W sytuacji, gdy obiekt
zachowuje naturalny materiat stosowany konsekwentnie w catym zespole zabudowar oraz
okolicznej architekturze, oceniano wieze jako harmonijnie zintegrowang z otoczeniem. Réw-
niez nawigzanie kolorystyczne i stylistyczne do latarni morskiej w otoczeniu sprzyjato pozytyw-
nej ocenie integracji wiezy z otoczeniem. Innym aspektem zachowania estetycznej spojnosci
i percepcji obiektu w kontek$cie krajobrazowym jest zastosowanie naturalnych materiatéw
lub azurowos¢ bryly, ktére wptywaja na wzajemne przenikanie sie architektury i naturalnej zie-
leni. Kolejnym istotnym kryterium oceny byt stan techniczny wiezy i obiektéw przynaleznych,
prowadzone obecnie zmiany i remonty oraz fakt niedawno przeprowadzonych prac. W anali-
zowanym przypadku kluczowa role odgrywata czystos¢ elewacji, widoczno$¢ spekar oraz wy-
kwitow, trwato$¢ tynku oraz jakos¢ fug, obecnosc sladéw korozji oraz aktéw wandalizmu. Zwré-
cono takze uwage na obecno$¢ wilgoci oraz tuszczacej sie farby, stan techniczny stolarki
okiennej i drzwiowej. Istotne byty przeprowadzane wywiady z personelem, podczas ktérych ze-
brano informacje o ostatnich pracach oraz przysztych planowanych zmianach. Dodatkowo ka-
tegoria architektury zawiera otwarty opis bryty, wygladu wiezy, zastosowanego materiatu i ko-
lorystyki, strefy wejsciowej, detali architektonicznych i zdobien, stolarki okiennej i drzwiowej,
os$wietlenia obiektu noca (pomijajac $wiatto nawigacyjne), opis budynkéw przynaleznych.

Kategoria wnetrze zawiera szczegétowe informacje na temat przestrzeni wewnetrznej
wiezy oraz budynkéw przynaleznych w przypadku ich obecnosci i dostepnosci. Okreslana jest
mozliwos$¢ wejscia do wnetrza, dostepnos¢ laterny oraz galerii widokowej dla zwiedzajacych.
Kolejnym kryterium jest ocena ogélnego pierwszego wrazenia, ktéra po cze$ci stanowi subiek-
tywne odczucie zawierajace zarédwno aspekty materialne wnetrza, jak i niematerialne, takie jak
atmosfera miejsca, $wiatto, wrazenia akustyczne, zapach, temperature, wrazenia wizualne. Po-
nadto odnotowywane byty: obecnos¢ windy, czytelno$¢ komunikacji, bezpieczeristwo, obec-

no$¢ barier architektonicznych i niewykorzystanych powierzchni. Szczegétowy opis strefy

60



wejsciowej, wiezy latarni, schodéw, budynkéw przynaleznych, stanu technicznego wnetrz zo-
staty sporzadzone jako kryteria otwarte.

W kontek$cie oceny mozliwosci adaptacyjnych istotng grupe kryteriéw stanowi funk-
cjonalnos¢ obiektéw, co umozliwia precyzyjne zdefiniowanie ich aktualnego stanu oraz spek-
trum zastosowari. Kryteria obejmuja zarédwno aspekty techniczne, jak i uzytkowe oraz poten-
cjalne kierunki rozwoju. Kryteria zamknigte zawieraja pytanie o fakt czynnego znaku
nawigacyjnego, atrakcji turystycznej, wiezy widokowej, obecnosci dodatkowej infrastruktury
i atrakcji, mieszkania latarnika, siedziby Urzedu Morskiego, stopnia automatyzacji. Istotne
sq réwniez wartosci dodane znajdujace sie na terenie komplekséw, w postaci elementéw edu-
kacyjnych czy mozliwosci skorzystania z innych atrakcji. W przypadku tego kryterium brano
pod uwage np. obecnos$¢ przestrzeni ekspozycyjnych, pokazéw multimedialnych, warszta-
towni, udostepnionych maszynowni itp. Tablica informujaca o pobliskich latarniach morskich
oraz opis historii danego obiektu, obecne niemal we wszystkich miejscach, traktowano jako
brak warto$ci dodanych. Wywiady z pracownikami obiektu pozwolity okresli¢ réwniez przyszte
planowane zmiany funkcjonalne w czesci obiektéw.

Ostatnig grupe stanowit kontekst turystyczny, w ktérym zawarto mozliwo$¢ zwiedzania
obiektu, godziny i okres otwarcia, ogdlne pierwsze wrazenie w kontekscie turystycznym, zacho-
wang czystosc¢ na terenie catego kompleksu i we wnetrzu. Ponadto brano pod uwage obecno$¢
turystow, pracownikéw, latarnika, przewodnika oraz mozliwo$¢ odbycia rozmowy z latarni-
kiem. Kolejne kryteria to obecno$¢ biletu wstepu oraz jego cena, obecnos¢ tablic informacyj-
nych i opiséw, mozliwo$¢ zakupu broszur informacyjnych i pamiatek, obecnos$¢ dodatkowych
atrakcji na terenie obiektu, ktére wykraczaty poza tradycyjna funkcje. Wptyw na atrakcyjnos¢
miejsca iliczbe odwiedzajacych ma réwniez okoliczna infrastruktura drogowa i turystyczna
oraz dostepnos¢ obiektu, w tym dla oséb z niepetnosprawnoscia.

Znaczna czes$¢ informacji zawartych w kartach to obserwacje wtasne oraz informacje
uzyskane od pracownikéw latarni, pracownikéw TPNMM, latarnikéw, okolicznych mieszkari-
céw. Zebrane materiaty postuzyty do dalszych analiz poréwnawczych, szczegétowego opisu

kazdego z obiektéw oraz uzupetnienia kart obiektow.

3.1.2. Karty badawcze

Ponizej przedstawiono przyktadowa, uzupetniong karte badar terenowych wytaczonej

z eksploatacji latarni morskiej zlokalizowanej na Gérze Szweddw.

LATARNIA MORSKA: GORA SZWEDOW NUMER: o7

LOKALIZAC)A: 84-150 Hel DATA: 04.08.2022

KARTA BADAN TERENOWYCH:
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NR KATEGORIA KOMUNIKACJA TAK NIE DODATKOWE INFORMACJE, NOTATKA
1. Oznakowanie drég dojazdowych N4 Brak drogowskazéw, konieczno$¢ poruszania
i pieszych si¢ z mapa.
2. Widocznos$¢ obiektu z wiekszej odle- N4 Obiekt widoczny z odleglosci kilkudziesieciu me-
glosci tréw, takze cze$ciowo z plazy. Latarnia niewidoczna
z drogi pieszej, zastonieta przez gesty las i pasma
piaszczystych wydm.

3. Drogi dojazdowe samochodowe v Brak mozliwosci dotarcia pojazdem do obiektu.

4. Drogi rowerowe v Brak mozliwos$ci dojazdu rowerem bezposrednio
do latarni ze wzgledu na trudny teren ostatniego od-
cinka.

5. Drogi piesze v Wydzielona droga piesza ($ciezka od Muzeum
Obrony Wybrzeza), cze$ciowo utwardzona na wiek-
szosci trasy, ostatni odcinek to wysokie, piaszczyste
wydmy. Istnieje mozliwo$¢ dotarcia do wiezy brze-
giem morza od strony helskiego cypla.

6. Mozliwo$¢ dojscia z plazy v W niedalekiej odlegtosci od wiezy dzikie plaze. Latar-
nia zlokalizowana na wzniesieniu — konieczno$¢ zej-
$cia ze stromej géry oraz przejscia piaszczystego od-
cinka wydmami.

7. Przystanki komunikacji miejskiej v Brak, najblizszy w odlegtosci okoto 2,80 km od la-
tarni.

8. Parkingi samochodowe v Konieczno$¢ pozostawienia pojazdu w odlegtosci
minimum 2,50 km od wiezy. Brak parkingu.

9. Parkingi rowerowe v —

10. Inne istotne elementy Obiekt znajduje sie na bylym terenie wojskowym, odludnym, koniecz-

nos¢ dtugiej wedréwki pieszej cze$ciowo po trudnym terenie (okoto
2,50 km).

PODSUMOWANIE i WNIOSKI:

Obiekt trudnodostepny. Brak mozliwosci dojazdu do obiektu samochodem, rowerem, komunikacja miejska. Cze$ciowo utwar-

dzona trasa, ostatni odcinek stanowia wysokie wydmy. Brak infrastruktury, teren lesny i odludny.

NR KATEGORIA TEREN TAK | NIE | DODATKOWE INFORMACJE, NOTATKA

1. Usytuowanie obiektu na dziatce Dziatka 25/5 w ksztatcie przypominajacym soczewke, latarnia zlokalizo-

wana centralnie.

2. Mozliwo$¢ wejscia na teren obiektu v Brak ogrodzenia, teren w petni dostepny i pozba-

wiony zabezpieczen.

3. Teren zagospodarowany N4 Terenw petni naturalny.

4. Ogrodzenie terenu N4 Brak ogrodzenia terenu.

5. Zieleh uporzadkowana N4 Wieza usytuowana na wydmach, na granicy z lasem.

6. Utwardzenie terenu wokét latarni N4 Teren bardzo trudny do poruszania sie: wysokie

piaszczyste wydmy.

7. Siedziska, miejsca do odpoczynku N4 Teren niezagospodarowany.

8. Mozliwo$¢ rozbudowy obiektu N4 Duza wolna przestrzeh wokét obiektu.

9. Dodatkowy opis terenu wokét latarni | Byly teren wojskowy, bliska odlegto$¢ od dzikiej plazy. W okolicach pozo-
(bliskie sasiedztwo, okoliczna zabu- | statosci po dawnych fortyfikacjach. W odlegtosci okoto 2,50 km od wiezy
dowa — typ, odlegtosci) otwarte ogrodzenie (brak zakazéw wstepu).

10. Inne istotne elementy Latarnia usytuowana na szczycie wzniesienia Géry Szweddw, na Mierzei

Helskiej, w granicach administracyjnych miasta Hel.

PODSUMOWANIE i WNIOSKI:

Pozostatosci po dawnej latarni morskiej umiejscowione na piaszczystych wydmach, na granicy z lasem. Teren w petni natu-

ralny, malowniczy. Brak ogrodzenia i dodatkowej infrastruktury. Wokét obiektu bardzo duza wolna przestrzen.

NR KATEGORIA ARCHITEKTURA TAK NIE DODATKOWE INFORMACJE, NOTATKA
1. Wolnostojaca wieza N4 —
2. Obiekty sgsiadujace przynalezne do N4 Obok wiezy pozostatosci po dawnym obiekcie, praw-

obiektu (wolnostojace)

dopodobnie dyzurce lub pomieszczeniu technicz-

nym.
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3. Wieza przylegta/wpisana N4 —
w budynek

4. Spéjnosé z otoczeniem N4 Wieza o delikatnej, azurowej konstrukeji, wpisuje

sie w krajobraz.

5. Wpis do rejestru/ewidencji zabytkéw v Gminna ewidencja zabytkéw.

6. Prowadzone remonty/roboty v —

7. Niedawne zmiany/remonty N —

8. Zachowane elementy historyczne v Wieza nieremontowana, utrzymany oryginalny cha-

rakter.

9. Przyszte planowane zmiany — — Brak danych.

10. Ocena stanu technicznego ze- Wieza zdewastowana, bardzo zty stan techniczny. Niebezpieczna, skoro-

whetrznego dowana konstrukcja, elementy odpadajace, dziury. Liczne akty wandali-
zmu i odpady — miejsce spotkan towarzyskich, kradzieze.
Budynek znajdujacy sie obok osuwa sie na skarpie i rozpada.

11. Opis bryly Azurowa wieza posadowiona na masywnej zelbetowej podstawie, na pla-
nie centralnym — kwadrat z okraglg laterna. Latarnia lekko zawezajaca
sie ku gérze, zbudowana z sze$ciu modutéw tej samej wysokosci (kazdy
okoto 2 m wysokosci). Dwa dolne moduty zabudowano petng blachg
(do wys. okoto 4 m) na skutek licznych aktéw wandalizmu i czestych
uszkodzeri urzadzenia optycznego. Wieza o wysokosci okoto 17 m.

12. Opis wygladu wiezy Azurowa stalowa wieza na planie kwadratu zwezajgca sie ku gérze
zwiericzona okragty laterng.

13. Opis materiatu, kolorystyki Konstrukcja stalowa (profile i blacha petna) skorodowana na cokole z be-
tonu zbrojonego.

14. Strefa wejsciowa Otwér wejsciowy zabezpieczony kratami, cze$ciowo przecietymi. Otwér
niewielki w ksztatcie prostokgtnym z zaoblonymi naroznikami. Otwér
umieszczony wysoko, powyzej betonowego cokotu.

15. Detale architektoniczne, zdobienia, Wieza surowa, pozbawiona zdobieri.

inne istotne elementy

16. Stolarka okienna i drzwiowa Brak stolarki okiennej i drzwiowej. Otwory okienne i drzwiowe w ksztat-
cie prostokatnym z zaokraglonymi naroznikami.

17. Oswietlenie obiektu noca | v | —

18. Opis budynkéw przynaleznych Budynek techniczny niewielki, w formie prostopadtoscianu, zbudowany
z cegly i betonu zbrojonego.

19. Inne istotne elementy Na archiwalnych fotografiach pochodzacych z lat 70. XX w. mozemy do-

strzec budynek techniczny dwukondygnacyjny oraz wieze zwiericzong
przeszklong laterng na planie kota otoczong galeria z prosta balustradg,
przykryta kopulastym dachem z dekoracyjnym szczytem. Latarnia pod-
piwniczona.

PODSUMOWANIE i WNIOSKI:

Zdewastowana stalowa azurowa konstrukcja. Bardzo zty stan techniczny obiektu. Wieza na planie centralnym kwadratu, posa-

dowiona na betonowym cokole, zwieficzona pozostatoscia laterny. Wieza surowa, pozbawiona zdobier. Obok pozostatos¢
po matym budynku technicznym. Obiekt wpisany do gminnej ewidencji zabytkéw.

NR KATEGORIA WNETRZE TAK NIE DODATKOWE INFORMACJE, NOTATKA

1. Mozliwo$¢ wejécia do wnetrza N4 Wejscie na wieze bardzo niebezpieczne (brak tablic
informacyjnych i ostrzegawczych) ze wzgledu na bar-
dzo zly stan techniczny. Wejécie umieszczone bar-
dzo wysoko, zabezpieczone uszkodzong krata.

2. Mozliwo$¢ wejscia na laterne —

3. Mozliwo$¢ wejscia na galerie —

4. Ogélne pierwsze wrazenie3® — — —

5. Czytelna komunikacja — — —

6. Bariery architektoniczne v Wysokie wejscie, drabina zewnetrzna prowadzaca
po stalowej konstrukcji na szczyt.




7. Winda v —

8. Detale architektoniczne, zdobienia — — —

9. Bezpieczenstwo N4 Obecnie bardzo zty stan techniczny obiektu, wejscie
niebezpieczne. Brak zabezpieczer, oraz tablic
ostrzegawczych. Ze wzgledu na odpadajgce ele-
menty konstrukcji przebywanie przy wiezy niebez-
pieczne.

10. Niewykorzystane powierzchnie — — —

1. Opis wnetrza — strefa wejéciowa —

12. Opis wnetrza — wieza latarni —

13. Schody — typ, podstawowe wymiary Na szczyt wiezy w czesci azurowej latarni prowadzi stalowa drabina za-

bezpieczona barierka.

14. Opis wnetrz budynkéw przynalez- —

nych
15. Ocena stanu technicznego Bardzo zly stan techniczny, obiekt stanowigcy zagrozenie.
16. Inne istotne elementy Obiekt pozbawiony dozoru i zabezpieczen. Zdarza sie, ze uzytkownicy
wspinaja sig na wieze na whasne ryzyko.

PODSUMOWANIE i WNIOSKI:
Whnetrze do obiektu zabronione i niebezpieczne ze wzgledu na bardzo zly stan techniczny obiektu. Wejscie do wiezy zabezpie-
czone kratg, umieszczone wysoko powyzej betonowego cokotu. Brak dozoru obiektu i zabezpiecze. Na najwyzszy odcinek
wiezy prowadzi stroma wysoka drabina.

NR KATEGORIA FUNKCJA TAK NIE DODATKOWE INFORMACJE, NOTATKA
1. Czynny znak nawigacyjny N —
2. Czynna atrakcja turystyczna N —
3. Wieza widokowa v —
4. Dodatkowa infrastruktura v —
tj. sklepik, toalety, punkt info.
5. Mieszkanie latarnika i rodzin v —
6. Dyzurka pracownikéw, v —
siedziba Urzedu Morskiego
7. Stopiert automatyzacji N —
8. Wartosci dodane (tj. edukacja, do- N4 —
datkowe aktywnosci itp.)
9. Przyszte planowane zmiany funkcjo- — — Brak danych.
nalne
10. Inne istotne elementy Wieza petni nieoficjalnie funkcje tzw. punktu nawigacyjnego dziennego —

jest miejscem orientacyjnym dla zeglarzy za dnia.

Urzad Morski w Gdyni planowat demontaz konstrukcji.

Wieza zachowana dzigki staraniom stowarzyszenia ,Przyjaciele Helu”.
Trwajg poszukiwania uzytkownikéw i inwestoréw chetnych na przejecie
i zagospodarowanie obiektu, jednym z pomystéw bylo utworzenie
punktu obserwacyjnego ptakéw.

Pierwotnie petnita réwniez funkcje wiezy obserwacyjnej.

PODSUMOWANIE i WNIOSKI:

Obiekt opuszczony. Dla zeglarzy stanowi charakterystyczny dzienny punkt orientacyjny.

NR KONTEKST TURYSTYCZNY TAK NIE DODATKOWE INFORMACJE, NOTATKA
1. Obiekt udostepniony N4 Obiekt od lat opuszczony (od 1990 r.), pozbawiony
do zwiedzania konserwacji i opieki. Nieprzystosowany dla ruchu tu-
rystycznego, przycigga mito$nikéw latarnictwa
i sportéw ekstremalnych.
2. Godziny otwarcia —




3. Ogélne pierwsze wrazenie37 N Latarnia nieprzystosowana do ruchu turystycznego,
trudna droga do obiektu. Wieza pomimo stanu tech-
nicznego robi ogromne wrazenie — malownicza,
dzika i bezludna okolica, czyste lasy z licznymi poro-
stami, wysokie wydmy i piekne widoki, dzikie i puste
plaze. Konstrukcja wyrézniajaca sig na tle pozosta-
tych polskich latarni morskich.

4. Czystose v Liczne $mieci wokét obiektu oraz oderwane czesci
wiezy i budynku przynaleznego (skorodowane ele-
menty metalowe, cegly, mocowania). Liczne graffiti
pokrywajace wieze.

5. Obecno$¢ turystéw v Brak turystéw ze wzgledu na trudny dostep. Pojedyn-
cze osoby spotkane po drodze, kierujgce sie na dzi-
kie plaze.

6. Obecny latarnik lub pracownik —

7. Przewodnik lub mozliwo$¢ rozmowy —

z latarnikiem

8. Bilet wstepu v —

9. Tablice informacyjne, opisy v —

10. | Broszury informacyjne v —

11. | Przystosowanie dla oséb niepetno- v Catkowity brak mozliwosci wejscia na teren obiektu

sprawnych przez osoby niepetnosprawne.

12. | Atrakcje na terenie obiektu v —

13. | Dostepnosc dodatkowych ustug v —

i atrakcji w bliskiej odlegtosci latarni

14. | Okoliczne atrakcje turystyczne Muzeum Obrony Wybrzeza, liczne zabytki i obiekty
militarne, Muzeum Rybotéwstwa, inne muzea, plaze,
Cypel Helski, Fokarium, Latarnia Morska Hel.

15. | Inne istotne elementy

PODSUMOWANIE i WNIOSKI:

Obiekt nieprzystosowany dla turystéw. Brak infrastruktury, trudna droga do obiektu. Wieza ze wzgledu na malownicza lokali-

zacje przyciaga wybranych aktywnych turystéw, mitosnikéw latarni morskich oraz fanéw ekstremalnych aktywnosci.

DODATKOWE NOTATKI

Wieza powstata w okresie miedzywojennym (1936 r.) i byfa latarnia morska bez statego nadzoru. Swiattem sterowano z latarni

morskiej Hel. Swiatto nawigacyjne czesto zawodzito, zwhaszcza zima. Na skutek likwidacji strefy militarnej (1990 r.) latarnia

zaczeta by¢ dewastowana.




3.2. Okreslenie $wiadomosci spotecznej na temat dziedzictwa kulturo-

wego latarni morskich3%. Synteza wynikéw badan ankietowych39

Przeprowadzone przez autorke badania ankietowe dostarczyly istotnych informagji
na temat $wiadomosci spotecznej w zakresie dziedzictwa kulturowego latarni morskich oraz
opinii ankietowanych na temat potencjatu adaptacyjnego polskich obiektéw. Analiza wynikéw
pozwala na wyodrebnienie kilku kluczowych obszaréw, tj. poziomu $wiadomosci spotecznej,
znaczenia ochrony dziedzictwa, zagadnien adaptacyjnych, promocji i popularyzacji, w tym
zmian prowadzacych do zwiekszenia zainteresowania uzytkownikéw.

Wyniki ankiety pokazaty, ze $wiadomos$¢ na temat kulturowej wartosci latarni morskich
jest umiarkowana. Az 62,7% respondentéw deklarowato znajomos$¢ latarni jako elementéw
dziedzictwa kulturowego, jednak dalsze wyniki wykazaty brak gtebszej refleksji nad ich ztozo-
nym znaczeniem historycznym i symbolicznym. Najcze$ciej wskazywano na ich role jako ele-
mentu krajobrazu morskiego oraz dziedzictwa architektonicznego, co podkresla potrzebe po-
pularyzacji innych i mniej oczywistych aspektéw dziedzictwa kulturowego, np. zwigzanego
z dziedzictwem technicznym, spotecznym, tradycjami. Zdecydowana wiekszo$¢ respondentéw
(88,2%) poparta koniecznos$¢ ochrony prawnej latarni morskich. Ankieta pokazata, ze respon-
denci sg $wiadomi zmniejszenia znaczenia latarni morskich w obecnym $wiecie.

Ankietowani dostrzegaja potencjat adaptacyjny latarni morskich do nowych funkgji
uzytkowych. Najczesciej wskazywang funkcja, jest znana juz i najczesciej wybierana dla latarni
— funkcja turystyczna (punkty widokowe czy centra informacji turystycznej), na drugim miejscu
plasuje sie takze popularna funkcja ekspozycyjna. Zauwazono réwniez duze zainteresowanie
organizacjg wydarzer kulturalnych i edukacyjnych. Otrzymane wyniki sugeruja przewage my-
$lenia schematycznego w kontekscie spotecznym, bazujacego na wskazywaniu rozwigzar do-
brze znanych i powszechnie akceptowanych, a takze unikaniu odchodzenia od utartych wzor-
céw i braku idei nieoczywistych i innowacyjnych. Chociaz warto zauwazy¢, ze wsrod
odpowiedzi otwartych pojawiaty sie i takie, ktére wykraczaty poza przyjety schemat, przykfa-
dowo — obserwatorium astronomiczne czy studio nagran.

Wyniki badari wskazujg na potencjat latarni morskich jako waznych elementéw dzie-
dzictwa kulturowego i turystycznego, jednak ich petne wykorzystanie wymaga skoordynowa-
nych dziatari w zakresie edukacji, ochrony i promocji. Ponad 67% badanych wskazato, ze te-

maty zwiazane z latarniami morskimi sa rzadko poruszane w dyskursie spotecznym.
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Najczesciej wskazywane dziatania, prowadzace do zwiekszenia atrakcyjnosci obiektow,
to ich modernizacja techniczna, co pokazuje, ze zachowanie autentycznosci obiektéw poprzez
ich ochrone prawna oraz dziatania konserwatorskie powinny stanowi¢ priorytet. Inne propono-
wane przez ankietowanych dziatania, mogace wptyna¢ pozytywnie na odbiér latarni morskich
obejmowaty m.in. promocje turystyki szlakiem latarni morskich, organizacje wydarzen, rozwdj
infrastruktury wokét latarni, czy wprowadzenie innowacyjnych form promogiji, takich jak gry
terenowe. Podkreslano réwniez potrzebe zwiekszenia dostepnosci dla oséb z niepetnospraw-
nos$ciami oraz réznych grup spotecznych, w tym dzieci.

Ponadto przeprowadzone badania pokazuja, iz bardzo mata grupa ankietowanych
zna przyktady zagranicznych obiektéw oraz kiedykolwiek odwiedzita latarnie morska poza gra-

nicami kraju.
3.3. Podsumowanie i wnioski

Badania terenowe stanowily istotny etap w realizacji procesu badawczego, zawierajacy
szczegdtowe analizy kazdego z obiektéw, dokonanie obserwacji bezposrednich oraz zgroma-
dzenie wartosciowego materiatu empirycznego. Zebrane dane postuzyly jako podstawa
do opracowania kolejnych rozdziatéw rozprawy doktorskiej, obejmujacy szczegétowy opis la-
tarni morskich w Polsce zgodnie z przyjetym schematem, analizy poréwnawcze oraz przygo-
towanie kart obiektéw. Dziatania te byly niezbedne dla osiaggniecia zatozonego celu naukowego
oraz sformutowania odpowiedzi na postawione w pracy pytania badawcze.

Badania ankietowe pozwolity zidentyfikowa¢ poziom $wiadomosci na temat wartosci
kulturowej latarni morskich. Przeprowadzona ankieta pokazata brak petnej $wiadomosci zto-
zonej i cennej wartosci latarni morskich w$réd respondentéw, co potwierdzity réwniez wybrane
odpowiedzi na pytania otwarte. W kontekscie powigzan z dziedzictwem kulturowym latarnie
najczesciej postrzegano jako element krajobrazu morskiego oraz dziedzictwo architekto-
niczne. Zmiany w znaczeniu latarni na przestrzeni lat zauwazyta wiekszos$¢ badanych, a po-
trzebe ich ochrony prawnej popierata zdecydowana wiekszo$¢ respondentéw. Wnioski suge-
ruja, ze podjecie krokédw na rzecz popularyzacji latarni morskich moze wzmocnic ich pozycje

w $wiadomosci spoteczne;j.
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4. Latarnie morskie w Polsce

4.1. Wprowadzenie

Dtugos¢ linii brzegowej Polski wraz z Pétwyspem Helskim (79 km) z wytaczeniem linii
brzegowej Zalewu Wislanego, Szczeciriskiego i Kamieriskiego wynosi 687 km (Maty Rocznik
Statystyczny Polski 2024, s.18).

Niniejsze opracowanie obejmuje analize 19 latarni morskich, wsréd ktérych znajduja
sie zaréwno obiekty nadal funkcjonujace jako nawigacyjne, jak i te wytaczone z eksploataciji.
Obiekty zostaty przedstawione kolejno, rozpoczynajac od wschodniego wybrzeza Morza Bat-
tyckiego i latarni morskiej w Krynicy Morskiej, a koriczac na latarni morskiej Swinoujscie, po-
tozonej najblizej granicy zachodniej. Opisy poszczegdlnych latarni powstaty na podstawie ba-
dan terenowych iwlasnych obserwacji, przeprowadzonych wywiadéw, analizy Zrodet
archiwalnych, literaturowych oraz netograficznych. Uwzgledniono w nich w wiekszosci infor-
macje bazujace na stanie danych z sierpnia 2022 r. Opracowanie dostarcza szczegétowych in-
formaciji o historii, lokalizacji obiektu, dostepnosci, architekturze, wnetrzu oraz funkcji obiek-
téw. Celem niniejszego badania jest nie tylko dokumentacja stanu obecnego, ale takze
zrozumienie obecnej roli latarni morskich oraz sformutowanie wnioskéw niezbednych do okre-
$lenia ich dalszych mozliwosci adaptacyjnych. Sporzadzone karty obiektéw zostaty zamiesz-
czone zbiorczo po zakoriczeniu opisu wszystkich latarni morskich, stanowigc wprowadzenie

do analiz poréwnawczych.

4.2. Latarnia morska Krynica Morska

' s, Latarnia morska Krynica Morska

|BE_
|
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Henryka Sienkiewicza 1, 82-120 Krynica Morska

Blaskowe grupowe, okres 125
blask 2 5, przerwa 2 5, blask 2 5, przerwa 6 &

® » O

dostepnosd dla turystdw

niedostepnosd dlia osdb z niepetnosprawnoscia

Latarnia morska zlokalizowana najblizej wschodniej granicy Polski odgrywa istotng role
jako czynny znak nawigacyjny o zasiegu $wiatta wynoszacym 18 Mm. Wzniesiona w celu uzu-
petnienia przerwy pomiedzy latarniag morska w Helu, a Pilawie (obecnie Battyjsk), oficjalnie od-
dana do uzytku 25 sierpnia 1951 r. Swiatto latarni morskiej jest umiejscowione na wysokosci

53 m n.p.m. System opiera sie na soczewce bebnowej o $rednicy 1000 mm, w sktad systemu
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wchodzi dwupozycyjny zmieniacz, ktéry obstugiwany jest przez 2 zaréwki zarowe o mocy
1000 W kazda. Waznym aspektem tego rozwiazania jest obecnos¢ zaréwki zapasowej, auto-
matycznie uruchamianej po przepaleniu jednej z nich (Pietkiewicz i in. 2020). Obecnie latarnia

stanowi atrakcje turystyczng dostepna w sezonie letnim, jedng z kluczowych w regionie.
Rys historyczny

Historia oznakowania nawigacyjnego Mierzei i Zalewu Wislanego ma swéj poczatek
w XIX w,, kiedy to zauwazono trudnosci w okresleniu pozycji statkéw w rejonie $rodka Zatoki,
wynikajace z brakdéw w oznakowaniu wybrzeza. W odpowiedzi na te sytuacje Pruska Admini-
stracja Morska podjeta decyzje o budowie latarni morskiej na Frische Nehtung (Zatoce Wisla-
nej) pod koniec XIX w. Koncepcja oznakowania nawigacyjnego Zatoki Gdariskiej zostata opra-
cowana w latach 1892—1893, a projekt latarni zostat zaakceptowany w Berlinie dzieki staraniom
Urzedu Kupcéw Gdariskich. Realizacja projektu rozpoczeta sie w1894 r. (Pietkiewicz
i in. 2020). W 1895 . na miejscu powstaty zabudowania, w tym latarnia morska o wysokosci
23,30 m wraz z przylegajacymi budynkami mieszkalnymi oraz wolnostojacymi budynkami go-
spodarczymi, przeznaczonymi dla dwéch pracownikéw z rodzinami. Konstrukcja latarni przy-
jeta forme wiezy na planie kota lekko zwezajacej sie ku gorze, z granitowym czterobocznym
cokotem i przylegajacym budynkiem od strony wschodniej ze stromym dwuspadowym da-
chem. Wieza zostata zwiericzona latarnig na planie o$mioboku foremnego, pomalowana
na szary kolor, nawigzujac do naturalnego granitu uzytego podczas budowy. Materiaty kon-
strukcyjne obejmowaty cegte czerwong z cegielni w Matarni, granitowe ciosy sprowadzone
z Drezna do cokotéw i gzymsoéw, a takze wykonang w Gdarisku laterne (tysejko 2007). Urza-
dzenie optyczne sprowadzono spod Berlina (Czerner 1986). Charakterystyczng cechg obiektu
byta harmonijna, wywazona i asymetryczna bryta z licznymi detalami architektonicznymi, ta-
kimi jak wydatny gzyms arkadowy pod galeria, attyka grzebieniowa, czy dekoracyjne szczyty
dachéw. W 1928 r.,, ze wzgledu na problemy techniczne, dokonano zmiany zasilania Zrédfa

$wiatta oraz jego charakterystyki, przechodzac na gaz ptynny.

llustracja 30: Poréwnanie historycznego wizerunku latarni morskiej Krynica Morska ze stanem obecnym

-

Zrédto: fot. historyczne — zbior pocztéwek Apoloniusza ysejko, fot. aktualne — fot. autorka
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Latarnia przetrwata niemal caty okres 11 Wojny Swiatowej, az do 1945 r., kiedy to wyco-
fujace sie oddziaty niemieckie zaminowaty wieze. 3 maja 1945 r. wojska radzieckie zajety miej-
scowos$¢ Kahlberg — obecnie Krynica Morska (Lysejko 2007). Wedtug relacji latarnika Andrzeja
Marczaka potezna detonacja miata miejsce podczas rozminowywania wiezy przez wojska ra-
dzieckie, prawdopodobnie okoto miesigca po zakoriczeniu wojny. Pod gruzami latarni zgineto
woéwczas kilku zotnierzy. Obszar przez kolejne lata pozostawat pod kontrola radziecka,
co skomplikowato proces odbudowy obiektu. W 1949 r., na azurowej wiezy dachu werandy
domu wczasowego ,Battyk”, umieszczono prowizoryczne $wiatto w postaci lampy acetyleno-
wej na wysokosci 45 m n.p.m., o zasiegu 10 Mm. Wolnostojacy budynek mieszkalny z lat 30.
XX w. przetrwat do czaséw wspétczesnych (Lysejko 2019).

Po zakoriczeniu Il Wojny Swiatowej Wydziat Nawigacji Urzedu Morskiego w Gdyni pod-
jat starania majace na celu jak najszybsze przywrécenie funkcji wszystkich istniejacych wcze-
$niej znakédw nawigacyjnych, tacznie z latarniag morska w Krynicy Morskiej. W ramach tych dzia-
tari rozpoczeto program budowy nowych latarni morskich. Pod koniec lat 40. XX w. rozpoczeto
proces projektowy, a do realizacji wybrano projekt przygotowany w Zaktadzie Budownictwa Po-
litechniki Gdariskiej, ktorego kierownikiem byt prof. Stanistaw Puzyna (Pietkiewicz 2020).
Nowa latarnie morska, pierwotnie nazwana tysica (nazwa miejscowosci uzywana do 1958 r),
zlokalizowano w odlegtosci 15 m od poprzedniego obiektu. W poczatkowych latach swojej dzia-
talnosci latarnia nie byta pomalowana, a proces zostat zainicjowany dopiero w 1955 r. (Lysejko
2019). Rok poézniej przeprowadzono przebudowe budynku technicznego, podwyzszajac obiekt
o jedno pietro i dobudowujac dwuspadowy dach. Na szczycie wiezy umieszczono radiolatar-
nig, ktérag po6zniej wytaczono z eksploatacji. Urzadzenia i mechanizmy, w tym soczewka za-
montowane w 1957 r., funkcjonuja w latarni do dzis.

W 1991 . Krynica Morska uzyskata status miasta, a rok pdzniej, od poczatku czerwca,
latarnie udostepniono dla ruchu turystycznego, dzieki porozumieniu miedzy Biurem Hydro-
graficznym Rzeczpospolitej Polskiej w Gdyni a TPNMM. Okresowo, co 10-15 lat, przeprowa-
dzane sa prace konserwatorskie na wiezy w celu zachowania niezmiennego wygladu latarni,
w tym malowanie elewacji z zachowaniem dotychczasowej kolorystyki. W 1996 r. wieza latarni
wraz z budynkiem technicznym przeszty kompleksowy remont, obejmujacy prace tynkarsko-
malarskie. Rok pézniej zdecydowano o podwyzszeniu barier schodéw wewnetrznych oraz ga-
lerii. Kolejny remont miat miejsce w 2001 r., finansowany ze $rodkéw funduszy TPNMM, ma-
jacy na celu lepsze przystosowanie obiektu do ruchu turystycznego. W 2002 r. na kopule laterny
zamontowano urzadzenie radiolokacyjne (tysejko 2007). W maju 2003 r. miata miejsce insta-
lacja radaru w ramach systemu VTS, a w 2005 r. przeprowadzono malowanie elewacji wiezy.
W 2008 r. zauwazono poziome pekniecia na wiezy, ktére zabezpieczono metalowymi opa-

skami, a rok pézniej latarnia zostata dodatkowo docieplona i ponownie pomalowana. Kolejny
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remont miat miejsce w 2013 r., a rok pdzniej wymieniono radar systemu VTS Zatoka Gdan-

ska4©.
Lokalizacja i dostepnos¢

Latarnia morska w Krynicy Morskiej zlokalizowana na Mierzei Wislanej odwotuje
sie swojg nazwa do miejscowosci wczasowej. Mierzeja charakteryzuje sie $redniag wysokos$cia
wynoszacg 20-25 m, a sama latarnia zostata umiejscowiona w najwyzszym punkcie wydmy,
osiggajacej okoto 29 m wysokosci. Obiekt znajduje sie w odlegtosci okoto 1 km na pétnocny-
wschod od centrum Krynicy Morskiej. Jego strategiczne usytuowanie ma na celu umozliwienie
bezpiecznej zeglugi zaréwno w Zatoce Gdariskiej, jak i w wodach Zalewu Wislanego.

Latarnia jest widoczna z gtéwnej drogi prowadzacej przez Mierzeje Wislana, czyli ulice
Gdariska, dostep do obiektu jest wiec utatwiony, a dodatkowo wptywa na to obecno$¢ drogo-
wskazéw na drogach dojazdowych. Gtéwna trasa komunikacyjna prowadzi przez stroma ulice
Zotnierzy, biegnaca prostopadle do ul. Gdariskiej. W poblizu obiektu znajduije sie kilka parkin-
géw hotelowych i prywatnych, jednak brak dedykowanych miejsc postojowych przy latarni wy-
musza pozostawienie pojazdéw w wiekszej odlegtosci. Jest to mozliwe wzdtuz gtéwnej ulicy
dojazdowej, gdzie znajdujg sie darmowe miejsca postojowe. Zaobserwowano brak przystan-
kéw komunikacji miejskiej w bezposrednim sasiedztwie latarni, a najblizszy dworzec autobu-
sowy znajduje sie w odlegtosci 850 m od obiektu. Ponadto, brak jest wydzielonych tras rowe-
rowych przebiegajacych w okolicach latarni morskie;.

Droga do latarni odbywa sie poprzez utwardzone drogi piesze, wykonane z azurowych
ptyt betonowych, umozliwiajg one dostep do obiektu, a takze stanowia potaczenie z plazg miej-
ska, znajdujaca sie w odlegtosci okoto 500 m w linii prostej — wejscie nr 23.

Latarnia morska graniczy z Cmentarzem Wojennym Zotnierzy Radzieckich, ktérzy zgi-
neli podczas eksplozji fadunku wybuchowego pozostawionego w poprzedniej latarni morskiej
przez wycofujace sie wojska niemieckie. W najblizszym otoczeniu znajduje sig zréznicowana
zabudowa, w tym domy mieszkalne, domki letniskowe, hotel, a takze lokale handlowe i gastro-
nomiczne. Wokét obiektu znajduje sie infrastruktura turystyczna, a atrakcje obejmuja popu-
larne miejsca, takie jak Wydma Wielbtadzi Garb, bedaca najwyzszym punktem mierzei, port

oraz zabytkowa zabudowa.

Teren latarni

Latarnia morska jest usytuowana na dziatce o numerze 556/1, ktérej ksztatt zblizony
jest do prostokata z podcieciem w jednym z naroznikéw. Powierzchnia dziatki wynosi okoto

24,93 a, awieza latarni usytuowana jest w jej potudniowo-wschodniej czesci na lekkim
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wzniesieniu terenu. Dojécie do wiezy zapewniajg trzy betonowe stopnie oraz podjazd dosto-
sowany dla wézkéw. Caty kompleks, obejmujacy wieze latarni morskiej i przylegajacy budynek,
znajduje sie w obrebie granic dziatki, a odlegto$¢ miedzy nimi wynosi okoto 15 m. Dawny bu-
dynek mieszkalny, historycznie nalezacy do nieistniejacej latarni morskiej, znajduje sie obecnie
poza granica dziatki i posiada osobny adres.

Teren latarni morskiej w Krynicy Morskiej zostat zagospodarowany, podzielony na dwie
odrebne strefy funkcjonalne. Mniejsza z nich, dostepna catodobowo dla turystéw, obejmuje
obszar otaczajacy wieze latarni. Natomiast wieksza strefa, ogrodzona, stanowi dyzurke latar-
nikéw oraz obszar techniczno-magazynowy. Granice terenu sa zdefiniowane przez zréznico-
wane ogrodzenie. Od strony Cmentarza Zotnierzy Radzieckich, ogrodzenie sktada sie z siatki
ogrodzeniowej, zywoplotu i stalowego przesta. Obszar latarni zostat uatrakcyjniony poprzez
zieleri uporzadkowana, ktéra obejmuje trawe, drzewa iglaste i lisciaste, oraz kwiaty. Elementy
matej architektury, takie jak tawki z oparciami i kosze na odpady, zostaty rozmieszczone, two-
rzac centralnie zagospodarowany obszar wokét wiezy, rozplanowany w oparciu o wycinki okre-
géw. Czesciowo utwardzony teren, wykonany z czerwonej kostki brukowej betonowej, zostat

utozony naprzemiennie w ksztatcie kwadratowym i o$miobocznym.
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Analiza architektoniczna

W zielonym, malowniczym krajobrazie Mierzei Wislanej wyréznia sie kontrastujaca
czerwona wieza latarni morskiej. Obiekt prezentuje sie jako prosta, zwarta, wertykalna bryta
na planie centralnym kota, lekko zwezajaca sie ku gorze. Jej korpus, osiagajacy wysokosc
27,50 m, jest pozbawiony zdobieri. Cata konstrukcja opiera sie na fundamencie o $rednicy

7,20 m, umieszczonym 2 m ponizej powierzchni gruntu (Pietkiewicz iin. 2020). Srednice
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podstawy i gérnej czesci wiezy tuz pod galerig wynosza odpowiednio 6 m i 4,5 m. Na szczycie
wiezy umiejscowiona jest biata laterna, posiadajaca stozkowy dach. Detale architektoniczne
ograniczaja sie do prostych wspornikéw pod tarasem galerii oraz niskiego cokotu na dolnej

czesci wiezy.

Wieza zostata wykonana z prefabrykowanych bloczkéw betonowych o wymiarach
42 x 35 x 40 cm (dtugos¢ x wysoko$¢ x szeroko$c). Jej zewnetrzna powierzchnia zostata otyn-
kowana i pomalowana na intensywny kolor czerwony. Obszar znajdujacy sie do linii zadaszenia
nad drzwiami wej$ciowymi zostat pokryty czerwong farba olejna, natomiast powyzej zastoso-
wano czerwong farbe o matowym wykoriczeniu. Bloczki betonowe s3 faczone za pomoca pio-
nowych elementéw wykonanych ze stali zbrojeniowej, a dodatkowa stabilno$¢ konstrukgji za-
pewnia zbrojony wieniec, umieszczony co szésta warstwe bloczkéw. Laterna oraz galeria
na szczycie wiezy zostaty wykonane z metalu, ktéry zostat pokryty biatg farba olejna. Schody
zewnetrzne, prowadzace do wejécia wykoriczono ptytka ceramiczng o jasnobrazowym kolorze.
Odprowadzenie wody deszczowej zostato zapewnione przez bragzowa metalowa rynne w goér-
nej czesci konstrukgji, natomiast na dolnej czesci zastosowano rynne wykonang z PVC.

Zaakcentowane wej$cie do wiezy znajduje sie od strony potudniowo-wschodniej. Do la-
tarni przylegaja schody zewnetrzne (4 stopnie) z murkiem po obu stronach zwezajace sie
w strone drzwi wejsciowych, ich uktad w rzucie stanowi wycinek kota, ktérych $rodek wspét-
dzieli z latarnia. Elementy schoddw zostaty wykonane z betonu, a ich powierzchnie pokryto ja-
snobrazowymi plytkami ceramicznymi z antyposlizgowym ryflem. Po obu stronach schodéw
umieszczono betonowe murki wykoriczone tynkiem mozaikowym w kolorze jasnobragzowym.

Ich gérna cze$¢ zostata wykoriczona drewnianymi deskami, petnigcymi funkcje miejsc
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do siedzenia. Dwuskrzydtowe drzwi wejsciowe wykonano z drewna, ich budowa jest asyme-
tryczna, gdzie prawe skrzydto jest szersze od lewego. Drzwi zostaty wyposazone w dekoracyjne
ptyciny i pokryte lakierem w ciemnobrazowym kolorze.

Otwory okienne w wiezy sa niewielkie, prostokatne i wertykalne, rozmieszczone niere-
gularnie w wybranych miejscach, co wprowadza element asymetrii. Prosta wspétczesna sto-
larka okienna uchylno-rozwierana zostata wykonana z ciemnobrazowego drewna, a parapet ze-
wnetrzny z metalu, pomalowanego na ciemnobrazowy kolor. Laterna, umieszczona na szczycie
wiezy, zostata zaprojektowana z przeszklonymi $cianami o prostych pionowych podziatach.
Wieza nie jest pod$wietlana noca z uwagi na ograniczenia przy petnionej funkcji nawigacyjnej,

posiada jedynie kinkiet nad drzwiami wej$ciowymi.

llustracja 33: Latarnia morska w Krynicy Morskiej wraz z wolnostojacym budynkiem przynaleznym

Zespot latarni morskiej, obejmujacy zaréwno samg wieze, jak i przylegajacy do niej bu-
dynek mieszkalny wielorodzinny zlokalizowany przy ulicy Zotnierzy 1A, zostaly wpisane
do gminnej ewidencji zabytkdéw pod nr 77. Stan techniczny wiezy latarni morskiej jest bardzo
dobry, odnotowano niedawno przeprowadzony remont elewacji. Budynek mieszkalny wieloro-
dzinny utrzymuje stan oceniany jako dobry. W kontekscie planu zagospodarowania przestrzen-
nego, ustalenia uwzgledniajace ochrone formy i funkcji latarni oraz bryty, detalu architektonicz-
nego w budynku mieszkalnym, ukierunkowuja postepowanie zgodnie z zasadami
konserwatorskimi. Zabiegi te zapewniaja, ze ewentualne prace modernizacyjne czy dobudowy
beda respektowad i podtrzymywac autentycznos¢ historyczng oraz architektoniczng zespotu.
Dopuszcza sie w ograniczonym zakresie wykonanie rozbudowy, zachowujac jednak charakte-
rystyczne cechy istniejacych obiektow, takich jak geometria i pokrycie dachu, w celu zachowa-
nia spojnosci z otoczeniem objetym ochrong#'. Waznym aspektem jest takze zachowanie czy-
telnosci i wyraznej dominanty obiektéw zespotu w krajobrazie.

Z wiezg latarni morskiej zwigzany jest niewielki, wolnostojacy obiekt, petniacy obecnie

funkcje dyzurki latarnikéw. Wspétczesny budynekposiada2 kondygnacje naziemne, poddasze

41 Karta Gminnej Ewidencji Zabytkéw nr 77, Krynica Morska.

75



oraz dwuspadowy dach. Wejscie do wnetrza dyzurki zostato umieszczone od strony pétnocno-
wschodniej i jest niedostepne dla 0séb postronnych. Sciany budynku zostaty ocieplone i po-
kryte tynkiem w kolorze kremowym, a dach, wykonano z czerwonej dachéwki. Budynek po-
siada wspdtczesne, proste okna z biatg stolarkg PCV, od strony latarni na pierwszym pietrze
umieszczono niewielki balkon. Budynek dyzurki nie podlega ochronie prawne;j.

Nie planowane jest wprowadzenie zmian architektoniczno-budowlanych kompleksu.
Opis wnetrza

Wnetrze wiezy zostato wykoriczone farba w kolorze kremowym. Na $cianach widoczny
jest surowy materiat konstrukcyjny, ktéry stanowia prefabrykowane bloczki betonowe. Strefa
wejsciowa prezentuje sie jako otwarta przestrzen, rozciagajaca sie na catej wysokosci wiezy.
Z poziomu parteru jest widoczny strop kondygnacji poprzedzajacej laterne (przedsionek la-
terny), a obszerna przestrzen, zwana ,duszg schodéw” zweza sie stopniowo ku gérze. Wieza
zostata wypetniona przestrzenig komunikacyjna, ktérg stanowia spiralnie umieszczone schody
na $cianach wiezy. Obiekt jest pozbawiony trzonu transportowego, ktéry zazwyczaj jest cha-

rakterystyczny dla latarni morskich i pojawia sie w wiekszosci polskich obiektéw.

llustracja 34: Wnetrze latarni morskiej w Krynicy Morskiej

Zrédto: fot. autorka

W obszarze strefy wejsciowej wiezy latarni morskiej wykorzystano wspotczesne ele-
menty wykoriczeniowe, posadzka zostata wykonana z szarych, kwadratowych ptytek ceramicz-
nych. Lada bedaca centralnym punktem strefy wej$ciowej, zostata wykonana z ptyty meblowej
laminowanej drewnopodobnej, a na niej umieszczono szklang ekspozycje pamiatek. Na $cia-
nach strefy wejsciowej umieszczono przemystowe oprawy liniowe, ekspozycje fotografii przed-
stawiajacych inne polskie latarnie morskie oraz liczne ogtoszenia i informacje. Mimo, ze ele-
menty petnig funkcje informacyjng iedukacyjna, sama strefe charakteryzuje brak estetyki
i spéjnosci stylistycznej z innymi elementami wystroju. Zauwazalne jest przypadkowe roz-
mieszczenie wyposazenia, co dodatkowo przyczynia sie do braku harmonii wizualnej. Takie

rozwigzanie moze negatywnie wptywa¢ na wrazenia wizualne odwiedzajacych oraz utrudnia¢
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czytelnos¢ przekazu. Sciany przy schodach zostaty zabezpieczone zmywalng lamperia, wyko-
nang z farby olejnej w kolorze cappuccino.

Wewnetrzna komunikacja prowadzaca na punkt widokowy utrzymuje jednoznacznos¢
i czytelno$¢ poprzez zastosowanie jednej drogi komunikacyjnej. Na szczyt wiezy prowadzi
115 stopni, z ktdrych wiekszo$¢ stanowia krete betonowe schody o parametrach: szeroko$¢
biegu 80 cm, wysoko$¢ stopnia (h) 18 cm, gteboko$¢ stopnia (s) w najszerszym 27 cm. Co kilka
stopni umieszczone sg spoczniki. Schody betonowe zostaty osadzone w $cianie wewnetrznej
w spos6b wspornikowy. Metalowa prosta balustrada, pomalowana na kolor ciemnobrazowy,
jest wyposazona w geste podziaty, a w celu zapewnienia dodatkowego zabezpieczenia, zasto-
sowano przedtuzong balustrade od wewnetrznej strony schodoéw.

Na najwyzszej kondygnacji, bezposrednio ponizej laterny, udostepniona jest jedynie
potowa pomieszczenia, przy czym druga cze$¢ petni funkcje techniczng. Wnetrze dzieli $ciana
z blachy trapezowej, utrzymana w kolorze zgodnym z wykoriczeniem $cian i sufitu (farba w od-
cieniu kremowym). Na kondygnacji znajduje sie metalowy wtaz umieszczony w posadzce, pet-
nigcy wezesniej role transportowa dla fadunkéw dostarczanych na szczyt latarni. Posadzka
utrzymana jest w kolorze ciemnobrazowym. Wnetrze zawiera drzwi do niedostepnego po-
mieszczenia technicznego, drzwi wiodace na niedostepng galerie widokowa oraz pochytg me-
talowa schodnie prowadzaca na laterne — ostatni etap drogi na szczyt wiezy. Powyzej tej kon-
dygnacji umieszczona jest laterna wyposazona w urzadzenie optyczne. Droga do niej prowadzi
przez z6tty wtaz w stropie, a sam strop wykoriczony jest niewielkimi ptytkami ceramicznymi
w kolorze ceglastym z dostrzegalnymi ubytkami i peknieciami. Otwér w stropie zostat zabez-
pieczony zéttymi barierkami i bramka. Wnetrze laterny do wysokosci szklenia pokryte jest ja-
snoszarg farba, natomiast powyzej biatg farba.

Stan techniczny wnetrza obiektu pozostaje na poziomie dobrym, zaobserwowane
sg widoczne $lady uzytkowania: przetarte porecze (w szczegélnosci na najwyzszym odcinku)
i posadzka, zabrudzenia na $cianach w obszarach pozbawionych lamperii, zachlapania farby,
inne zabrudzenia na posadzce i schodach, $lady korozji na balustradzie galerii.

W obiekcie wystepuje szereg barier architektonicznych, takich jak krete i waskie schody,
progi, stroma schodnia, niskie nadproza. Te elementy moga stanowi¢ utrudnienie dla oséb
poruszajacych sie w obiekcie, zwtaszcza dla tych z ograniczong mobilnoscig. W celu zwieksze-
nia bezpieczeristwa zastosowano rézne $rodki, takie jak podwyzszona balustrada, kontrastowe
tagmy, tablice ostrzegawcze, porecze, barierki, odréznione kolorem bramka oraz wtaz na naj-
wyzszej kondygnacji. Co wiecej, w obiekcie zainstalowano system monitoringu wewnetrznego
i zewnetrznego, system przeciwpozarowy, oznaczenia drég ewakuacyjnych.

Wnetrze latarni cechuje surowo$¢ oraz ograniczenie w detalach architektonicznych
i zdobieniach. W obiekcie zaobserwowano nieznaczng ilo$¢ niewykorzystanych powierzchni,
ktérej wiekszo$¢ stanowi strefe wejsciowa. Niemozliwy jest dostep do budynkéw przynalez-

nych.
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Funkcja

Latarnia morska w Krynicy Morskiej stanowi aktywny i nadzorowany znak nawigacyjny
na polskim wybrzezu, o zasiegu $wietlnym wynoszacym 18 Mm. Obiekt podlega administra-
cyjnie Urzedowi Morskiemu w Gdyni i petni funkcje atrakgji turystycznej, oferujac punkt wido-
kowy o wyjatkowej panoramie. Wnetrze wiezy, dostepne sezonowo po nabyciu biletu wstepu,
zostato przystosowane do obstugi ruchu turystycznego. Z wysokosci wiezy mozna podziwiac
malownicze krajobrazy, takie jak Zalew Wislany, Zatoka Gdariska, Gdarisk oraz Babie Doty. La-
tarnia udostepnia turystom laterne wraz zwrazliwym urzadzeniem optycznym, jednak
ze wzgledu na niewielka przestrzen, czas przebywania jest ograniczony. Niestety, brak jest
mozliwosci wejscia na galerie widokowa. W punkcie sprzedazy biletéw istnieje niewielki sklep
z pamigtkami, oferujacy m.in. ksiazki, broszury, niewielkie pamiatki, a na zewnatrz dostepne
sg dwie toalety turystyczne. Wnetrze latarni zawiera mape wybrzeza z zaznaczonymi latarniami
i zasiegiem $wiatet, fotografie innych latarni morskich, tablice z polecanymi atrakcjami regionu
oraz nieaktualny kalendarz imprez. Warto zauwazy¢, ze wnetrze nie jest dostosowane dla oséb
z niepetnosprawnoscia oraz dzieci o wzroscie ponizej 105 cm. Na zewnatrz wiezy umieszczone
sq tablice informujace o mozliwosci zdobycia odznaki mito$nika latarni morskich oraz tablice
poswiecone historii obiektu wraz z ekspozycja fragmentéw dawnej, zniszczonej podczas
Il wojny $wiatowej latarni (granitowe elementy).

W budynku wolnostojacym, przynaleznym do latarni morskiej znajduje sie cze$¢ tech-
niczno-magazynowa zawierajaca réznorodny sprzet, w tym agregat pradotwérczy, niezbedny
do zabezpieczenia dostaw energii elektrycznej w przypadku awarii badz brakach w dostawie.
Ponadto w obiekcie znajduje sie pomieszczenie dyzurne, w ktérym stuzbe petni dwoch latarni-
kéw zatrudnionych w petnym wymiarze czasu pracy. Do ich obowiazkéw nalezy biezacy nadzér
nad pracg latarni oraz zapewnienie ciagtosci i niezawodnosci dziatania.42.

Na latarni morskiej zainstalowana jest stacja brzegowa systemu AlS-PL, bedacego cze-
$cig projektu HELCOM (tysejko 2019). W ramach automatycznego nadzorowania ruchu stat-
kéw stacja odgrywa kluczowa role w monitorowaniu aktywno$ci morskiej okolicy, bezpieczen-
stwie morskim oraz skutecznym zarzadzaniu.

Obecny stan funkcjonalny obiektu nie przewiduje planowanych zmian w najblizszej
przysztosci. Oznacza to, ze zaplanowane funkcje techniczne i rola latarni morskiej utrzymane

beda w dotychczasowym zakresie.

Podsumowanie i wnioski

Latarnia morska Krynica Morska petni istotna funkcje nawigacyjna, wspomagajac bez-

pieczng zegluge w Zatoce Gdariskiej i Zalewie Wislanym. Jednocze$nie stanowi atrakcje
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turystyczna oraz wazny element krajobrazu regionu. Zostata oddana do uzytku w 1951 r. i po-
wstata po zniszczeniach zwigzanych z 1 wojng $wiatowa. Strategiczna lokalizacja latarni umoz-
liwia bezpieczng zegluge, a dostepnosc¢ z gtéwnej drogi, oznakowanie drég dojazdowych i in-
frastruktura turystyczna sprzyjaja ruchowi turystycznemu. W otoczeniu obiektu znajduje sie
zabudowa obejmujaca budynki mieszkalne, domki letniskowe, hotel, oraz lokale handlowe i ga-
stronomiczne. Piesza droga prowadzi do pobliskiej plazy miejskiej. Brak parkingéw bezposred-
nio przy obiekcie moze stanowi¢ pewne utrudnienie dla odwiedzajacych, dodatkowo uwagi
wymagaja braki w komunikacji publicznej i trasach rowerowych. Latarnia nie jest przystoso-
wana dla 0séb z niepetnosprawnoscia oraz dzieci ponizej 105 cm wzrostu, co moze ograniczac
dostepnos¢ dla pewnych grup turystycznych.

Teren latarni zostat zagospodarowany, tworzac dwie strefy funkcjonalne: jedng do-
stepng dla turystéw, drugg dla pracownikow. Strefa turystyczna zostata uatrakcyjniona zielong
przestrzenia i elementami matej architektury. Otoczenie latarni, pomimo ograniczonej po-
wierzchni, wykazuje mozliwosci zagospodarowania poprzez wprowadzenie nowych struktur
z zachowaniem wiezy jako elementu dominujacego. Fakt, iz obiekt towarzyszacy wiezy zlokali-
zowany w granicach dziatki nie figuruje w rejestrze zabytkéw, stwarza mozliwosci wprowadze-
nia wiekszych ingerencji i przeksztatcen.

Forma latarni morskiej jest prosta, funkcjonalna i dostosowana do specyfiki nawigacyj-
nej. Czerwona wieza, zbudowana z prefabrykowanych bloczkéw betonowych, kontrastuje
z otoczeniem i prezentuje sie jako wolnostojaca konstrukcja na planie kofa o bryle wertykalne;j,
lekko zwezajaca sie ku gérze. Wnetrze wiezy jest utrzymane w kolorze kremowym z surowym,
widocznym materiatem wykorzystanym do budowy wiezy (bloczki betonowe). Schody spiralne
prowadzace na szczyt wypetniajg niemal cate wnetrze wiezy. Charakterystyczny element, wy-
rézniajacy latarnie morska Krynica Morska w Polsce, stanowi brak wewnetrznego trzonu latarni
— znaczna, pusta przestrzen centralna (wnetrze siegajace przedsionka laterny). Co moze sta-
nowic ceche wartg wykorzystania w przysztych potencjalnych adaptacjach. Na uwage zastuguje
watpliwa estetyka i brak spdjnosci stylistycznej we wnetrzu. Obserwowane jest przypadkowe
wyposazenie i jego rozmieszczenie, co moze wywieraé negatywny wptyw na wrazenia wizualne
odwiedzajacych, a takze prowadzi¢ do utrudnienia czytelnosci przekazu i wrazenia braku har-
monii.

Stan techniczny latarni oceniany jest jako bardzo dobry, co znajduje potwierdzenie
w regularnie przeprowadzanych pracach remontowych. Wnetrze obiektu wykazuje jednak wy-
razne $lady uzytkowania i wymaga podjecia dziatari remontowo-konserwatorskich. Wieza znaj-
duje sie w gminnej ewidencji zabytkéw. Istotne jest kontynuowanie prac konserwatorskich,
aby zachowac oryginalny wyglad, autentyczno$¢ historyczng oraz integralno$¢ obiektu.

Niemozliwy jest wstep do budynkéw przynaleznych, zmiany architektoniczno-budow-

lane oraz funkcjonalne kompleksu nie sg planowane.
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4.3. Latarnia morska Gdansk Nowy Port

Latarnia morska Gdarisk Nowy Port, nazywana réwniez potocznie Wieza Pilotéw
to jedna z najstarszych latarni morskich w Polsce. Stanowi popularng atrakcje turystyczna oko-
licy, wazne dziedzictwo kulturowe Gdariska oraz dzienny punkt orientacyjny dla zeglarzy i pilo-
téw portowych, gdyz jej Swiatto jest wygaszone. Zabytkowa latarnia morska znajdujaca
sie w Gdarisku dzielnicy Nowy Port zostata zbudowana na sztucznym cyplu przy uj$ciu Wisty
w celu oznaczenia niebezpiecznego toru wodnego. Jest usytuowana pomiedzy latarnia morska
Hel i latarnig morska Gdarisk Port Pétnocny. Jako jedyna w Polsce nalezy do prywatnego wia-
$ciciela. Historycznie jej zasieg $wiatta umieszczonego na wysokosci 27,3 m n.p.m. wynosit

17 Mm.

Latarnia morska Gdansk Nowy Port

\L;_J Przemysfowa 6, 80-542 Gdansk
ol latarnia wygaszona

@ dostepnost dia turystow

niedostepnosé dia osdb z niepelnosprawnoscia

Rys historyczny

Historia portu Gdarisk — jednej z najwiekszych i najistotniejszych polskich przystani —
siega roku 1000. Intensywny rozwdj miasta przypadat na okres XIV i XV w., wéwczas stat
sie on waznym punktem wymiany towaréw i handlu. Zaistniata potrzeba lepszego oznakowa-
nia wybrzeza, stad w roku 1482 zbudowano od strony morza wieze latarni morskiej w twierdzy
Wistoujscie. Niestety zmieniajaca sie linia brzegowa — meandrujace koryto rzeki, mielizny i ta-
chy — spowodowata mniejsza przydatnos¢ latarni morskiej na twierdzy. Podjeto decyzje o bu-
dowie nowych znakéw nawigacyjnych —w 1758 r. powstat tzw. zespét latarni kierunkowych (Piet-
kiewicz i in.2020).

Latarnia morska Nowy Port byfa trzecig latarnig morska, jej budowa miata miejsce w la-
tach 1893-1894, zgodnie z projektem Karla Friedricha Schinkla (w odlegtosci 450 m od jedne;j
z latarni kierunkowych). Wyglad wiezy przypuszczalnie wzorowany byt na gotyckiej latarni mor-
skiej Cleveland potozonej nad jeziorem Erie w Stanie Ohio w USA (Bielicki, Ellwart 2019).
Jej uruchomienie miato miejsce w 1894 r., a latarnia stanowita pierwszg elektryczng latarnie
morska na Battyku zasilang za pomoca baterii fadowanych za dnia przez generatory napedzane

maszyna parowa, zlokalizowana obok wiezy w budynku maszynowni. Urzadzenie optyczne
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stanowita soczewka wykonana w Paryzu zgodnie z patentem Agustina Fresnela przez firme
Barbier & Fenestre (tysejko 2019). Ponadto niedaleko latarni wybudowano réwniez budynek
latarnika. Na maszcie umieszczonym na szczycie wiezy zainstalowano tzw. kule czasu, wzoru-
jac sie na urzadzeniu znajdujacym sie w Greenwich obok Londynu (tysejko 2015), przeniesiong
z drewnianej wiezy, na ktérej funkcjonowata od 1876 r. (Pietkiewicz i in. 2020). Kula czasu stu-
zyta niegdy$ do precyzyjnego ustawiania chronometréw poktadowych dla statkéw przebywaja-
cych w porcie i na redzie (Bielicki, Ellwart 2019) wedtug sygnatu przekazywanego telegraficznie
z Krélewskiego Obserwatorium Astronomicznego w Berlinie. Kazdego dnia o godzinie 12:00
z masztu zainstalowanego na kopule wiezy opuszczano metalows, azurowa kule o wadze
70 kg. Kula czasu funkcjonowata do 1921 r,, do okresu gdy stacja w Gdarisku rozpoczeta nada-
wanie sygnatu radiowego. Osiem lat pdzniej kule zdemontowano ze wzgledu na uszkodzenie
silnym wiatrem (tysejko 201g). Do wybuchu | wojny $wiatowej urzadzenia latarni byty wielo-
krotnie kontrolowane i ulepszane, zwiekszajac tym samym sektor $wiecenia, a sama charakte-
rystyka $wiatta na przestrzeni lat réwniez ulegata zmianom. Od 1911 r. byto to $wiatto dwu-
barwne: w sektorach srodkowym i bocznym biate, czerwone natomiast w skrajnych sektorach.
W roku 1915 w obiekcie zamontowano dodatkowo lampe topowa na szczycie oraz reflektor

umieszczony na galerii latarni (Pietkiewicz i in. 2020).

llustracja 36: Poréwnanie historycznego wizerunku latarni morskiej Gdarisk Nowy Port ze stanem obecnym

——
W . Lomre=iaim

Historia Latarni Morskiej Nowy Port jest zapisem nie tylko rozwoju nawigacji, ale takze
waznych wydarzen historycznych, takich jak Il wojna $wiatowa. 1 wrzes$nia 1939 r. z jej okna
oraz réwnolegle z pancernika ,,Schleswig-Holstein” padty strzaty w kierunku obroricow Wester-
platte i tym samym rozpoczeta sie |l wojna $wiatowa. Ostrzat zostat zatrzymany przez polskie
dziata zlokalizowane na Westerplatte, a na rozkaz dowédcéw obrony pocisk artyleryjski zostat
skierowany na wieze latarni. Slad po zdarzeniu jest widoczny na $cianie wiezy w postaci uzu-
petnienia ubytku réznigcy sie kolorem cegta (Bielicki, Ellwart 201g). Przez okres trwania wojny
cze$ciowo zniszczona latarnia morska nadal funkcjonowata, z jej koricem zostaty uszkodzone
dwa aparaty optyczne, a brak polskich przedsiebiorstw produkujacych aparature, spowodowat

op6znienie w ponownym uruchomieniu $wiatta nawigacyjnego. Obiekt wyremontowano

81



i ponownie wigczono prawdopodobnie z koricem 1946 r., zamontowano wéwczas urzadzenie
optyczne zamdwione w Szwecji. Latarnia po wojnie byta kilkukrotnie modernizowana, a cha-
rakterystyka $wiatta zmieniana. W potowie lat 70. XX w. za sprawg potrzeby modernizacji ozna-
kowania nawigacyjnego i budowy drugiego portu morskiego na obszarze Gdariska, latarnia
morska Nowy Port przestata petnic¢ tak istotng funkcje. Zaistniata wiec potrzeba budowy no-
wego obiektu, co nastapito w 1984 r., wtedy tez wylgczono latarnie morska Nowy Port.

W roku 2004 wieza zostata kupiona od Skarbu Paristwa przez prywatnego inwestora —
Kanadyjczyka polskiego pochodzenia — Stefana Jacka Michalaka, ktéry po wykonaniu prac kon-
serwatorsko-remontowych udostepnit obiekt dla ruchu turystycznego doktadnie w 110 rocznice
budowy obiektu. Trudne, nadmorskie warunki atmosferyczne i zanieczyszczenia powietrza do-
konaty powaznych zniszczen wiezy. Podczas remontu starano sie w jak najwiekszym stopniu
zachowac charakter obiektu, wymieniono przyrdzewiate fragmenty balustrady na galerii wido-
kowej, wstawiono nowe debowe okna, odtworzono miedziany dach43.W kolejnych latach trwaty
prace nad odbudowa kuli czasu i masztu, w 2008 r. odbyt sie pierwszy pokaz. Dwa lata p6zniej
latarnia morska otrzymata tytut , Zabytek Zadbany” nadany przez Generalnego Konserwatora

Zabytkow Rzeczpospolitej Polskiej.
Lokalizacja i dostepnos¢

Latarnia morska Gdarisk Nowy Port jest zlokalizowana w strefie przemystowej w dziel-
nicy Nowy Port, na obszarze portowym znajdujacym sie na wzniesieniu znanym jako Wzgérze
Pilotow. W sasiedztwie latarni znajduja sie zabudowania robotniczo-portowe z przetomu XIX
i XX w. oraz stara zajezdnia tramwajowa (Bielicki, Ellwart2019). Obiekt znajduje sie w odlegto-
$ci niespetna 9 km od Srédmiescia Gdariska, a wiec jest oddalony od gtéwnych atrakcji miasta.

Dostepnos$¢ obiektu jest zapewniona dla podrézujacych samochodem oraz turystéw
korzystajacych z komunikacji miejskiej. Dojazd do obiektu jest stosunkowo fatwy, dzieki ozna-
kowanym drogom oraz widocznosci latarni z gtéwnej drogi dojazdowej. Punkt orientacyjny sta-
nowi przystari promowa przy ul. Przemystowej, réwniez znana jako ,,Nowy Port”. W niedalekiej
odlegtosci od obiektu (okoto 100 m) dostepne sa bezptatne miejsca parkingowe. W okolicy
500-800 m od latarni morskiej Gdarisk Nowy Port znajduja sie przystanki komunikacji miej-
skiej. Przystanek autobusowy ,,Zespot Szkét Morskich” obstuguije linie autobusowa nr 148, linia
tramwajowa nr 5 utatwia dostep do obiektu dla mieszkaricéw i turystéw korzystajacych z ko-
munikacji tramwajowej. Kursujacy niegdy$ tramwaj wodny Fs na trasie latarnia morska — We-
sterplatte od pewnego czasu zostat zawieszony. Na terenie nalezacym do obiektu znajduja
sie stojaki rowerowe, jednak podczas prowadzonych badari terenowych w sgsiedztwie nie za-

obserwowano wydzielonych drég rowerowych.
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Teren latarni

Latarnia morska zlokalizowana jest centralnie na dziatce o numerze 84/1, w ksztatcie
zblizonym do prostokata z zaokraglonymi naroznikami i powierzchni wynoszacej 3,55 a. Ob-
szar latarni jest utrzymany w nalezytym stanie technicznym z zachowaniem porzadku. Jest oto-
czony metalowym ogrodzeniem usytuowanym na kamiennym cokole, brama jest zamykana
poza godzinami otwarcia, a wejscie na teren obiektu zapewnia 5 granitowych stopni schodéw.
Nastepnie w kierunku schodéw prowadzacych do wiezy latarni wiedzie ciagg komunikacyjny
wykonany z granitowej kostki brukowej. Na powierzchni dziatki znajduja si¢ trawa oraz drzewa
lipowe, a takze liczne miejsca do odpoczynku, takie jak tawki, sktadane krzesta i stoliki oraz
stojaki rowerowe. Przy bramce wej$ciowej umieszczony jest wysoki maszt z flagg miasta

Gdarisk. Na terenie latarni nie znajdujg sie budynki przynalezne.
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Latarnia morska doskonale wpisuje sie w krajobraz portu, jednoczes$nie wyrézniajac
sie historyczng zabudows i zastosowanym naturalnym materiatem budowlanym. W bliskiej
okolicy latarni znajduje sie niewielka liczba ustug i atrakeji, nie odnotowano lokali gastrono-
micznych i handlowych. W sasiedztwie mozna znalez¢ Kapitanat Portu Gdarisk, Przedsigbior-
stwo Ustug Morskich, siedzibe Strazy Granicznej, serwis portowy i inne firmy. Z latarni mor-
skiej rozposciera sie widok na port oraz Westerplatte, ktére znajduje sie po przeciwnej stronie
kanatu. Przed latarnig rozciaga sie aleja spacerowa o nazwie ,,Nabrzeze Zittkowskiego” z eks-
pozycja fotografii, ktéra zostata oddana do uzytku po remoncie w kwietniu 2022 r. W sgsiedz-
twie znajduje sie takze radiolatarnia, ktéra nalezy do Urzedu Morskiego w Gdyni, oraz budynki
Urzedu Morskiego. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze ze wzgledu na charakter terenu portowego,

nie ma tam miejskiej plazy. Najblizsze obiekty historyczne oraz atrakcje turystyczne w okolicy
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to Westerplatte, Bateria Portowa, Twierdza Wistouj$cie, zabytkowe zabudowy, Nabrzeze Oliw-

skie oraz promenada.

Analiza architektoniczna

Strzelista zwezajaca sie lekko ku gérze wieza zostata zbudowana na planie centralnym
o$mioboku foremnego i ma wysoko$¢ 31,3 m. Latarnia umieszczona jest na mocno wysunie-
tym, dwupoziomowym cokole. Na szczycie wiezy umieszczona jest biata laterna, otoczona

o$mioboczng galeria, z koputa wyposazona w oculus.

Fundament latarni zostat wykonany z thuczonych kamieni, potaczonych betonem, kor-
pus wiezy z czerwonej cegty, a cokét i pozostate detale architektoniczne z biatego piaskowca.
Podstawe balkonu itarasu wykonano z betonu, a materiat wykorzystany do budowy laterny
to ptyty zeliwne malowane na kolor biaty. Koputa latarni jest miedziana i zostata odtworzona
w procesie renowacji, podobnie jak stolarka drzwiowa i okienna, ktére wykonano z drzewa de-
bowego na wzér dawnych.

Na uwage zastuguja liczne historycznie zachowane detale architektoniczne. Widoczne
sq dekoracyjne gzymsy i cokoty, a otwory okienne sg zwiericzone delikatnymi fukami z cegty.
Lico muru kamiennego w pasie drzwi wej$ciowych zdobi boniowanie, w dolnej czesci o po-
wierzchni groszkowanej. Na wysokosci okoto 1/4 wiezy znajduje sie dekoracyjny profilowany
gzyms, od ktérego wychodzg w naroznikach stylizowane pilastry, nastepnie zmieniajace
sie w dekoracyjne kamienne konsole (kroksztyny) podpierajace gérng galerie. Balustrada wo-
kot nizszej galerii jest kuta i ma powtarzalny wzdér o motywie organicznym, z licznymi wolu-

tami. Sciany zewnetrzne laterny sg biate z prostokatnymi ptycinami, a najwyzsza galeria wokét
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laterny jest niska, podparta kutymi wspornikamiw ksztatcie §limacznic i otoczona dekoracyjna
kuta balustradg ze wzorem geometrycznym. Pod o$mioboczng, cebulasta koputg zostat
umieszczony wydatny gzyms podokapowy. Na szczycie wiezy znajduje sie dekoracyjna, azu-
rowa kula czasu wykonana ze stali nierdzewne;j.

Strefa wej$ciowa do wiezy zostata zaakcentowana i znajduje sie od strony pétnocno-
wschodniej. Do drzwi prowadza betonowe, jednobiegowe schody w liczbie 10 stopni z petng
murowang balustrada po obu stronach. Drewniane drzwi wejsciowe s3 otwierane do $rodka
i znajduja sie na wysokosci okoto 170 cm nad gruntem, powyzej dekoracyjnego cokotu. Zostaty
wykonane jako ramowo-ptycinowe, jednoskrzydtowe z dekoracyjng, rzezbiong metalowa

klamka. Nad wejsciem znajduje sie tréjkatnie zakoriczony gzyms.

llustracja 39: Latarnia morska Gdansk Nowy Port

Zrédto: fot. autorka

Budynek charakteryzuje sie niewielkimi, waskimi wertykalnymi otworami okiennymi,
ktére umieszczone sg na elewacji frontowej w liczbie 3 sztuk na réznych wysokosciach. Na po-
zostatych $cianach budynku umieszczone sa 2 okna, réwniez rozmieszczone na zréznicowa-
nych wysokosciach. Ramy okienne krosnowe z weglarkiem, zostaty wykonane wspétczesnie
z drewna debowego, posiadaja podziaty, wzbogacone o metalowe skoble i katowniki. Na naj-
wyzszym poziomie budynku, czyli w laternie, znajduja sie metalowe okragte okna.

Obiekt jest dzietem historycznym wpisanym do krajowego rejestru zabytkdw o nr 1797,
z dnia3o listopada 2006 r. Latarnia morska jest bardzo dobrze utrzymana i znajduje sie w bar-
dzo dobrym stanie technicznym. W 2022 r. zaplanowano naprawe kuli czasu44. Obiekt nie po-

siada przylegajacych budynkéw ani nocnego oswietlenia zewnetrznego.

44 Opis stanu technicznego z sierpnia 2022 r.



Opis wnetrza

Whnetrze obiektu jest o niewielkich rozmiarach, gdzie przewazajaca cze$¢ przestrzeni
zajmuja krete schody. Posadzka parteru zostata wykoriczona wspétczesna, szara, ceramiczng
ptytka. Centralnym elementem wnetrza jest stup, ktéry dawniej petnit funkcje trzonu transpor-
towego. Catos$¢ aranzacji wnetrza stanowi harmonijne potaczenie elementéw historycznych
Z howoczesnymi czesciami wyposazenia.

W dolnej czesci wiezy, naprzeciwko gtéwnego wejécia, umieszczono fototapete przed-
stawiajaca przekrdj latarni morskiej, ktéra stanowi interesujacy element wystroju wnetrza.
Po prawej stronie od drzwi wej$ciowych znajdujg sie krete schody prowadzace do kolejnych
poziomdw wiezy, po lewej stronie natomiast zlokalizowana jest oddzielona drewniang witryna,
niewielka przestrzeri dedykowana pracownikom obiektu przeznaczona na sprzedaz biletéw

i pamiatek.

llustracja 40: Wnetrze latarni morskiej Gdansk Nowy Port

W kontek$cie analizy architektonicznej przedstawionego obiektu mozna zauwazy¢,

.I AT,

Zrédto: fot. autorka

ze $ciany zostaty przemalowane na kolor khaki, co stanowi odejscie od pierwotnej kolorystyki
i subiektywna inwencje whasciciela. Zaréwno schody, jak i cze$¢ posadzek wykonane sg z gra-
nitu, a pozostate obszary posadzek wykoriczone sg wspétczesnymi, szarymi ptytkami cera-
micznymi.

Schody sa oryginalnie zachowane, w bardzo dobrym stanie technicznym, widoczne
sq jedynie pojedyncze, nieznaczne ubytki. Komunikacja roztozona jest spiralnie wokét we-
wnetrznego trzonu wiezy. Szeroko$¢ biegu w dolnej cze$ci wynosi go cm, a wysokos¢ (h) po-
jedynczego stopnia to 20 cm. Stopnie zabiegowe posiadaja zréznicowang gtebokos¢ (s), z naj-
wezszym punktem o gtebokosci 12 cm i najgtebszym punktem wynoszacym 37 cm. Catkowita
liczba stopni wynosi 114. Na zewnetrznej $cianie umocowany jest metalowy pochwyt w kolorze
srebrnym o przekroju okragtym, zakoriczony zaokragleniem.

Kontrast pomiedzy ciemna barwa $cian a jasnym odcieniem granitowych schodéw sta-
nowi interesujacy element kompozycyjny, przyczyniajacy sie do zréznicowania wizualnego oraz

nadania charakteru wnetrza. Panujacy wewnatrz nieco tajemniczy nastrdj jest efektem
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zastosowania delikatnego, klimatycznego o$wietlenia oraz cichego dzwieku fal morskich emi-
towanego w wiezy. Wnetrze prezentuje sie oszczednie w detalach. Istotny element stanowig
drewniane parapety wewnetrzne, ktére zostaty wyposazone w ztobienie, stuzace dawniej do od-
prowadzania skraplajacej sie wody oraz blaszane zbiorniki umieszczone w $cianach z wytto-
czonym znakiem ,X” na froncie. Na $cianach wiezy umieszczone s3 pod$wietlane ramy z pla-
katami prezentujace ciekawe zagraniczne przyktady latarni morskich, poza fotografiami
zawieraja takze edukacyjne opisy. Nowa instalacja elektryczna zostata poprowadzona w elek-
troinstalacyjnych rurach pomalowanych na kolor $cian (tzw. peszlach).

Na potrzeby turystyczne udostepniono nizsza galerie oraz laterne, w ktérej umiesz-
czono ekspozycje. Na przedostatniej kondygnacji zastosowano biatg farbe, a posadzke wyko-
nano z granitu. Wnetrze laterny wykoriczono drewniang boazerig siegajaca wysokosci rozpo-
czecia konstrukcji dachu, natomiast powyzej zastosowano deski drewniane w kolorze szarym.
Wyeksponowana konstrukcja dachu oraz balustrada wykonane sg ze stali malowanej na kolor
khaki. Ptytki ceramiczne na posadzce uzupetniono reliefowymi ptytkami w okolicy otworu
w stropie. Dostep do laterny zapewnia stalowa drabina, pomalowana na kolor srebrny, pota-
czona ze zdemontowanym wtazem zamykajacym wejscie. Wewnatrz laterny zastosowano ba-
lustrade o prostym ksztatcie, malowang na zielono, z umieszczonymi dekoracyjnymi kulami
w naroznikach. Wnetrze obejmuje niewielka ekspozycje dokumentéw, urzadzeri optycznych
i fotografii oraz podziekowar dla wiasciciela obiektu. Drzwi prowadzace na niedostepna gérng
galerie zabezpieczono dodatkowo biatg kratg.

Pierwsze wrazenie obiektu zostato ocenione jako bardzo dobre, z uwagi na atrakcyjny
wyglad i ogélny stan utrzymania. Analiza detaliczna wnetrza potwierdzita regularnie przepro-
wadzane remonty i konserwacje, co przyczynito sie do pozytywnego odbioru obiektu. Na bia-
tych $cianach na wysokosci galerii mozna zauwazy¢ widoczne zabrudzenia wynikajace z uzyt-
kowania.

Wnetrze charakteryzuje czytelna komunikacja, oparta na jednej drodze komunikacyj-
nej. Na przedostatniej kondygnacji zauwazalny jest znak wskazujacy kierunek ruchu, co dodat-
kowo utatwia orientacje w przestrzeni.

Analiza obiektu ujawnia liczne bariery architektoniczne, zaréwno zewnetrzne, jak i we-
wnetrzne. Schody spiralne, schody drabinowe na ostatnim odcinku, stopnie zewnetrzne oraz
waskie drogi komunikacyjne stanowia istotne przeszkody dla oséb z ograniczeniami rucho-
wymi. Bezpieczeristwo w obiekcie jest zapewnione poprzez obecno$¢ balustrad, uchwytéw
oraz krawedzi oznaczonych kolorem zéttym. Dodatkowo istnieja oznaczenia drég ewakuacyj-
nych oraz system monitoringu. W latarni morskiej odnotowano niewielka ilo$¢ niewykorzysta-

nej przestrzeni wewnetrznej.



Funkcja

Latarnia morska nie petni funkcji znaku nawigacyjnego, lecz jest popularna atrakcja
turystyczna, dostepna dla zwiedzajacych w okresie wiosenno-letnim. Centralnym punktem za-
interesowania turystycznego jest taras widokowy zlokalizowany na dolnej galerii wiezy, ktéry
umozliwia okrazenie wiezy i podziwianie panoramy. Nalezy zaznaczy¢, ze gérna galeria jest
niedostepna dla zwiedzajacych. W strefie wejsciowej umieszczono niewielki punkt sprzedazy
biletéw, gdzie turysci moga zakupic wejsciéwki oraz pamiatki, ktére w dni bezdeszczowe, do-
stepne s3 takze przed wejsciem do latarni, na rozktadanym stole.

Na obszarze latarni morskiej mozna zaobserwowac tablice informacyjne, plakaty oraz
opisy, ktére petnig funkcje edukacyjna, dostarczajac ciekawostek i kluczowych informacji na te-
mat latarni morskich oraz ich roli w nawigacji morskiej. Wnetrze wiezy latarni zostato wykorzy-
stane jako przestrzeri wystawiennicza, prezentujac ekspozycje poswiecong kanadyjskim latar-
niom morskim, ktéra stanowiacych druga ojczyzne wiasciciela latarni. Natomiast
na ogrodzeniu otaczajacym latarnie umieszczone sg fotografie polskich latarni morskich wzbo-
gacone opisami. Wnetrze latarni petni réwniez funkcje mini muzeum latarnictwa. Znajduja
sie w nim artefakty historyczne, takie jak dawne urzadzenia optyczne, pamiatki z okresu $wiet-
nosci latarni oraz réznego rodzaju dokumenty zwigzane z funkcjonowaniem obiektu. Ponadto,
w ramach atrakgji dla zwiedzajacych, uruchamiane jest symboliczne, dawne $wiatto nawiga-
cyjne we wnetrzu. Atmosfere marynistyczng buduje takze dzwiek fal morskich, ktéry oddziatuje
na zmysty zwiedzajacych, tworzac unikalne doswiadczenie podczas wizyty w latarni morskiej.

Latarnia morska Gdarisk Nowy Port stanowi pomnik techniki nawigacyjnej XIX w.
wzbogacony o unikalng na polskim wybrzezu funkcje — kule czasu, ktéra jest dodatkowa atrak-
cja turystyczng. Kula jest umieszczona na szczycie wiezy i ma $rednice 1,6 m, jest opuszczana
w godzinach: 12:00, 14:00, 16:00 i 18:00 z precyzjg do 1 sekundy45.

Latarnia morska, ze wzgledu na swoje zwiazki z przesztoscia, petni istotng role jako
punkt historyczny. Jednym z kluczowych elementéw historii zwigzanej z tym obiektem jest zda-
rzenie z 1 wrze$nia 1939 r., kiedy to o godz. 4:45 padty pierwsze strzaty w kierunku Wester-
platte, rozpoczynajac tym samym Il wojne $wiatowa. Latarnia morska bedaca $wiadkiem wy-
darzen, stata sie nie tylko symbolem, lecz réwniez miejscem upamietnienia. Znajdujace sie we
wnetrzu latarni okno, z ktérego rozlegty sie strzaty, oraz otaczajace ja ogrodzenie zewnetrzne
sq wyposazone w tablice pamiagtkowe. Tablice zawieraja informacje o wydarzeniu ujete
w trzech jezykach: angielskim, niemieckim i polskim.

Szczegbtowe informacje dotyczace latarni, jej dziejéw, wskazéwek dojazdu oraz wtasci-
ciela mozna znalez¢ na oficjalnej stronie internetowej www.latarnia.gda.pl. Dodatkowo obiekt
jest aktywnie promowany w mediach spotecznosciowych, posiadajac konta na popularnych

portalach. W obiekcie mozna spotkac i odby¢ rozmowe z wtascicielem oraz tzw. mtodszym
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latarnikiem Panem Czestawem Romanowskim — pasjonatem i autorem ksiazki ,Latarnia mor-

ska Gdarisk Nowy Port i Kula Czasu 18g4”.

Podsumowanie i wnioski

Latarnia morska Gdarisk Nowy Port, jako jedna z najstarszych w Polsce, stanowi wazne
dziedzictwo kulturowe Gdariska, $wiadectwo przemian technicznych i historycznych oraz
atrakcje turystyczna. Cho¢ jej $wiatto jest obecnie wygaszone, historia obiektu jest bogata
i zwigzana z rozwojem nawigacji morskiej. Historia latarni siega roku 1893 i stanowi pierwsza
elektryczng latarnie morska na Battyku, zasilang bateriamitadowanymi przez maszyne parowa.
Latarnia byta $wiadkiem wydarzen historycznych, takich jak 11 wojna $wiatowa.

Obiekt jako jedyny w Polsce nalezy do prywatnego wiasciciela (od 2004 r.), ktoéry
po przeprowadzeniu prac renowacyjnych udostepnit wieze dla ruchu turystycznego. Mimo
pewnych zmian w kolorystyce $cian i dodatkéw, starano sie zachowac pierwotny charakter
wiezy. Dzieki starannemu utrzymaniu i udostepnieniu dla zwiedzajacych obiekt ten kontynuuje
swoja role w ksztattowaniu krajobrazu kulturowego Gdariska.

Zlokalizowana na Wzgérzu Pilotéw wieza latarni morskiej znajduje sie z dala od cen-
trum miasta, sasiaduje z okolicg portowsa i przemystowa. Lokalizacja umozliwia dostepnosc
obiektu zaréwno podrézujacym samochodem, jak ikorzystajagcym z komunikacji miejskie;.
Wyniki analizy wskazuja, ze zaréwno znaczna odlegtos$¢ od gtdwnych atrakcji miasta, jak i wy-
stepujace problemy z funkcjonowaniem tramwaju wodnego stanowia istotne utrudnienia
dla podrézujacych, co podkresla potrzebe skoncentrowania uwagi na tych aspektach w kontek-
$cie doskonalenia systeméw transportu publicznego. Bliskie sasiedztwo jest pozbawione roz-
budowanej infrastruktury turystycznej, w dalszej odlegtosci znajduja sie obiekty historyczne
i inne atrakcje turystyczne. Zielony teren latarni, otoczony metalowym ogrodzeniem, prezen-
tuje sie estetycznie i zawiera liczne miejsca do odpoczynku.

Wolnostojaca wieza jest pozbawiona budynkdéw przynaleznych. Zostata zbudowana
na planie o$mioboku foremnego. Materiaty uzyte do budowy, takie jak czerwona cegta i biaty
piaskowiec, podkreslaja historyczny charakter latarni. Zachowane zostaty liczne detale archi-
tektoniczne, takie jak gzymsy, pilastry, dekoracyjne opracowanie lica muru. Wnetrze latarni,
dostepne dla zwiedzajacych, prezentuje harmonijne potaczenie elementéw historycznych z no-
woczesnymi detalami. Niewielkie wnetrze niemal w catosci wypetnione jest przez komunikacje,
a dostepna wolna przestrzen wewnetrzna jest niewielka.

Dodatkowa atrakcje stanowig azurowa kula czasu umieszczona na szczycie wiezy oraz
zewnetrzna i wewnetrzna ekspozycja fotografii. Latarnia morska to obiekt o duzym potencjale,
nieprzystosowana jest dla oséb z niepetnosprawnoscia ze wzgledu na liczne bariery architek-
toniczne.

Ograniczona powierzchnia dziatki uniemozliwia realizacje rozbudowy obiektu o ob-
szerne budynki naziemne o funkcjach pomocniczych. Wnetrze, ze wzgledu na ograniczong ku-

bature, charakteryzuje sie relatywnie niewielkim potencjatem adaptacyjnym. Niemniej jednak,
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jako dzieto architektury, w potaczeniu z dostepnymi zbiorami, unikatowa w Polsce kulg czasu
oraz kontekstem historycznym, obiekt stanowi istotny punkt o wysokiej wartosci kulturowe;

i turystyczne,;.
4.4. Latarnia morska Gdansk Port Pétnocny

Latarnia morska Gdarisk, historycznie znana jako Gdarisk Port P&tnocny4® jest naj-
mtodsza latarnig w Polsce o najpotezniejszym systemie $wietlnym. Latarnia zostata wyposa-
zona w zaawansowany system optyki szwedzkiej firmy AGA (Pietkiewicz i in. 2020), a jej $wia-
tto jest widoczne z odlegtosci 25 Mm. Automatyczne uruchamianie $wiatta jest zapewnione
poprzez zastosowanie fotokomérki zmierzchu. Wieza usytuowana na budynku Kapitanatu
Portu Gdarisk jest niedostepna dla zwiedzajacych i jest jedyna wyposazong w winde latarnig
morska w Polsce. Z racji swojego charakterystycznego wygladu, niektorzy okreslajg ja mianem

»Chatki Baby Jagi”, odnoszac sie do jej formy przypominajacej dom zbudowany na kurzej sto-

pie.

Latarnia morska Gdansk Port Pélnocny

Kapitana Zeglugi Wielkie| Witolda Poinca 1, 8o-601 Gdarisk

Biyskowe EruUpowWe, OKres: g s: blask 0.5 s, przerwa 1.5 s
blask o5 s, przerwa 1,5 5, blask 0,5 5, przerwa 4,55

niedostepnosc dla turystédw

@ @8- <

dostepnodd dia osdb z niepetnosprawnodcia

Rys historyczny

Ewolucja handlu, postep techniczny oraz konieczno$¢ rozbudowy infrastruktury porto-
wej i nabrzezy sktaniaty do zmian lokalizacji Portu Gdarisk. Decyzja o wzniesieniu latarni mor-
skiej w Gdarisku byfa rezultatem konieczno$ci modernizacji systemu oznakowania nawigacyj-
nego i rozbudowy portu morskiego w drugiej potowie lat 70. XX w. Realizacja przedsiewziecia
miata na celu stworzenie nowoczesnego portu, bedacego wizytéwka dynamicznie rozwijajacej
sie gospodarki Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej (Bielecki, Ellwart 2019).

Latarnia morska Gdarisk zostata oficjalnie uruchomiona 18 czerwca 1984 r., w tym sa-
mym czasie zakoriczono funkcjonowanie latarni morskiej w Nowym Porcie. Elewacja latarni,

poczatkowo pokryta szarymi ptytami granitowymi, ulegta procesowi obluzowania z powodu
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dziatania czynnikéw atmosferycznych, stwarzajac zagrozenie dla bezpieczeristwa pracowni-
kéw. W odpowiedzi na problem, pod koniec lat go. XX w. przeprowadzono kompleksowy re-
mont obiektu, w trakcie ktérego zdecydowano si¢ na demontaz kamiennej oktadziny, zastepu-

jac ja farba (Pietkiewicz i in. 2020).

llustracja 42: Poréwnanie historycznego wizerunku latarni morskiej Gdansk Port Pétnocny ze stanem obecnym

L+ SRS b : '
s 1k b ) e -\-‘zb'-l « "-i",
Zrédto: dziennikbaltycki.pl/minelo-50-lat-od-uruchomienia-portu-polnocnego-wydarcie-morzu-baltyckiemu-

portu-polnocnego-bylo-ogromnym-wyzwaniem/ar/c3-18929073#google_vignette; gdansk.gedanope-
dia.pl/gdansk/?title=PORT_P%C3%93%C5%81NOCNY. Dostep dnia: 15.04.2023

Lokalizacja, dostepnos¢, teren4’

llustracja 43: Teren latarni morskiej Gdansk Port Pétnocny

dziatka 15/
f
budynek przynalezny
; wieza latarni morskiej
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7Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie mapy.geoportal.gov.pl

Obiekt latarni morskiej, zlokalizowany w pétnocnej cze$ci Portu Pétnocnego, prezen-

tuje sie jako istotny element krajobrazu, doskonale widoczny z obszaréw takich jak Nowy Port

47 Teren latarni morskiej Gdarisk Port Pétnocny stanowi obszar niedostepny i kontrolowany, brak jest szczegétowych
danych na temat aktualnego zagospodarowania bliskiego obszaru wokét obiektu, stad tez podrozdziat , Teren la-
tarni” zostat potgczony z ,,Lokalizacja i dostepnos¢”.
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czy Westerplatte. Latarnia nie stanowi celu turystycznego, wejscie na jej teren jest kontrolo-
wane i mozliwe jedynie dla oséb uprawnionych. Otaczajacy obszar Portu Pétnocnego jest ogro-
dzony, a strzezony dostep regulowany jest szlabanem oraz monitorowany przez ochrone por-
towa. Do obiektu prowadza nieoznakowane S$ciezki piesze oraz drogi samochodowe,
niedostepne dla 0oséb postronnych. Na obszarze latarni znajduja sie miejsca postojowe dla
samochodéw osobowych pracownikéw. W odlegtosci 1,10 km umiejscowiony jest przystanek
komunikacji miejskiej.

Latarnia morska usytuowana jest na dziatce o numerze 15/1, w bezposrednim sasiedz-
twie brzegu morskiego oraz Falochronu Pétnocnego. Obszar przemystowy zawiera instytucije,
takie jak Kapitanat, serwis portowy czy liczne siedziby firm. Teren wokét latarni charakteryzuje
sie utwardzeniem podfoza w postaci asfaltu oraz uporzadkowang ros$linno$cia, w tym trawa,
krzewami iglastymi oraz pergolami wej$ciowymi. Przed wej$ciem gtéwnym umieszczono de-
koracyjne podparte kamieniami kotwice z tablica pamigtkowa oraz biaty maszt statku wsparty
na linkach. W niedalekiej odlegtosci od latarni potozone sa Westerplatte, Gdariski Terminal Ga-

zowy Gaspol i Naftowy.

Analiza architektoniczna

Latarnia morska Gdarisk Port Pétnocny to obiekt o nowoczesnej bryle, stanowi element
przemystowego krajobrazu Portu i géruje nad otoczeniem. Konstrukgja latarni, zaprojektowana
na planie czworokata foremnego, wyréznia sie masywna, zabudowana galeria, harmonijnie
wkomponowang w horyzontalnie rozcztonkowany budynek o dwéch kondygnacjach nadziem-

nych.
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W wiezy od strony potudniowej umieszczone sg w osi niewielkie prostokatne otwory
okienne. Wieza, bedaca centralnym elementem struktury, cechuje sie biata zamknieta szkle-
niem, zgeometryzowang galeria, przybierajaca postac prostopadtoscianu, ktérego jeden bok
zostat zaokraglony. Galeria — masywna dwukondygnacyjna konstrukcja, wystajaca znaczaco
poza obrys wiezy — zwiericzona jest delikatnie nachylonym daszkiem z ciemnej blachy. Za-
mknieta galeria posiada pasy okien, ktére lekko rozszerzaja sie ku gérze. Powyzej masywnej
galerii wznosi sie biata laterna, zawierajaca urzadzenie optyczne. Laterna posiada wezsza
forme, réwna szerokosci podpory galerii i jest otoczona dwoma poziomami niewielkich plat-
form z metalowa balustradg. Cata konstrukcja laterny jest przeszklona jedynie od strony mo-

rza, podczas gdy od strony ladu zaprojektowano $ciane petna.

llustracja 45: Latarnia morska Gdansk Port Pétnocny

M = P " . d '_"_H T
Zrédto: przewodnikturystyczny.eu/atrakcje/-/gdansk/inne-budowle/latarnia-morska-gdansk-port-polnocny;
www.baltykinfo.pl/p/156,latarnia-morska-port-polnocny. Dostep dnia: 05.05.2023

Forma architektoniczna budynku przylegtego do wiezy jest ztozona, posiada liczne
podcienie oraz fragmenty podwieszone, podparte przez filary. Struktura obiektu przyjmuje
zgeometryzowang i rozcztonkowang bryte, w ktérej dominuja liczne otwory okienne, tworzace
zespot potaczonych ze sobg bryt geometrycznych.

Najwieksze sposrod bryt przybierajg forme prostopadtoscianéw na planie wydtuzo-
nego prostokata. Wsréd nich znajduja sie 2 bryty potaczone krétszymi bokami, trzecia nato-
miast taczy sie z nimi prostopadle, tworzac w rzucie niesymetryczng litere ,T”. Jest ona wynie-
siona na filarach istanowi integralng czes$¢ struktury, bedac potaczona z wyzsza czescia
budynku, zawierajaca wieze oraz szereg mniejszych bryt o zréznicowanych proporcjach, z kté-
rych niektdre sg cze$ciowo podwieszone. Od strony pétnocnej gérna kondygnacja zostata za-
akcentowana, wysunieta nieco do przodu w stosunku do parteru, podparta na wspornikach
w ksztatcie litery ,L”.

Budynek przykryty jest ptaskim dachem, wykoriczonym warstwa papy. Budynek wznie-
siony zostat z betonu zbrojonego, a elewacja zostata obtozona tynkiem. Wieza oraz dolny pas
najnizszej kondygnacji, obejmujacy obszar do gérnej linii okien, zostaty pomalowane na inten-

sywny kolor niebieski. Pozostata cze$¢ budynku utrzymana jest w neutralnej biatej tonagji,
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co stanowi kontrast wobec niebieskiego koloru. Niski cokét budynku zostat pomalowany na ko-
lor szary.

Gtéwna strefa wejsciowa do obiektu, zlokalizowana jest od strony wschodniej w czesci
mieszczacej wieze latarni morskiej. Drzwi wej$ciowe zostaty umieszczone w podcieniu, bryta
obiektu zostata pozbawiona zdobien. Na elewacji potudniowej i pétnocnej umieszczono szyld
zawierajacy napis ,PORT OF GDANSK AUTHORITY SA” oraz logo, z kolei elewacja wschodnia
prezentuje napis ,ZARZAD GDANSKIEGO PORTU SA”. Na wiezy znajduje sie logo w postaci

btekitno-czerwonej wstegi.

Okna o biatej, wspoétczesnej stolarce PCV, sg liczne i zréznicowane pod wzgledem roz-
miaréw. W czesci przyziemnej budynku okna pozostaja niepodzielone, na wyzszych kondygna-
cjach obserwuje sie z kolei wieksze okna, podzielone na mniejsze przegrody. W catym obiekcie
zastosowano biate parapety. Gtéwne drzwi wej$ciowe sg szklane i dwuskrzydtowe, natomiast
jednoskrzydtowe umieszczone na pozostatych elewacjach.

Brak dostepnych informacji dotyczacych okolicznych budynkéw przynaleznych,
co sprawia, ze trudno jest doktadnie zdefiniowac kontekst urbanistyczny. Brak danych dotycza-
cych stanu technicznego obiektu. Na fotografiach zauwazalne jest zabrudzenie elewad;ji

od strony morza.
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Opis wnetrza

Wnetrze badanego obiektu jest $ci$le ograniczone i niedostepne dla oséb nieupowaz-
nionych. Wieza wyposazona jest w winde. Brak dostepnych informacji na temat wnetrza w ma-
teriatach Zrédtowych wynika z ograniczonego dostepu, strategicznej roli oraz prowadzone;j
dziatalnos$ci. W naukowym konteks$cie brak danych na temat wnetrza obiektu moze stanowi¢

wyzwanie w analizie jego struktury przestrzenne;j.

Funkcja

Obiekt stanowi istotny element infrastruktury nawigacyjnej oraz petni funkcje Siedziby
Kapitanatu Portu Gdarisk, ktéra usytuowana jest ponizej urzadzenia optycznego. Latarnia mor-
ska zlokalizowana jest na terenie Naftoportu, a jej nizsza kondygnacja petni funkcje siedziby
dyrekcji przedsigbiorstwa.

Uktad optyczny latarni morskiej oparty jest na technologii szwedzkiej firmy AGA
i sktada sie z trzech dwustronnych paneli, na ktérych zamocowano 72 halogeny. Catkowita moc
$wiatta generowanego przez latarnie wynosi 1,5 miliona kandeli. Swiatto blyskowe (grupowe)
jest widoczne wylacznie od strony morza, charakteryzujac sie sekwencjg btyskéw o dtugosci
0,5 s, przerwami odpowiednio: 1,55, 1,5, 4,5 5. Wysoko$¢ $wiatta wynosi 61 m n.p.m., a zasieg
$wiatta siega 25 Mm, co przektada sie na okoto 46,3 km. Mimo automatycznego funkcjonowa-
nia latarnia morska jest nadzorowana przez latarnikéw.

Obiekt nie jest dostepny dla turystéw, nie posiada réwniez infrastruktury turystycznej.

Podsumowanie i wnioski

Latarnia morska Gdarisk, historycznie znana jako Gdarisk Port Pétnocny to najmtodsza
latarnia morska w Polsce. Petni kluczowa funkcje w systemie oznakowania nawigacyjnego.
Umiejscowiona na budynku Kapitanatu Portu Gdarisk jest jedyng w Polsce, ktéra zostata wy-

posazona w winde. Latarnia nie jest obiektem turystycznym, a dostep na jej teren jest
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kontrolowany. Obiekt petni istotne funkcje, bedac siedzibg Kapitanatu Portu Gdarisk i dyrekgji
przedsiebiorstwa Naftoport. Bezposrednie otoczenie latarni jest zagospodarowane.

Analiza architektoniczna obiektu ukazuje nowoczesng i zgeometryzowana forme, wpi-
sujaca sie w przemystowy krajobraz Portu Gdarisk. Wieza latarni wyrdznia sie biatg, zamknieta
szkleniem galeria o masywnej formie. Budynek przylegty, ztozony z licznych bryt i otworéw
okiennych, tworzy zréznicowang i rozcztonkowana forme. Brak dostepnych informacji dotycza-
cych wnetrza stanowi wyzwanie w analizie struktury przestrzennej obiektu.

Rys historyczny obiektu odnosi sie do ewolucji handlu, postepu technicznego i ko-
niecznosci rozbudowy Portu Gdarisk. Pomimo niedtugiej historii latarnia morska Gdarisk prze-
szta remont, podczas ktérego zmieniono wyglad elewacji, zastepujac szare ptyty granitowe nie-
bieska farba.

Obecnie obiekt pozostaje niedostepny, jednakze w kontek$cie potencjalnych, przy-
sztych zmian funkcji obszaru lokalizacji latarni morskiej, mozna wskaza¢ na jego wysoki po-
tencjat adaptacyjny. Wynika to z obecnosci rozlegtych zabudowar towarzyszacych, dobrze roz-
winietej infrastruktury komunikacyjnej i technicznej (m.in. sieci drogowej, komunikacji
miejskiej, parkingéw) oraz bliskiego sasiedztwa atrakcji turystycznych, takich jak Westerplatte.
Wyposazenie wiezy w winde mogtoby uczynic¢ ja jedyng w Polsce latarnig w petni dostepng
dla 0séb z niepetnosprawnosciami. Pomimo braku znaczacych waloréw historycznych i rozbu-
dowanych detali architektonicznych, latarnia mogtaby przyciaga¢ odwiedzajacych swoja niety-
powa forma, potencjalnie oferowanymi atrakcjami oraz statusem najmtodszej latarni morskiej

w kraju.

4.5. Latarnia morska Sopot

Latarnia morska Sopot
W/ Plac Ldrojowy 3, 81-720 Sopot
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blask 0,3 5, przerwa 3,7 5

. -.‘Jus:ﬁ_pr'-c-‘l:‘. dla turystdw

niedostepnodd dla osdb z niepetnosprawnosdcig

Przez pewien okres w historii komin Zaktadu Balneologicznego w Sopocie nazywany
»latarnig morska”, stanowit punkt odniesienia dla nawigacji morskiej. Pomimo obecnosci w hi-
storii, obiekt ten nigdy nie miat duzego znaczenia nawigacyjnego dla rejonu Zatoki Gdariskie;.
Obecnie uwzgledniony jest w spisie $wiatet i locji jako znak o zasiegu 7 Mm o charakterystyce

btyskowej i okresie $wiecenia 4s (Pietkiewicz i in. 2020), co formalnie wyklucza obiekt jako
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latarnie morska4®. Niemniej jednak, ze wzgledu na swoja przesztos¢, jest on powszechnie na-
zywany ,latarnig morska” i w symboliczny sposéb nadal przekazuje $wiatto. Unikalng cechg
obiektu jest umieszczenie systemu $wietlnego na zewnetrznej stronie wiezy, co stanowi wyjat-
kowy przyktad na polskim wybrzezu. W okresie najwiekszej $wietnosci latarnia morska przesy-
tata sygnaty o zasiegu dochodzacym do 17 Mm. Dzi$ stanowi popularng atrakcje turystyczng

usytuowana w samym sercu miejscowosci.
Rys historyczny

Historia obiektu jest nieodtacznie zwigzana z rozwojem lokalnej spotecznosci oraz
z budowa tzw. tazienek Kapielowych isiega poczatku XIX w. Budowe zapoczatkowat doktor
wojsk napoleoriskich dra Jerzy Haffner, ktéry dostrzegt potencjat miejscowosci oraz postanowit
utworzy¢ w Sopocie tazienki z salonem i cieptymi kapielami (Czerner 1986). Poczatkowo
wzniesiono proste drewniane budki przeznaczone dla amatoréw morskich kapieli, ktore z bie-
giem czasu wzorujac sie na obiektach z Zachodniej Europy, przeksztatcono w kabiny kapie-
lowe. Pod koniec XIX w. podjeto decyzje o budowie nowoczesnego kompleksu zdrowotnego,
adekwatnego do rosnacej liczby zabiegéw leczniczych. W 1903 r. na terenie zajmowanym przez
gazownie rozpoczeto rozbiodrke, aby zrealizowa¢ projekt Zaktadu Balneologicznego. Architek-
tem secesyjnego projektu byt Dunkel, budowniczym miejskim byt Paul Plichmuller, rzezbia-
rzem Fentzoff, a jego budowa przebiegta niezwykle szybko (Czerner 1986). Charakterystycz-
nym elementem obiektu jest wieza, ktéra stanowita obudowe nieatrakcyjnego komina
i jednoczes$nie wyrazng, wysoka dominante, spéjna stylistycznie z kompleksem. Obiekt petnit
funkcje uzdrowiska do zakoriczenia Il wojny $wiatowej. Po wojnie obiekt przejat zarzad miejski,
az do roku 1956, kiedy to przekazano go szpitalowi reumatologicznemu (Bielicki, Ellwart 2019).
Przez lata obiekt przeszedt wiele zmian, dostosowujac sie do potrzeb spotecznosci i wymogéw
medycznych. W 1975 r., w odpowiedzi na trudnos$ci zwigzane z emisjg dymu komina umiejsco-
wionego wewnatrz wiezy, podjeto decyzje o przeprowadzeniu przebudowy kottowni oraz przej-
$ciu na paliwo ptynne. W wyniku zaniechania uprzedniej funkcji komin obudowano i przykryto
dachem (Bielecki i in. 1998).

W 1899 r. w trakcie dynamicznego rozwoju miejscowosci jako uzdrowiska, zainaugu-
rowano pierwszy znak nawigacyjny w postaci elektrycznego biatego $wiatta statego. To wyda-
rzenie byto zwigzane z potrzebg o$wietlenia sopockich tazienek oraz drogi na plaze dla korzy-
stajacych z ustug kurortu w okresie od 1 lipca do 20 wrze$nia do pétnocy. Po zakoriczeniu
Il wojny $wiatowej Sopot utracit status o$rodka posiadajacego wtasne $wiatto nawigacyjne.
W tym okresie najblizsze latarnie morskie znajdowaty sie w Gdarisku, Krynicy Morskiej, Helu,
Jastarni i Rozewiu, co dostarczato wystarczajacych punktéw nawigacyjnych na obszarze Zatoki

Gdariskiej. W latach 1956—1977 obiekt nie byt uznawany za latarnie morska (Bielicki, Ellwart
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2019). Znaczacym impulsem do ponownego uruchomienia $wiatta w Sopocie byto zauwazalne
zwiekszenie ruchu todzi zaglowych oraz statkéw biatej floty w latach 70. XX w., ktére cumowaty
do sopockiego molo. W odpowiedzi na rosnace zapotrzebowanie na zapewnienie bezpieczen-
stwa nawigacyjnego podjeto decyzje o umieszczeniu nowej latarni morskiej na kominie sopoc-

kiego Zaktadu Balneologicznego (Pietkiewicz i in. 2020).

W pazdzierniku 1977 r. oficjalnie uruchomiono latarnie morska, ktérej system $wietlny

oparto na technologii AGA, wykorzystujac 200 reflektoréw halogenowych. Swiatto zostato
umieszczone na zewnetrznej $cianie wiezy znajdujacej sie bezposrednio przy nasadzie mola.
Swiatto emitowane przez latarnie ulegato czterokrotnej zmianie. Do roku 1999 latarnia funk-
cjonowata jako obiekt niedozorowany, co oznaczato brak statego nadzoru latarnika. Na przeto-
mie XX i XX| w. latarnia przeszta modernizacje, w wyniku ktérej zasieg jej $wiatta zostat znacz-
nie zmniejszony do 7 Mm. Decyzja ta wynikata z marginalizacji znaczenia latarni w kontekscie
nawigacji morskiej, w rezultacie od 2000 r. obiekt utracit status latarni. Pomimo tego, nadal
jest powszechnie okre$lany mianem latarni morskiej, pozostajac jednocze$nie popularnym

obiektem turystycznym obok sopockiego molo.

Lokalizacja i dostepnos¢

Latarnia morska stanowi integralng cze$¢ Zaktadu Balneologicznego, a tym samym
Skweru Kuracyjnego i Placu Zdrojowego. Zlokalizowana na szlaku prowadzacym na molo,
w centralnej cze$ci miasta, jest doskonale widoczna z daleka i stanowi tym samym punkt
orientacyjny. W p6zniejszym okresie w latach 1964-65 powstata zadaszona galeria — pasaz ota-
czajacy Skwer Kuracyjny, ktéra zostata potaczona z kompleksem. Pomimo braku dedykowa-
nych znakéw drogowych informujacych o latarni, dojazd do niej jest stosunkowo tatwy. Okolica
latarni oraz pobliskie aleje sg wytaczone dla ruchu samochodowego, w zwiazku z tym, dostep
do latarni jest mozliwy pieszo, rowerem lub §rodkami komunikacji publicznej. W dalszej oko-
licy latarni morskiej znajduje sie ograniczona liczba miejsc parkingowych oraz miejsc postojo-

wych wzdtuz ulic, wiekszo$¢ z nich jest ptatna. Dostepne sa wydzielone trasy rowerowe,
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obejmujace szerokie drogi prowadzace na Plac Zdrojowy oraz wzdtuz wybrzeza. Odnotowano
brak dedykowanych parkingéw rowerowych. Przystanki komunikacji miejskiej sa oddalone
o okoto 400 m od latarni.

Okoliczna zabudowa to niewysokie budynki 2—3 kondygnacyjne, z wyjatkiem najwyz-
szego obiektu, ktory siega 6 kondygnacji. Cata zabudowa utrzymana jest w stylu nawigzujacym
do architektury szpitala, charakteryzujac sie biatymi elewacjami, dachami pokrytymi czerwona
dachéwka oraz licznie wystepujacymi przeszkleniami. Wyraznie dominujaca wieza wznosi sie
ponad okoliczng zabudowe, tworzac charakterystyczng dominante krajobrazu. W otoczeniu la-
tarni znajduja sie starannie zaaranzowane place i skwery — harmonijne potaczenie zieleni, te-
renéw utwardzonych oraz przestrzeni do wypoczynku, wzbogacone o dekoracyjna fontanne.
Zieleri zostata uksztattowana w sposéb geometryczny i symetryczny, obejmujac elementy takie
jak trawniki, drzewa, zywoptoty, kwiaty oraz palmy. Latarnia morska znajduje sie w niewielkiej
odlegtosci od plazy, w tym strzezonej plazy publicznej. Co wiecej, wokét kompleksu funkcjo-
nuje rozbudowana infrastruktura turystyczna i kuracyjna. Obszar oferuje liczne atrakcje, obej-
mujace réznorodne wydarzenia czasowe, takie jak koncerty, przedstawienia i zawody sportowe.
Ponadto, dostepne sg atrakcje rekreacyjne, takie jak wejscie na molo, rejsy statkiem, atrakcje
dla najmtodszych. W okolicy znajduja sie takze lokale gastronomiczne, sklepy, hotele, muzea,

galerie sztuki.

Teren latarni

llustracja 5o: Teren latarni morskiej Sopot

_wieza latarni morskie|

budynek preynalezny

dziabka 1984

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie mapy.geoportal.gov.pl
Dziatka o numerze 198/4 znajduje sie w pétnocnej czesci Skweru Kuracyjnego, niemal

cata powierzchnia dziatki jest zajeta przez zabudowe Zaktadu Balneologicznego, ktéry posiada

wewnetrzny dziedziniec. W pétnocnym narozniku dziatki umiejscowiona jest latarnia morska.
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Obszar jest starannie zagospodarowany i pozbawiony ogrodzenia, a wokét latarni plac zostat

utwardzony za pomoca duzych, prostokatnych ptyt chodnikowych w szarosci i czerwieni.

Analiza architektoniczna

Wieza bedaca obudowa komina zaprojektowana przez Paula Puchmiillera budowni-
czego miejskiego oraz architekta Heinricha Dunkela, stanowi integralng cze$¢ Pomorskiego
Centrum Reumatologicznego im. dr Jadwigi Titz-Kosko w Sopocie Spétka z o.0., obejmujacego
Zaktad Balneologiczny. Kompleks stanowi przyktad architektury o formach przetomu XIX
i XX w. z elementami secesyjnego wystroju. Budynek Centrum Reumatologicznego posiada
rozcztonkowang bryte i bogaty detal architektoniczny. Obiekt zdobig szczyty z obeliskami, sy-
gnatury, cebulaste hetmy, otwory okienne w dekoracyjnych opaskach, gzymsy iwsporniki,
na ktérych umieszczono motywy zwierzece. Centrum Reumatologiczne wyréznia sie takze bo-
gactwem elementdw artystycznych w postaci rzezb, witrazy, ptaskorzezb oraz kartuszy. Wieza
zostata umieszczona w pétnocno-wschodniej czesci dwukondygnacyjnego budynku szpitala
na planie litery ,,C” i wznosi sie znaczaco ponad partie dachu, wpisuje sie w ogdlng koncepcje

architektoniczng, zachowujac jednolitg stylistyke z otoczeniem.

llustracja 51: Latarnia morska Sopot

Zrédto: fot. autorka

Wieza zaprojektowana zostata na planie kwadratu, posiada przylegta nizsza sekcje, kté-
rej wysokos$¢ stanowi okoto potowe catkowitej wysokosci konstrukgji i prezentuje sie w sposéb
przypominajacy apsyde. Bezowa wieza, o wysokosci 36,9 m charakteryzuje sie zakoriczeniem
w postaci bogato zdobionej zamknietej galerii, zwiericzonej dekoracyjnym strzelistym cebula-
stym dachem hetmowym, ktéry zostat pokryty blachg miedziang. Dolna cze$¢ wiezy ma ksztatt
prostokata, natomiast laterna zostata zaprojektowana na planie kwadratu ze $cietymi narozni-
kami. Elementy te, przypominajacy narozne wykusze, zostaty delikatnie wypuszczone
do przodu, a ich zwiericzenie ponad dachem laterny zabezpieczajg daszki. Wieza na poziomie

laterny posiada delikatne poszerzenie w poréwnaniu do dolnej czesci konstrukcji. Dach
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zakoriczono iglica oraz elementami dekoracyjnymi, takimi jak gzymsy, latarnia pozorna i ma-
kowiczka49.

Wieza zostata zbudowana z ceramicznej cegly petnej i dziurawki na zaprawie wapien-
nej, a nastepnie pokryta tynkiem. Na szczycie muréw umieszczono drewniane murtaty o wy-
miarach okoto 16 x 16 c¢m, ktére stanowig podstawe dla dachu. Wiezba dachowa wykonana
jest z drewna i opiera sie na krzyzowym utozeniu beleks°. Cata konstrukcja wiezy utrzymana
jest w bezowym kolorze, dach wykonany jest z miedzi, a szczyt wiezy pomalowano na zielono.
W wyniku przeprowadzonego remontu nizszej czesci wiezy zastosowano czerwong dachéwke
na pokrycie dachu. Elementy dekoracyjne, takie jak gzymsy, wsporniki gzymséw i obramowania

okien, zostaty wyr6znione poprzez pomalowanie ich na kolor zétty.

Drzwi wej$ciowe do wiezy latarni sa jednoskrzydtowe i usytuowane po stronie pot-
nocno-wschodniej, znajduja sie po boku wiezy itacza sie z zadaszonym pasazem. Skrzydto
wejsciowe prawdopodobnie wspétczesne o biatej gtadkiej powierzchni, otwierane jest na ze-
wnatrz, wykonane z metalu i zaliczane do tzw. technicznych. Strefa wej$ciowa, umieszczona

pomiedzy dwoma lokalami gastronomicznymi, charakteryzuje sie niewielkg widocznoscia

101



z uwagi na brak zaakcentowania oraz przystoniecie parasolami i ekspozytorami z pamiagtkami.
Brak daszku nad obszarem wej$ciowym powoduje narazenie odwiedzajacych na warunki at-
mosferyczne. Drzwi wej$ciowe zastoniete sg zawieszonymi ekspozytorami na pamiatki, ponad
nimi umieszczona jest tablica zawierajaca informacje w 2 jezykach o cenach biletéw oraz moz-
liwosci otrzymania certyfikatu. Zewnetrzna $ciana budynku jest pokryta tzw. biatym tynkiem
czesanym.

Analizujac detale architektoniczne wiezy, mozna zaobserwowac¢ bogactwo elementéw,
takich jak dekoracyjne mocno zarysowane i zwielokrotnione gzymsy, wykusze, pilastry, szczyty
oraz dekoracyjne zwiericzenia. Dolng cze$¢ wiezy zdobig gzymsy, ktére podtrzymywane
sq przez wsporniki przechodzace w pilastry, a cato$¢ wiericzy szczyt z tukiem, zakoriczony czte-
rema niskimi dekoracyjnymi obeliskami. Wieza zwiericzona jest dekoracyjnym cebulastym da-
chem z delikatnie wysunietym okapem. Na zewnatrz laterny obecne sg uchwyty przeznaczone
do umieszczenia flag, a okna zabezpiecza niska metalowa balustrada o wys. ok. 30 cm.

Okna zostaty podkreslone obramowaniem poprzez zréznicowanie koloru i grubosci
tynku. Skrzydta okienne wykazujg zréznicowane cechy zaréwno pod wzgledem ksztattu,
jak i materiatéw. Otwory okienne przyjmuja rézne formy: prostokatne, zakoriczone tukiem,
w ksztatcie rombu, pétokragte z podziatem w postaci szyby dzielonej. Stolarka okienna obej-
muje zaréwno konstrukcje metalowe, jak i drewniane, z zielong farbg olejna jako wykoricze-
niem wewnatrz, natomiast na zewnatrz stosowana jest bragzowa farba. Dodatkowym elemen-
tem sg metalowe kraty zabezpieczajace niektére okna od wewnatrz, pomalowane na zielono.
Po analizie dawnych fotografii mozna przypuszczad, ze stolarka okienna zachowuje swoja pier-
wotng forme.

Analiza stanu technicznego obiektu na dzien 3 sierpnia 2022 r. wykazuje istotne od-
stepstwa od kondycji przylegajacych budynkéw szpitala, szczegélnie widoczne na zabrudzonej
elewacji. Na obiekcie mozna zauwazy¢ $lady dziatalnosci gotebi, odpadajacy tynk, ztuszczong
farbe, a takze peknieta szybe laterny. Po przeprowadzonym remoncie nizsza cze$¢ wiezy przy-
legajaca do strefy wejsciowej znajduje sie w lepszym stanie technicznym, dalsze prace reno-
wacyjne obejmujace generalny remont catego obiektu planowane byly na jesieri 2022 r. Kom-

pleks wraz z wiezg zostat wpisany do rejestru zabytkéw w 1982 r. pod numerem 865.
Opis wnetrza

Wnetrze wiezy jest dostepne przez caty rok, jednak mozliwo$¢ korzystania z niego za-
lezy od warunkéw pogodowych. Gérna cze$¢ wiezy nie przyjmuje klasycznej formy laterny,
jej ksztatt przypomina zamknieta galerie. Strefa wejsciowa charakteryzuje sie ograniczong
przestrzenia, wysokim zageszczeniem elementdéw oraz zauwazalnym nietadem. Wypetniajg
ja gabloty, ekspozytory, stoty, kartonowe pudetka, worki ze $§mieciami, tekstylia oraz $rodki czy-
stosci. Po analizie historycznych rysunkéw technicznych odnotowano réznice w uktadzie $cian

przyziemia latarni morskiej.
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llustracja 53: Wnetrze latarni morskiej Sopot

Zrédto: fot. autorka

Kolorystycznie $ciany zostaty podzielone na 2 czesci: dolng do wysokosci ok. 120 cm
pokryto ciemnozielong lamperiag malowang farba olejna, powyzej zastosowano biata, kontra-
stujaca z dotem farbe. Stolarka okienna, drzwiowa, fragmenty posadzki oraz balustrady zostaty
wykoriczone zgodnie z tonacja dolnej czesci $cian, natomiast sufit utrzymany jest w kolorze
biatym. Wnetrze wiezy charakteryzuje sie gtadkimi $cianami, pozbawionymi zdobien i detali
architektonicznych. W $rodkowej cze$ci wiezy znajduja sie fotografie umieszczone na $cia-
nach, osadzone w przybrudzonych ramach w formacie A4. Na jednym z pozioméw zaobser-
wowac mozna niewielkie, odizolowane zamykang ktédka pomieszczenie, zabezpieczone lami-
nowang ptyta MDF w zielonym kolorze o drewnopodobnym wzorze.

Komunikacja wewnatrz obiektu jest czytelna za sprawa nieduzej przestrzenioraz jedne;j
drogi komunikacyjnej, a same schody sg wygodne i wyposazone w liczne spoczniki oraz miej-
sca do odpoczynku. Schody zelbetowe rozmieszczone wzdtuz obwodu wiezy obejmuja rézne
typy, takie jak zabiegowe, dwubiegowe ze spocznikami tamanymi i powrotnymi. Przyktadowy
prosty bieg schodéw ma szerokos$¢ 110 cm, wysokos¢ stopnia (h) wynoszaca 16 cm, a gtebo-
ko$¢ stopnia (s) 30 cm. Noski schodéw zostaty lekko nadwieszone nad stopnice. Balustrada
jest wykonana z metalu z okragtym pochwytem, a jej wypetnienie stanowig pionowe proste ele-
menty o przekroju kwadratowym zakoriczone regularnie utozonymi szpicami.

Wymiar laterny zapewnia komfort uzytkowania przez kilka oséb jednocze$nie. Na su-
ficie mozna dostrzec drewniany wiaz, ktéry stanowi dostep do mniejszego, niedostepnego po-
mieszczenia znajdujacego sie pod dachem na wyzszej kondygnacji. W laternie oraz na niekto-
rych kondygnacjach umieszczone sg przypadkowe krzesta i kosze na $mieci o zréznicowanej
stylistyce i materiatach, co wprowadza element niezgodnosci estetycznej z reszta wnetrza.

Na wyzszych kondygnacjach wiezy zaobserwowano gorszy stan techniczny wnetrza —
na $cianach mozna dostrzec oznaki wilgoci oraz spekania. Dodatkowo wszystkie pietra
i schody zawieraja wytartg betonowa posadzke, na ktérej pierwotnie znajdowata sie zielona
farba. Sciany sg przybrudzone, a pochwyty balustrad wykazujg $lady uzytkowania. We wnetrzu
zauwazalne sg liczne akty wandalizmu, takie jak napisy, rysunki i naklejki zaréwno na $cianach,
balustradzie, jak i na skrzynce elektrycznej oraz oknach. Szyby okienne s3 zabrudzone, a farba

na ramach okiennych ztuszczona. Co wiecej, z okna wida¢ odchody gotebi na zewnetrznej
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elewacji oraz w okolicy urzadzenia nawigacyjnego. Na schodach mozna zaobserwowa¢ poje-
dyncze ubytkis'.

Obiekt niedostepny dla oséb z ograniczong sprawnoscia ruchowa, odnotowano liczne
bariery architektoniczne w postaci schodéw, w tym schodéw zabiegowych oraz chwilami wa-
skie przej$cia komunikacyjne. Bezpieczeristwo w wiezy jest zapewnione przez obecnos$¢ balu-
strad, pochwyty oraz w przewazajacej wiekszosci szerokie schody umozliwiajace wygodne po-
ruszanie sie. Zaobserwowano brak systeméw przeciwpozarowych, nieoznaczone drogi
ewakuacyjne oraz przechowywanie przedmiotéw w waskiej strefie wejsciowej bedacej jedyna
droga ewakuacyjna. Na szczycie wiezy po zewnetrznej stronie umieszczona zostata kamera
monitoringu, wnetrze pozbawione monitoringus2.

Budynek Zaktadu Balneologiczny funkcjonujacy oddzielnie, brak opisu wnetrz.

Funkcja

Latarnia morska w Sopocie jest istotnym punktem turystycznym miasta, dostepnym
catorocznie. Obiekt cieszy sie duzym zainteresowaniem turystéw, z punktu widokowego rozta-
cza sie widok na sopockie molo, Tréjmiasto oraz zatoke. Zwiedzanie wnetrza latarni jest moz-
liwe w okreslonych godzinach, a dostepnos¢ tych godzin rézni sie w zaleznosci od miesiaca.
Wstep do wiezy jest ptatny, a kazdy odwiedzajacy otrzymuje symboliczny certyfikat z pieczatka
latarni morskiej. ,Paszport Mito$nika Latarni Morskich” jest pozbawiony miejsca na pieczatke
latarni morskiej Sopot. W strefie wej$ciowej istnieje mozliwos$¢ zakupu biletéw oraz pamiatek
zwigzanych z latarnig morska. Obiekt nie oferuje dodatkowych atrakcji, jednak w okolicy zloka-
lizowana jest petna infrastruktura turystyczna.

Zainstalowane symboliczne $wiatto charakteryzuje sie zasiegiem 7 Mm z btyskiem
co 4 s. Obiekt nie petni funkgji latarni morskiej, jest okre$lany jej mianem potocznie, jego $wia-
tto jest automatycznie wiaczane za pomoca czujki zmierzchu.

Wieza obiektu jest wykorzystywana do odprowadzania spalin z kottowni gazowej szpi-
tala reumatologicznego.

Latarnia morska posiada strone internetowa www.latarniamorskasopot.pl, na ktérej
mozna zapoznac sie z historig obiektu, godzinami otwarcia, cennikiem. Dodatkowo znajduje
sie tam informacja o mozliwos$ci wynajecia obiektu na potrzeby wydarzenr okolicznosciowych,

takich jak sesja zdjeciowa, urodziny, imieniny, zareczyny, spotkania rodzinness.
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Podsumowanie i wnioski

Wieza w Sopocie, cho¢ nie petni juz roli istotnego znaku nawigacyjnego, odgrywa
istotna role jako atrakcja turystyczna. Jej historia, zwigzana z rozwojem miejscowosci i uzdro-
wiska, unikalne cechy architektoniczne, umieszczenie systemu $wietlnego na zewnetrznej stro-
nie wiezy, czynia ja wyjatkowym obiektem na polskim wybrzezu. Pomimo utraty formalnego
statusu latarni morskiej, obiekt pozostaje waznym elementem krajobrazu miejskiego.

Ztozony kompleks architektoniczny reprezentuje styl przetomu XIX i XX w. z elemen-
tami secesji. Wieza stanowi charakterystyczng dominujaca cze$¢ bogatego w detale i dekoracje
budynku. Kompleks jest wpisany do rejestru zabytkéw w 1982 r. pod nr 865.

Uwagi wymaga strefa wejSciowa zarédwno na zewnatrz, jak i wewnatrz obiektu. Po-
mieszczenie wej$ciowe posiada ograniczong przestrzen, wysokie zageszczenie elementéw
oraz zauwazalny nietad, gtéwnie spowodowany brakiem odpowiedniej przestrzeni do przecho-
wywania i ekspozycji. Komunikacja wewnatrz wiezy jest czytelna dzieki jednej drodze komuni-
kacyjnej. Na tle innych polskich latarni morskich wnetrze wiezy wyréznia sie odmienng kon-
strukcja klatki schodowej. Zastosowano w niej zréznicowane typy biegéw schodowych,
zapewniajace wyzszy komfort przemieszczania sie, w przeciwieristwie do typowych rozwigzar
spiralnych, koncentrycznie rozmieszczonych wokét trzonu wiezy. Sciany wnetrza wiezy zostaty
podzielone na 2 czesci: dolna pokryta ciemnozielong lamperia, a gérna biata farba. Wnetrze
utrzymane jest w minimalistycznym stylu, pozbawione ozdéb idetali architektonicznych.
Wieza nie posiada tradycyjnej laterny, lecz zabudowang, obszerng galerie.

Wieza jest udostepniona do zwiedzania przez dzierzawce — spétke cywilng EM Edward
Kozakiewicz i Marta Kozakiewicz S.C. Utrzymanie dostepnosci obiektu odbywa sie pod nadzo-
rem Urzedu Morskiego w Gdyni. Stan wnetrza w chwili prowadzenia badar byt niezadowala-
jacy, charakteryzujacy sie brakiem estetyki i porzadku, konieczne byto przeprowadzenie re-
montu w celu poprawy ogdlnej jakosci wizualnej oraz funkcjonalnej. Na wyzszych
kondygnacjach zaobserwowano pogorszenie stanu technicznego, z oznakami wilgoci, speka-
niami, wytarta posadzka, sladami uzytkowania i aktami wandalizmus4. Obiekt przeszedt nie-
dawno kompleksowy remont konserwatorski, w wyniku ktérego jego stan techniczny oceniany
jest jako bardzo dobry. Zgodnie z informacjami uzyskanymi od przedstawicielki podmiotu
dzierzawiacego, na chwile obecna nie s3 planowane dalsze prace remontowe ani zmiany funk-
cjonalne w obrebie wiezy55.W maju 2023 r. po niedtugiej przerwie spowodowanej remontem
wiezy latarnia zostata ponownie uruchomiona, a stan techniczny obiektu ulegt znaczacej po-
prawie.

Sama wieza latarni nie wykazuje istotnego potencjatu adaptacyjnego. W poréwnaniu

jednak z pozostatymi obiektami tego typu w Polsce wyréznia sie zamknieta gérna galeria,
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w ktérej znajduje sie relatywnie obszerna, niezagospodarowana przestrzer. Moze ona zostac
wykorzystana w funkcjach niewymagajacych znacznych powierzchni uzytkowych, takich jak cele
ekspozycyjne, kontemplacyjne lub inne o charakterze kameralnym. W przypadku budynku przy-
naleznego zakres potencjalnych adaptacji jest znaczaco wiekszy. Duza powierzchnia uzytkowa,
korzystna lokalizacja oraz zréznicowany uktad pomieszczen sprzyjaja przeksztatceniu obiektu
w wiele réznych funkcji uzytkowych. Z uwagi jednak na odmienng role funkcjonalng obu ele-
mentéw, kompleks wraz z wiezg nalezy rozpatrywa¢ przede wszystkim jako 2 odrebne obiekty
w kontekscie ewentualnych dziatari adaptacyjnych.

Obiekt nie jest dostosowany dla oséb z ograniczong sprawnoscia ruchowa ze wzgledu
na liczne bariery architektoniczne, takie jak schody i waskie przejscia. Wnetrze wymaga zwré-
cenia uwagi na kwestie bezpieczeristwa, takie jak system przeciw pozarowy, systemy alarmowe

i monitoring, drozne drogi komunikacyjne, regularne inspekcje i konserwacje.

4.6. Latarnia morska Jastarnia

Latarnia morska Jastarnia ze wzgledu na swojg ograniczong powierzchnie oraz typ kon-
strukcji stanowi obiekt niedostepny dla ruchu turystycznego. Jest najnizszg latarnig na polskim
wybrzezu i zostata wzniesiona z kolumny buczka mgtowego, pochodzacej z okolic latarni Stilo.
Osiaga zasieg $wiatta na poziomie 15 Mm, ktéry jest umieszczony na wysokosci 22 m n.p.m.,
widoczny zaréwno od strony morza, jak i od strony Zatoki Puckiej. Charakteryzuje sie biatym
sygnatem kodowym Morse’a o btysku trwajacy 2 s, przerwie 2 s, kolejnym btysku g s i przerwie
7 s, caty cykl trwa 20 s (Lysejko 2015). Obstuge latarni zapewniajg latarnicy, ktérych dyzurka

znajduje sie w wolnostojacym budynku przynaleznym.

Ak, Latarnia morska |astarnia
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Rys historyczny

Potwysep Helski oraz przylegajace do niego mielizny od wiekéw stanowity znaczng
trudnosc¢ dla zeglarzy, ktdrzy zmierzali do Gdariska z zachodu. W XIII w. podjeto pierwsze

préby ufatwienia nawigacji poprzez rozpalanie nocnych $wiatet nawigacyjnych na cyplu.

106



W pézniejszym czasie latarnie morskie zlokalizowane na Rozewiu i Helu petnity funkcje wy-
znaczania bezpiecznej trasy wzdtuz pétwyspu. Nadal jednak istniaty nieoznakowane miejsca
na wybrzezu, co skutkowato licznymi wypadkami oraz zjawiskiem sztrandowania, czyli osadza-
nia sie statkéw na mieliznach i piaszczystych brzegach.

W XIX w. podjeto decyzje o budowie nowej latarni morskiej w centralnej cze$ci Pétwy-
spu Helskiego, oddalonej o okoto 2/3 drogi miedzy Rozewiem a Helem i tym samym zwiek-
szenie bezpieczeristwa zeglugi.

Nowa latarnia morska nazwana Heisternest (wedtug dawnej nazwy miejscowosci), zo-
stata wzniesiona na podstawie projektu z 1871 r. na wysokiej (19,5 m) wydmie. Jej wieza cha-
rakteryzowata sie kwadratowym ksztattem u podstawy, przechodzacym nastepnie w o$miobok.
Do wiezy przylegat jednokondygnacyjny budynek mieszkalny z podpiwniczeniem, przezna-
czony dla 2 latarnikéw. Na szczycie wiezy umieszczona byta oszklona laterna, otoczona ze-
wnetrzng galerig. Latarnia przeszta 2 modernizacje systemu optycznego i konstrukcji laterny.
W 1920 r. latarnia po przejeciu przez Polske zmienita swojg nazwe na Jastarnia — Bér i funkcjo-
nowata do 1936 r., kiedy to uruchomiono nowa latarnie morska na Gérze Szwedéw. Jednakze,
z poczatkiem Il wojny $wiatowej latarnia morska zostata wysadzona w celu utrudnienia nie-

mieckim artylerzystom ostrzatu obiektéw helskich.

llustracja 55: Poréwnanie historycznego wizerunku latarni morskiej Jastarnia ze stanem obecnym

Zrédto: fot. historyczne — zbiér pE)cztéwek Apoloniusza tysejko, fot. aktualne — fot. autorka ]

Kolejna latarnia morska w Jastarni przyjeta postac stalowej kratownicy o wysokosci
25 m, przypominajaca stylistyka latarnie morska na Gorze Szwedéw. Na jej lokalizacje wybrano
wydme w bezposrednim sasiedztwie Domu Zdrojowego. W podobny sposéb jak poprzed-
niczka, latarnia ulegta zniszczeniu podczas dziatar zbrojnych pozostawiajac po sobie 4 solidne
betonowe kotwy, znajdujace sie obecnie na terenie funkcjonujacego obiektu.

W 1945 r. po zakoriczeniu |l wojny $wiatowej brak oznakowania nawigacyjnego na nie-
ktérych fragmentach wybrzeza Polski, w tym Helu, zostat tymczasowo zapewniony przez ra-
dziecki oddziat, ktéry umiescit $wiatto nawigacyjne na wiezy pobliskiego kosciota. Prowizo-
ryczny sposéb sygnalizacji na mocy porozumienia zostat przejety przez pracownikéw Stuzby
Hydrograficznej Gtéwnego Urzedu Morskiego. Na poczatku strona polska uwazata, ze $wiatto
na koscielnej wiezy jest wystarczajace, nie widzac potrzeby budowy nowego obiektu. Jednakze,

w listopadzie 1946 r. zdecydowano oumieszczeniu na plazy latarni w postaci
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o$miometrowego stupa, na ktéry przeniesiono aparature optyczna. Konstrukcja dziatata do
korica lat 40. XX w., po czym zdecydowano sie na wzniesienie nowego obiektu w miejscu daw-
nej azurowej wiezy (Pietkiewicz i in. 2020). Nowa latarnia morska, istniejaca do dzisiaj, zostata
uruchomiona w1950 r., do jej budowy wykorzystano fragment kolumny ze starego buczka
z okolic latarni morskiej Stilo (Lysejko 2019). W 2020 r. przeprowadzono prace remontowe:

odmalowano wieze latarni morskiej oraz budynek dyzurki latarnikéw, naprawiono ptots.

Lokalizacja i dostepnos¢

Latarnia umiejscowiona w obszarze lesnym znajduje sie w niewielkiej odlegtosci
od plazy. Nie zaobserwowano znakéw informujacych o obiekcie oraz kierunkowskazéw na dro-
gach dojazdowych. Wieza znajduje sie na wzniesieniu za budynkiem dyzurki przy drodze pie-
szej prowadzacej na plaze. Latarnia morska jest niemal niewidoczna od strony drogi, a zoba-
czenie jej jest mozliwe od strony potudniowo-zachodniej po wejsciu na wzniesienie
oraz przejsciu przez piaszczyste wydmy. Catkowicie niewidoczna z gtéwnych drég dojazdo-
wych oraz z plazy. W okolicach obiektu obowigzuje zakaz wjazdu, co oznacza, ze pojazdy mu-
szg by¢ pozostawione w dalszej odlegtosci, okoto 500-800 m od latarni na ptatnych miejscach
postojowych. Nie dostrzezono wydzielonych drég rowerowych oraz miejsc postojowych na ro-
wery w bezposrednim sasiedztwie obiektu. Latarnia znajduje sie w odlegtosci 550 m od przy-
stanku kolejowego oraz okoto 800 m od przystanku autobusowego.

W bezposrednim sasiedztwie wejécia do latarni usytuowany jest rozlegty budynek
Domu Zdrojowego, ktérego forma architektoniczna opiera sie na wycinkach kota i posiada
liczne przeszklenia i tarasy. Obiekt jest 6 kondygnacyjny i miesci 4-gwiazdkowy hotel, kompleks
SPA, prywatne wejécie na plaze, restauracje oraz sale bankietowa. W nieco dalszym sasiedz-
twie latarni morskiej znajduje sie tawerna, park linowy oraz budki gastronomiczne. Okoliczne
atrakcje obejmuja szkoty sportéw wodnych, plaze, pomnik, tramwaj wodny, zabytki militarne,

Rezerwat Przyrody Helskie Wydmy oraz port.

Teren latarni

Kompleks obejmujacy ogrodzony teren, na ktérym umieszczona jest latarnia morska,
znajduje sie na dziatce o duzej powierzchni, oznaczonej numerem 13/5. Fragment obszaru,
gdzie znajduje sie latarnia jest w ksztatcie nieregularnego s-boku,ogrodzonego zielong siatka,
ze znacznym wzniesieniem terenu w jego pétnocnej czesci, gdzie znajduje sie wieza latarni.
Budynek dyzurki zostat umiejscowiony w potudniowej czesci kompleksu, tuz przy drodze,

na nizszym poziomie terenu, w odlegtosci okoto 20 m od latarni w linii prostej. Dziatka
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dodatkowo sktada sie z drég dojazdowych, obszaru plazy oraz Punktu Radiolokacyjnego Ja-
starni Strazy Przybrzeznej w postaci azurowej wiezy oddalonej o0 200 m w linii prostej od la-

tarni.

llustracja 56: Teren latarni morskiej Jastarnia
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llustracja 57: Teren latarni morskiej Jastarnia, zblizenie
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Wejscie na teren obiektu obejmuje rame ogrodzeniowa oraz furtke i znajduje sie od strony
elewacji frontowej dyzurki. Na terenie latarni morskiej znajduje sie cze$ciowo uporzadkowana
zieleri. Nieopodal budynku dyzurki sa to pojedyncze kwiaty, krzewy iglaste oraz trawa, pozo-
stata cze$¢ terenu to naturalne Srodowisko lesne. Cze$ciowe utwardzenie terenu widoczne jest

przed wieza, gdzie umieszczona jest petna ptyta betonowa o czerwonym kolorze, jednak
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do wiezy prowadzi nieutwardzona le$na drézka. Przed dyzurka znajduje sie taras pokryty ptytka
ceramiczng, do ktérego droga od furtki jest utwardzona. Patrzac od frontu po lewej stronie
dyzurki, znajduja si¢ betonowe schody prowadzace na wzniesienie terenu, gdzie umieszczona
jest latarnia morska.

Zagrodzony obszar bedacy wtasnoscia latarni morskiej jest utrzymany w czystosci.
Brak infrastruktury turystycznej — w tym miejsc do odpoczynku — wynika z ograniczonej do-
stepnosci terenu. Na wzniesieniu w sasiedztwie wiezy latarni za ogrodzeniem, zaobserwowano
znaczng ilo$¢ odpadéw, co sugeruje, ze miejsce to stuzy jako punkt nieformalnych spotkari

towarzyskich.

Analiza architektoniczna

Obiekt zachowany jest w oryginalnym stanie, wyrdznia sie w otoczeniu dzieki kontra-
stowi czerwieni latarni z naturalng zielenig lasu.

Wieza latarni morskiej jest wolnostojaca o niewielkich rozmiarach, zaprojektowana
na planie centralnym, ktérym jest kwadrat wpisany w okrag. Jej bryta charakteryzuje sie syme-
trig oraz prostota. Latarnia ksztattem przypomina kolumne, a jej gtéwny element konstrukcyjny
stanowi waski walec o $rednicy 1,6 m (Lysejko 2019), ktéry rozciaga sie na catej wysokosci
wiezy. Kolumna jest osadzona na cokole ksztattem zblizonym proporcjami do szescianu, o wy-
sokosci 2,35 m (Bielicki, Ellwart 2019), ktéry petni funkcje wejsciowa. Wieza zakoriczona dzie-
sieciokatng latarnig otoczong azurowa, zewnetrzng galerig. Cato$¢ wiericzy dach w formie ni-

skiego stozka.

llustracja 58: Latarnia morska Jastarnia wraz z budynkiem przynaleznym
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Zrédto: fot. autorka

Wejscie do wiezy znajduje sie po stronie potudniowej i umieszczone jest w betonowym
cokole. Drzwi sg wyraznie zaznaczone czerwong farba, co kontrastuje z biatg $ciang i czyni
je tatwo zauwazalnymi. Masywne skrzydto wej$ciowe wykonane z metalu posiada element pod-
kreslony biatym kolorem, prawdopodobnie bedacy otwieranym oknem lub wtazem. Wokot
otworu znajduje sie pas ostrzegawczy pomalowany w czarno-zétte pasy, a przed wejsciem
umieszczona jest ptyta betonowa o intensywnym czerwonym kolorze. W wiezy zastosowano

nieduze, nieotwierane, okragte okna pozbawione ram okiennych rozmieszczone na réznych
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wysokosciach. Na szczycie wiezy znajduje sie galeria, ktéra zostata przeszklona od wysokosci
okoto 110 cm z zastosowaniem cienkich podziatow.

Wieza zbudowana z blach stalowych charakteryzuje sie widocznymi taczeniami nito-
wanymi oraz tgczonymi $rubami. Galeria wykonana zostata z perforowanej blachy malowane;j
na biato, z okragtymi matymi otworami i cienkg balustrada wokét. Malowanie wiezy sktada
sie z poziomych paséw w kolorze czerwono-biatym, zaczynajac od czerwonego fundamentu
i biatego cokotu, az po czerwong laterng i galerie, z biatym daszkiem.

Wieza charakteryzuje sie brakiem zdobieri oraz surowoscig formy. Daszek nad betono-
wym cokotem wejsciowym jest wpuszczony przed lico $ciany, a na elementach betonowych
widoczny jest szalunek. Galeria zostata wsparta na tréjkatnych, pustych wewnatrz metalowych
wspornikach o przekroju teownika, z zaokraglonymi bokami na jednej ze stron.

Stan obiektu jest bardzo dobry, mozna zauwazy¢ jedynie mate pojedyncze $lady koroz;ji

na poziomie galerii. Latarnia morska jest pozbawiona nocnego oswietlenia architektury.

W nizszej czesci dziatki znajduje sie wspotczesny, jednokondygnacyjny budynek dy-
zurki latarnikéw na planie podtuznego prostokata o prostych ksztattach z czterospadowym da-
chem kopertowym o delikatnym spadku. Strefa wejsciowa z podcieniem zaprojektowana z za-
chowaniem proporgcji okoto 2/3 dt. elewacji, podparta jednym stupem posrodku oraz jednym
w lewym narozniku. Wejscie do budynku umieszczone jest po stronie potudniowej, drzwi znaj-
duja sie w podcieniu, do ktérego prowadzg trzy stopnie, posadzka przed wejsciem wykonana
jest z ptytek ceramicznych o cieptej tonacji szarosci. Na elewacji frontowej budynku dyzurki
umieszczony jest jeden okragly kinkiet oraz dodatkowe o$wietlenie bramki wej$ciowej. Budy-
nek dyzurki jest pokryty tynkiem, a przewazajaca kolorystyka to kolor biaty, z wyjatkiem elewacji
frontowej, ktéra zostata pomalowana delikatnym odcieniem fososiowym. Kolumny podpiera-
jace dach zostaty utrzymane w ciemnobrazowej tonacji. Gtadkie malowane $ciany zostaty
ozdobione poziomymi ztobieniami na filarach, utozonymi w regularnych odstepach. Okna bu-

dynku sa wspétczesne o biatych ramach PCV, oformach dwuskrzydtowych
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i jednoskrzydtowych, wyposazone w metalowe brazowe parapety zewnetrzne. Drzwi gtéwne do

budynku sg drewniane z ptycinami, malowane na kolor brazowy.
Opis wnetrza

Przestrzeri wewnetrzna wiezy jest bardzo waska, a schody strome, co sprawia, ze do-
step do latarni ma jedynie obstuga techniczna. Wnetrze latarni morskiej, podobnie jak ze-
wnetrzne jest surowe, industrialne z widocznymi elementami montazowymi. Dolna czes$¢
wiezy zostata pokryta farba w kolorze zielonym, wraz z powierzchnia biegéw schodowych, na-
tomiast w wyzszych partiach wiezy kolor $cian przechodzi w bardzo jasng szaro$¢.

Przestrzeri wewnetrzna wiezy zostata w catosci podporzadkowana funkcji komunika-
cyjnej — spiralnie rozmieszczone wokét centralnego trzonu schody umozliwiajg dostep na ko-
lejne poziomy. Stopnie wykonano z drewna, a komunikacja pozbawiona jest jakichkolwiek ba-
lustrad oraz pochwytéw. Zwiericzenie trasy komunikacyjnej stanowi stroma, pionowa drabina,

prowadzaca na najwyzszy poziom wiezy.

llustracja 60: Wnetrze wiezy latarni morskiej Jastarnia

Zrédto: fot. Kasia Foigt Fotografia Nadmorska

Funkcja

Latarnia morska petni funkcje aktywnego znaku nawigacyjnego na wybrzezu, podlega
Urzedowi Morskiemu w Gdyni, a na jego terenie znajduje sie dyzurka latarnikéw. Obiekt jest
dozorowany, brak jest dostepnych szczegétowych informacji na temat stopnia automatyzacji.

Na elewacji latarni morskiej oraz przed budynkiem dyzurki umieszczone zostaty tablice
informacyjne, prezentujace dokumentacje obiektu, ktéra zawiera fotografie wspétczesnej i hi-
storycznej latarni morskiej w Jastarni oraz buczka mgtowego. Dodatkowo tablice obejmuja ry-
sunki techniczne oraz szczegétowy opis historii latarni morskie;.

Obiekt nie jest dostepny dla turystéw, a jego zobaczenie jest mozliwe jedynie przez
ogrodzenie. Teren obiektu pozbawiony jest dodatkowych atrakcji oraz infrastruktury turystycz-
nej. Przy obiekcie mozna odnalez¢ pozostatosci dawnej latarni morskiej. Na tablicach informa-

cyjnych znajdujacych sie przed obiektem umieszczono informacje: ,ze wzgledu na brak
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odpowiednich warunkéw do przebywania we wnetrzu wiezy oraz w laternie, obiekt wiezy latarni

morskiej nie jest udostepniony do zwiedzania”.

Podsumowanie i wnioski

Latarnia morska w Jastarni, bedaca aktywnym znakiem nawigacyjnym na wybrzezu,
znajduje si¢ pod dozorem Urzedu Morskiego w Gdyni i zlokalizowana jest na obszarze o bo-
gatej historii zwigzanej z latarnictwem morskim. Wieza ze wzgledu na swoja ograniczong po-
wierzchnie oraz specyficzny typ konstrukgji jest obiektem niedostepnym dla ruchu turystycz-
nego. Pomimo braku dostepnosci mozna zaobserwowad zainteresowanie latarnia, szczegoélnie
wséréd entuzjastow latarnictwa, ktérzy moga podziwia¢ zarédwno obecne struktury, jak i pozo-
statosci historycznej latarni morskiej przez ogrodzenie. Obiekt jest najnizsza latarnig morska
w Polsce. Na terenie latarni usytuowana jest dyzurka latarnikéw.

Latarnia morska potozona w obszarze lesnym niedaleko plazy jest niewidoczna z gtéw-
nych drég dojazdowych oraz pozbawiona znakéw informacyjnych i kierunkowskazéw. Obec-
nos$¢ kilku atrakcji turystycznych w okolicy oraz lokalizacja latarni na drodze prowadzace;j
na plaze powoduje zainteresowanie obiektem. Jej usytuowanie na wzniesieniu za budynkiem
dyzurki oraz konieczno$¢ pokonania piaszczystych wydm w celu jej zobaczenia przez ogrodze-
nie ograniczajg dostepnos$¢ obiektu. W bezposrednim sasiedztwie latarni obowigzuje zakaz
wjazdu oraz brak jest miejsc postojowych dla pojazdéw i roweréw

Obszar dziatki o duzej powierzchni obejmuje ogrodzony teren, na ktérym umiesz-
czona jest latarnia morska z budynkiem przynaleznym, drogi dojazdowe oraz fragment plazy,
a takze punkt radiolokacyijny strazy. Teren latarni posiada znaczne wzniesienie obszaru w miej-
scu wiezy, budynek dyzurki zostat ulokowany w potudniowej cze$ci kompleksu na nizszym po-
ziomie. Wejscie na teren obiektu znajduje sie od strony elewacji frontowej dyzurki. Teren latarni
czesciowo pokryty jest zielenig i utwardzony jedynie w wybranych miejscach. Brak infrastruk-
tury turystycznej na terenie kompleksu wynika z ograniczonej dostepnosci terenu. Obszar,
na ktérym zaobserwowano nagromadzenie odpadéw na wzniesieniu w sgsiedztwie wiezy la-
tarni wymaga uwagi.

Wieza latarni morskiej pochodzaca z 1950 r. jest obiektem o charakterystycznej formie
przypominajacym waska kolumne posadowiong na cokole. Latarnia wyréznia sie w otoczeniu
naturalnego lasu dzieki kontrastowi miedzy czerwonymi elementami konstrukcji a zielenig ota-
czajacej roslinnosci. Jej architektura opiera sie na prostych, symetrycznych formach, a charak-
terystyczny element stanowi pomalowanie wiezy w pasy czerwono-biate. Stan techniczny jest
bardzo dobry, z niewielkimi §ladami korozji na galerii. Wspétczesny budynek dyzurki latarnikéw
stanowi prostg i wspdtczesng architekture.

Dostepne informacje dotyczace przestrzeni wewnatrz latarni oraz budowy schodéw
wewnetrznych wskazuja na ograniczong mozliwo$¢ udostepnienia obiektu dla oséb postron-
nych, zezwalajac jedynie na wejscie dla personelu technicznego. Brak dostepnych danych do-

tyczacych szczegétowych cech wewnetrznych latarni, takich jak uktad przestrzenny,
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charakterystyka wnetrza, schody, kolorystyka i materiaty. Obiekt jest nieprzystosowany dla oséb
z ograniczong sprawnoscia ruchowa.

Niezagospodarowana przestrzert wokdt wiezy latarni oferuje duzy potencjat adapta-
cyjny, ktéry moze zostac wykorzystany do stworzenia réznorodnych funkcjonalnosci podnosza-
cych warto$¢ uzytkows i estetyczng obszaru. Dodatkowym atutem moze by¢ wspétczesny bu-
dynek przynalezny, ktéry nie podlega ochronie prawnej, co umozliwia wiekszy zakres ingerencji
w obiekt w przypadku potencjalnej zmiany jego funkcji uzytkowej oraz catkowitej automatyzacji
badz dezaktywacji $wiatta latarni. Jednakze sama wieza, ze wzgledu na bardzo ograniczona
przestrzeri wewnetrzng, bez przeprowadzenia znacznych modyfikacji, oferuje ograniczone
mozliwosci adaptacyjne, a z catg pewnoscia nie pozwala na realizacje znanych i tradycyjnych
funkcji przy zachowaniu obowigzujacych przepiséw oraz wymagan stawianych obiektom uzy-
tecznosci publicznej.

Petniacy stuzbe latarnicy, jak podaje Komorowskiego, Pietkiewicz, Szulczewski (2020)
w publikacji ,,Morskie drogowskazy polskiego wybrzeza” maja nadzieje ,(...) iz dzieki niewiel-
kim zmianom konstrukcyjnym, ktére by¢ moze zostang wykonane w przysztosci, latarnia po za-
koriczeniu stuzby nawigacyjnej, ktéra kiedy$ nieuchronnie nastapi, bedzie mogta zostac wiezg

widokowa i stuzy¢ licznie odwiedzajacym Jastarnie turystom”.

4.7. Latarnia morska Géra Szwedéw

<SiEEr Latarnia morska Géra Szweddw
o - ) o
: b wrniesienie Gora Szweddw, 84 150 Hel
¥ latarnia wygaszona
bt @ niedostepnodd dla turystdw

=
'i | (&, niedostepnosé dla osdb z niepetnosprawnoscia

Wieza dawnej latarni morskiej Géra Szweddw, potozona nieopodal Helu w rejonie wy-
dmy zwanej Szwedzka Gérka wyréznia sie nietypowa dla obiektéw w Polsce azurowa konstruk-
cja. Od 1990 . jest wytaczona z dziatania nawigacyjnego oraz pozostaje opuszczonym i nieob-
jetym nadzorem obiektem. Dawna latarnia morska jest elementem dziedzictwa technicznego,
morskiego i kulturowego. Liczba turystéw odwiedzajacych obiekt jest ograniczona ze wzgledu
na utrudniony dostep i wymagajacy szlak prowadzacy do wiezy. Pomimo ztego stanu technicz-
nego latarni, jej lokalizacja w bezludnym i naturalnym otoczeniu z czystymi lasami, bogatg ro-
$linnoscia, wysokimi wydmami oraz malowniczymi widokami na okolice sprawia, ze stanowi

atrakcyjny punkt.
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Rys historyczny

Oznakowanie nawigacyjne w rejonie Cypla Pétwyspu Helskiego od dawnych czaséw
stanowito kluczowy element zapewniajacy bezpieczng zegluge w okolicach Zatoki Gdariskiej.
Budowa latarni morskiej na Gorze Szwedoéw taczy sie $cisle z historig okolicznych latarni mor-
skich w Jastarni i w Helu. Nieistniejaca obecnie latarnia morska Jastarnia-Bér zostata umiej-
scowionaw punkcie, ktére skutkowato niewidocznoscig jej $wiatta w pewnych fragmentach wy-
brzeza. Administracja morska podjeta decyzje o wzniesieniu nowej latarni w odpowiedzi
na czeste incydenty wchodzenia statkdédw na mielizny podczas podrézy do Gdariska, spowodo-
wane btednym odczytem latarni morskiej w Jastarni jako Hel. Ten krok miat na celu poprawe
bezpieczeristwa zeglugi w regionie Battyku, minimalizujac ryzyko wypadkéw morskich zwigza-
nych z nawigacja. Zaprojektowana na Gérze Szweddédw w 1931 r. przez polskich inzynieréw
wieza, byta pierwsza polska latarniag morska zbudowang w okresie miedzywojennym (tysejko
201g). Konstrukcje latarni wykonano z krajowych elementéw, a oddano do uzytku w1936 r.
Obiekt pozostawat bez tzw. statego dozoru, a obstuga odbywata sie zdalnie z pomieszczeri la-
tarni morskiej Hel oddalonej o okoto 3 km. Swiatto latarni miato zasieg 14 Mm i byto umiesz-
czone na wysokosci 34,30 m n.p.m. Od samego poczatku zasilanie latarni odbywato sie za
pomoca pradu elektrycznego dostarczanego z latarni morskiej Hel (Bielicki, Ellwart 2019).
Swiatto nawigacyjne czesto nie spetniato oczekiwari, szczegélnie w okresie zimowym, co sta-
nowito problem i duze niebezpieczeristwo dla zeglarzy. Dodatkowo latarnia morska, potozona
w odlegtej lokalizacji i pozbawiona statego nadzoru, pomimo usytuowania na terenie wojsko-
wym stanowita czesty cel aktéw wandalizmu skutkujacych uszkodzeniem systemu optycznego.
W odpowiedzi na problemy podjeto prébe zmiany konstrukcji wiezy oraz zabezpieczenia dol-
nej cze$ci blachg na wysoko$¢ okoto 4 m (Pietkiewicz in. 2020). Dziatania nie przyniosty jednak
oczekiwanych rezultatéw, obiekt nadal byt narazony na uszkodzenia oraz kradzieze elementéw
metalowych i okablowania. Po zakoriczeniu Il wojny $wiatowej, dazac do zwiekszenia efektyw-
nosci systemu nawigacyjnego, latarnie morska wlaczono do sieci stacji latarni morskich,
co miato miejsce 10 lipca 1946 r. (Bielicki, Ellwart 2019).

Od pazdziernika 1990 r. obiekt pozostaje wytaczony z uzytku, pozbawiony regularne;j
konserwacji i opieki. Poczatkowo rozwazano catkowitg rozbiérke latarni, jednak ostatecznie za-
niechano tego planu. Zdemontowano urzadzenie $wietlne wraz z laterng i przekazano je Urze-
dowi Morskiemu w Gdyni. Likwidacja strefy militarnej w tym samym roku spowodowata do-
stepnos¢ terenu otaczajacego latarnie, co zaowocowato stopniowa dewastacja obiektu przez
kolejne lata. Jak podaje oficjalna strona internetowa TPNMM w artykule z roku 2005 obiekt
zlokalizowany na Gérze Szweddw byt przeznaczony do rozbidrki ze wzgledu na duza dewasta-

cjed’.
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llustracja 62: Poréwnanie historycznego wizerunku latarni morskiej Géra Szwedéw ze stanem obecnym

Yow ! :
Zrédto: historyczna fotografia: forum.dawnygdansk.pl/viewtopic.php?p=60179&sid=5db622699988525366aa3
12¢cbds38112, dostep dnia 21.06.2025. Fot. wspétczesna: fot. autorka

Lokalizacja i dostepnos¢

Latarnia morska Géra Szwedéw znajduje sie na terenie trudnodostepnym oddalonym
od zabudowy miejskiej, pozbawionym infrastruktury drogowe;j i turystycznej. Brak drogowska-
z6w, duzy dystans, otaczajacy latarnie odludny zalesiony teren, ograniczona widoczno$¢
obiektu sprawiaja, ze konieczne jest poruszanie sie z mapa.

W odlegtosci okoto 2,50 km od wiezy znajduje sie otwarte dla pieszych ogrodzenie,
ktére jednak uniemozliwia przejazd autem. Wymusza to konieczno$¢ pozostawienia pojazdu
w znacznej odlegtosci od obiektu wzdtuz drég dojazdowych, ze wzgledu na brak wyznaczonych
miejsc postojowych. Trasa pozbawiona jest udogodnieri dla rowerzystéw, a ostatni trudny,
piaszczysty odcinek drogi sprawia, ze dojazd rowerem jest problematyczny. Niedostepnos¢
obiektu dla samochodéw, roweréw czy komunikacji miejskiej ogranicza liczbe odwiedzajacych.
Najblizszy przystanek komunikacji miejskiej zlokalizowany jest w odlegtosci 2,80 km. Jedynym
mozliwym sposobem dotarcia do wiezy jest wyznaczona $ciezka piesza, cze$ciowo utwar-
dzona, jednakze wymagajaca pokonania wysokich piaszczystych wydm w ostatnim odcinku.
Obiekt jest widoczny z czesci plazy, istnieje mozliwos¢ dotarcia do obiektu brzegiem morza
idac od helskiego cypla.

Historia miejsca siega czaséw bytego terenu wojskowego, w jego okolicy znajduja
sie liczne pozostatosci po dawnych fortyfikacjach. W niedalekiej odlegtosci od wiezy mieszcza
sie dzikie plaze, jednak droga na nie z latarni wymaga pokonania piaszczystego i stromego
odcinka wydmami. W promieniu kilku kilometréw od latarni znajduje sie bogata oferta atrakg;ji
turystycznych, w tym Muzeum Obrony Wybrzeza, liczne zabytki i obiekty militarne, Muzeum

Rybotéwstwa, Cypel Helski, Fokarium, latarnia morska Hel.

Teren latarni

Latarnia znajduje sie na szczycie wzniesienia Gory Szwedéw na Mierzei Helskiej w gra-

nicach administracyjnych miasta Hel, zajmuje dziatke o numerze 25/5 przyjmujaca ksztatt
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przypominajacy soczewke, z wiezg w centralnym punkcie. Dawna latania usytuowana jest
na piaszczystych wydmach na granicy z lasem, na terenie niezagospodarowanym i w petni na-
turalnym, pozbawionym ogrodzenia i infrastruktury. Otaczajaca latarnie przestrzen jest ob-
szerna, ateren trudny do poruszania sie, ze wzgledu na wzniesienia, nieutwardzone na-
wierzchnie, brak oznakowania. Spod latarni rozposciera sie widok na dzikie plaze, wydmy,
tereny zielone. Bliskie otoczenie obiektu wskazuje na zaniedbanie i brak konserwacji. Obfituje
w liczne $mieci, wieze i przylegly budynek pokrywaja liczne graffiti, na budynku mozna zaob-
serwowac oderwane i skorodowane elementy metalowe oraz cegly, ktére stanowia pozostatosci

po dawnym budynku przynaleznym.
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Analiza architektoniczna

Na terenie nalezacym do dawnej latarni morskiej znajduje sie wolnostojaca wieza,
obok ktérej zachowaty sie fragmenty dawnego obiektu technicznego. Wieza o azurowej kon-
strukcji harmonijnie wkomponowuje sie w otaczajacy krajobraz, jej struktura spoczywa na so-
lidnej betonowej podstawie w formie prostopadtoscianu. Latarnia zaprojektowana jest na pla-
nie kwadratu z wpisanym centralnie okregiem, a zwezajacy sie stopniowo ku gorze jej ksztatt
koriczy sie pozostatoscig po laternie. Wieza sktada sie z 6 modutéw o jednakowej wysokosci,
kazdy majacy 196 cm. Dolne 2 moduly zostaty zabudowane petng blacha na wysoko$¢ okoto
4 m. Catkowita wysoko$¢ wiezy wynosi 17,3 m (Pietkiewicz i in. 2020). Na szczycie latarni daw-
niej znajdowata sie przeszklona laterna na planie kota, otoczona galerig z prosta balustrada,
zwiericzona kopulastym dachem z dekoracyjnym szczytem. Wieza dawnej latarni jest podpiw-

niczona.
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Konstrukcja wiezy jest stalowa, zbudowana z profili i blachy petnej, umieszczona
na cokole z betonu zbrojonego. Wieza jest surowa, pozbawiona zdobien. Niewielki otwor wej-
$ciowy do obiektu — zabezpieczony cze$ciowo przecietymi kratami — jest umieszczony wysoko,
powyzej betonowego cokotu. Wszystkie otwory okienne i drzwiowe znajduja sie w dolnej stalo-
wej obudowie wiezy, posiadajg prostokatny ksztatt z zaokraglonymi naroznikami i sg pozba-
wione stolarki.

Budynek techniczny przedstawiony na archiwalnych fotografiach z lat 70. XX w. stano-
wit dwukondygnacyjna konstrukcje o formie prostopadtoscianu, zbudowang z cegty i betonu
zbrojonego. Budynek w bardzo ztym stanie technicznym, zdewastowany oraz cze$ciowo zawa-

lony, dodatkowo ulega stopniowemu osuwaniu sie na zboczu wydmy.

llustracja 64: Rzut latarni morskiej Géra Szwedow

/
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie dostepnych zrédet oraz badan terenowych

Obiekt jest wpisany do Gminnej Ewidencji Zabytkdw, jednak ze wzgledu na dewastacje
i brak konserwacji obecny stan techniczny wiezy jest bardzo zty. Konstrukcja wiezy jest silnie
skorodowana, wystepujace dziury oraz odpadajace elementy stanowig powazne zagrozenie
dla bezpieczeristwa. Dodatkowo aktom wandalizmu i kradziezom sprzyja zlokalizowanie wiezy

na obszarze nieo$wietlonym, odludnym i niedozorowanym.

llustracja 65: Latarnia morska Géra Szwedow

18



Opis wnetrza

Wejscie do wnetrza wiezy latarni jest niedostepne i zabronione. Stanowi obecnie duze
zagrozenie z powodu bardzo ztego stanu technicznego obiektu, w tym brakujacych fragmen-
téw konstrukcyjnych i licznych skorodowanych elementéw. Dodatkowe utrudnienie stanowi
wysoko umieszczone wejscie zabezpieczone uszkodzong krata. Wieza oraz jej teren pozba-
wione sg zabezpieczen oraz tablic ostrzegawczych iinformacyjnych. Droga na szczyt wiezy
prowadzi przez zewnetrzng drabine, ktéra biegnie po stalowej konstrukcji wiezy, zabezpie-

czona czesciowo barierka.

llustracja 66: Wnetrze oraz pozostatosci po dawnej laternie latarni morskiej Géra Szwedow

Funkcja

Dawna wieza latarni morskiej stanowi obiekt opuszczony, w ciaggu dnia petniacy nieo-
ficjalne funkcje tzw. punktu nawigacyjnego. Jest charakterystycznym elementem orientacyjnym
w krajobrazie i pomaga okresli¢ potozenie na morzu. Przez pewien okres w swojej historii
wieza petnita réwniez funkcje obserwacyjna.

Trudny dostep sprawia jednak, ze obiekt nie cieszy sie duzym zainteresowaniem wcza-
sowiczéw. Mimo, ze obiekt nie jest dostosowany do ruchu turystycznego, przyciaga mito$ni-
kéw latarnictwa. Obiekt pozbawiony jest dozoru izabezpieczen, co powoduje, ze zdarzaja
sie przypadki wspinaczek na wieze. Liczne dostepne w Internecie zdjecia ze szczytu latarni
$wiadczg o jego atrakcyjnosci wsréd entuzjastéw eksploracji oraz sportéw ekstremalnych.
Obiekt jest catkowicie niedostepny dla 0séb z niepetnosprawnoscig ruchowa.

Urzad Morskiw Gdyni planowat w przeszto$ci demontaz konstrukgji, ale wieza zostata
zachowana dzieki staraniom stowarzyszenia ,Przyjaciele Helu”. Aktualnie trwaja poszukiwa-
nia inwestoréw zainteresowanych przejeciem i zagospodarowaniem obiektu. Jedng z koncep-

cji jest stworzenie punktu obserwacyjnego ptakéw.

Podsumowanie i wnioski

Latarnia morska Géra Szwedéw potozona w rejonie wydmy zwanej Szwedzka Gorka

nieopodal Helu, stanowi nietypowa konstrukcje w poréwnaniu z innymi latarniami w Polsce.
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Historia obiektu na Gérze Szweddw jest zwigzana z oznakowaniem nawigacyjnym w rejonie
Cypla Pétwyspu Helskiego, majacym zapewni¢ bezpieczng zegluge w okolicach Zatoki Gdari-
skiej. Od 1990 r. jest ona wytaczona z dziatania nawigacyjnego i pozostaje opuszczonym oraz
nieobjetym nadzorem ikonserwacjg obiektem. Utrudniona dostepnos¢ wiezy — lokalizacja
na terenie trudnodostepnym, oddalonym od zabudowy miejskiej, brak infrastruktury drogowej
i turystycznej oraz niedostepnosc¢ dla samochodéw, roweréw czy komunikacji miejskiej spra-
wiaja, ze jest obiektem rzadko odwiedzanym. Pomimo tego, jej lokalizacja w otoczeniu dzikiej
i bezludnej okolicy z czystymi lasami, wysokimi wydmami oraz pieknymi widokami na okolice
i dzikie plaze, przyciaga uwage jako atrakcyjny punkt. Obszar posiada wysokie walory krajobra-
zowe, a dla pewnej grupy odbioréw oddalenie od obiektéw i atrakcji o charakterze komercyj-
nym moze stanowic atut.

Architektonicznie wieza latarni morskiej Géra Szwedéw charakteryzuje sie azurowa
konstrukcja, wpisujaca sie w otaczajacy krajobraz. Obecny stan techniczny wiezy jest bardzo
zhy, stanowiacy zagrozenie dla bezpieczeristwa. Wejscie do wnetrza wiezy jest zabronione. Jesz-
cze w 2005 r. obiekt byt przeznaczony do rozbiérki z uwagi na znaczny stopieri dewastacji. Fakt,
iz pomimo uptywu lat dawna latarnia morska nadal istnieje, nalezy uznac za pozytywny, gdyz
stwarza to realng mozliwos¢ jego przysztej rewitalizacji. Pomimo niezadowalajacego stanu
technicznego obiektu, zachowuje on istotne walory estetyczne i kulturowe.

Latarnia petni obecnie charakterystyczny punkt orientacyjny w krajobrazie dla zeglarzy,
budzi zainteresowanie mito$nikéw eksploracji i sportéw ekstremalnych. Obecnie trwaja poszu-
kiwania inwestoréow zainteresowanych przejeciem izagospodarowaniem obiektu. Latarnia
morska Géra Szweddw to wazny element dziedzictwa technicznego i kulturowego. Wedtug Ko-
morowskiego i in. (2020) ,,(...) by¢ moze starania Stowarzyszenia ,Przyjaciele Helu” o pozy-
skanie wiezy i terenu przyniosa rezultat dajacy szanse na utrzymanie tego obiektu w kondycji,
stanowigcej mimo wszystko atrakcje turystyczng”. Dawna latarnia morska stanowi¢ atrakcyjna
przestrzeri dla rozwoju niestandardowych form turystyki, w tym turystyki przyrodniczej, spor-
téw ekstremalnych oraz tzw. turystyki robinsonowskiej. Adaptacja latarni morskiej do standar-
dowych nowych funkgji uzytkowych wymagataby rozbudowy infrastruktury technicznej w obre-
bie obiektu, a takze by¢ moze uzupetnienia zabudowy o obiekty towarzyszace — nadziemne
lub podziemne. Nalezy jednak uwzglednic fakt, iz obiekt usytuowany jest na obszarze o wyso-

kich walorach przyrodniczych.

4.8. Latarnia morska Hel

Latarnia morska Hel potozona na najdalszym fragmencie pétwyspu helskiego o dtugiej
i bogatej historii nawigacyjnej, petni istotng funkcje w oznakowaniu polskiego wybrzeza. Czer-
wonobrunatna smukta wieza stanowi wyrazng dominante okolicy, kontrastujac z zielonym na-
turalnym otoczeniem. Cechg latarni morskiej Hel jest wysytanie sygnatu nawigacyjnego izofa-
zowego, w ktérym okres $wiecenia réowny jest okresowi przerwy itrwa 5 s. Jej zasieg wynosi

17 Mm, a $wiatto umieszczone jest na poziomie 40,80 m n.p.m. Wokét wiezy znajduja
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sie liczne obiekty dawniej przynalezne do latarni morskiej, takie jak domy latarnikéw, budynki

gospodarcze i techniczne, magazyny, piwnice.

llustracja 67: Podstawowe dane latarnia morska Hel

A 1} Latarnia morska Hel

B
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O

7Zrédto: opracowanie whasne

Rys historyczny

Oznakowanie nawigacyjne cypla Helskiego od zawsze odgrywato kluczowa role w za-
pewnieniu bezpieczeristwa zeglugi w obszarze Zatoki Gdariskiej. Przybywajace statki zmierza-
jace do Tréjmiasta z zachodu byty zmuszone optynac pétwysep, co czesto skutkowato osiada-

niem na mieliznach.

llustracja 68: Poréwnanie historycznego wizerunku latarni morskiej Hel ze stanem obecnym

ail P ——

Zrédto: fot. historyczne — zbiér pocztéwek Apoloniusza tysejko, fot. aktualne — fot. autorka

Pierwsze wzmianki na temat istnienia $wiatta nawigacyjnego na cyplu Hel pojawiaja
sie w kronikach datowanych na VII w., kiedy to Hel byt niewielka osadg rybacka, podporzadko-
wana wtadzom polskim. Poczatkowo $wiatto nawigacyjne byto umieszczone na wiezy dawnego
kogciota w Neu Hela (Nowy Hel) o wysoko$ci wiezy wynoszacej 35,50 m, nieco podwyzszonej
na potrzeby oznakowania nawigacyjnego. Zrédtem $wiatta byly wéwczas $wiece, za ktérymi
umieszczono mosiezny reflektor. Niestety, koscidt ulegt zniszczeniu w pozarze miasta, ktéry

miat miejsce wXVIl w., co spowodowato konieczno$¢ zmiany $wiatta nawigacyjnego.
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W bezposrednim sasiedztwie dawnego kosciota zbudowano wysiegnik z koszem, w ktérym
rozpalano wegiel kamienny. Nawigacja polegata na unoszeniu kosza na wysoko$¢ okoto 10 m,
gdy statek zblizat sie do cypla, a nastepnie opuszczaniu w momencie dostrzezenia znaku przez
zeglarzy. W 1667 r. w wyniku niedopatrzenia personelu konstrukcja ulegta spaleniu, a nastep-
nie zostata odbudowana. W 1702, 1763 i 1790 r. obiekt zostat zniszczony przez sztorm, nastep-
nie ponownie odbudowany. Konstrukcja zurawia studziennego stuzyta jako latarnia morska
az do roku 1827, kiedy to zostata zastapiona murowang wiezg latarni (Pietkiewicz i in. 2020).

Budowe nowej latarni rozpoczeto w 1806 r., jednak proces byt przerywany przez okresy
wojen. Zdecydowano o zmianie lokalizacji latarni, umieszczajac jg bardziej centralnie na cyplu
i oddalajac jg od linii brzegowej o okoto 200 m w stosunku do poprzedniczki. Uroczyste uru-
chomienie latarni miato miejsce 1 stycznia 1827 r. (Lysejko 2007).

Latarnia morska przybrata forme lekko zwezajacego sie ku goérze walca o wysokosci
41,5 m, z oszklong laterng oraz galerig zewnetrzna, cato$¢ byta zwiericzona kopulastym da-
chem. Konstrukcja zostata wzniesiona z cegly, a elewacje pomalowano na biaty kolor, obok
wiezy zbudowano niewielki dom latarnika. Latarnia jako pierwsza w$réd niemieckich obiektow
wykorzystywata $wiatto zmienne o zasiegu 17 Mm. W przypadku ztej pogody latarnia wysytata
sygnaty dzwiekowe, poczatkowo za pomoca dzwonu, a nastepnie z wykorzystaniem wystrza-
téw armatnich. W 1g10r. miata miejsce eksplozja podczas przesytania sygnatu, ktéra skutko-
wata $miercia jednego z latarnikdw oraz catkowitym zniszczeniem stacji przeciwmgtowej. Pro-
jekty nowych stacji mgtowych powstaty w kolejnym roku, jednak nie zostaty one zrealizowane.
W 1920 . latarnie przejeta strona polska, w nastepnym dziesiecioleciu zbudowano nowocze-
sng syrenownie wyposazona w sygnalizacje mgtowa. W roku 1926 dokonano modernizacji sys-
temu $wietlnego na latarni morskiej, zastepujac dawny sprzet nowoczesng aparaturg sprowa-
dzong z Berlina. Kolejna zmiana latarni nastapita 3 lata p6zniej, gdy Urzad Morski w Gdyni
zlecit remont elewacji oraz pomalowanie wiezy w poziome czerwono-biate pasy. W roku 1938
latarnia przeszta nastepnag zmiane systemu $wietlnego, co wynikato z przechodzenia na zasi-
lanie pradem elektrycznym. Nowy system opierat si¢ na zaawansowanej technologii, z so-
czewka Fresnela oraz zaréwka zarowg o 3 wtéknach, zapewniajac niezawodno$¢ dziatania na-
wet w przypadku awarii jednego z elementéw. Funkcjonowanie latarni zostato przerwane wraz
z nadej$ciem Il wojny $wiatowej, wdwczas stanowita ona charakterystyczny punkt orientacyjny
dla przeciwnika. W wyniku decyzji polskich wtadz latarnia zostata zniszczona 19 wrze$nia
1939 r. z uzyciem tadunkéw wybuchowych (Pietkiewicz i in. 2020).

Orientacja w okolicy cypla Helskiego stanowita wyzwanie, co spowodowato, ze nie-
mieckie wtadze okupacyjne postanowity zbudowac nowa latarnie w okolicy poprzedniej. Nowa
konstrukcja zostata wzniesiona w odlegto$ci 10 m od dawnych fundamentéw. Powstata wieza
o przekroju o$miokatnym z solidnymi, zwezajacymi sie ku gérze $cianami. Materiat wykorzy-
stany do budowy to cegta, o barwie czerwonej, a wysokos$¢ nowej latarni byta réwna wysokosci
poprzedniej. Prace budowlane rozpoczeto w 1942 r., a latarnia zostata uruchomiona w 1942

lub 1943 r. Po przerwie spowodowanej dziataniami zbrojnymi, 1 czerwca 1945 r. wznowiono
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jej dziatanie, od tego czasu funkcjonuje ona nieprzerwanie. W 1989 r. na szczycie wiezy zamon-
towano antene radarowa, ktdra zostata zintegrowana z systemem nadzoru ruchu statkéw o na-
zwie VTS Zatoka Gdariska”. System $wietlny pozostat niezmienny od momentu powstania,
w 1996 r. wprowadzono modernizacje, instalujac fotokomérke w wiezy, ktéra uruchamia $wia-
tto latarni (Pietkiewicz i in. 2020). Rok 1992 przyniést kolejne zmiany, obejmujace wymiane
dachu na stozkowy z kwasoodpornej stali oraz demontaz iglicy z piorunochronem, a dawny
dach przekazano do Muzeum Rybotéwstwa na Helu. W latach 1957-1997 latarnia petnita funk-
cje radiolatarni, przekazujac sygnat rozpoznawczy alfabetu Morse'a. Od 1993 r. latarnia jest
udostepniona dla turystéw. Trudne warunki atmosferyczne, wtym silne wiatry, przyczynity
sie do licznych zarysowar i peknie¢ na pionowych $cianach zewnetrznych latarni morskie;.
W latach 2001-2002 przeprowadzono kompleksowy remont obiektu, ktéry obejmowat uszczel-
nienie $cian, wzmocnienie konstrukcji schodéw oraz zamontowanie stalowych obejm wzmac-
niajacych korpus wiezy, odmalowanie latarni. Od czasu remontu w 2001 r. fundament dawne;j
latarni morskiej jest niewidoczny. W 2003 r. ponownie uruchomiono system nadzoru ruchu
statkéw o nazwie VTS Zatoka Gdariska”, jego urzadzenie oraz antena zostaty zainstalowane
powyzej latarni w 2009 r. Dom latarnika, wybudowany w XIX w. i potozony niedaleko latarni

morskiej, przetrwat do dzisiejszych czaséw (Lysejko 201g).

Lokalizacja i dostepnos¢

Latarnia morska Hel jest usytuowana niemal na kraricu Mierzei Helskiej i jest obiektem
tatwo dostepnym za sprawa widocznosci wiezy i odpowiedniemu oznakowaniu drég dojazdo-
wych. Wieza znajduje sie na koricu ul. Battyckiej, gdzie przemieszczanie sie pieszo jest mozliwe
po szerokiej drodze asfaltowe]j o dtugosci okoto 400 m. Poruszanie sie po drodze transportem
kotowym jest mozliwe dla pojazdéw uprzywilejowanych. Brak oficjalnie wyznaczonej $ciezki
pieszej prowadzacej z plazy sprawia, ze turysci korzystaja z nieoznakowanych, wytyczonych
dzikich, $ciezek lesnych.

Analiza infrastruktury parkingowej w okolicach latarni morskiej wskazuje koniecznos¢
pozostawienia pojazdu na pfatnych parkingach publicznych i prywatnych w odlegtosci 500-
850 m od obiektu. Przystanki komunikacji miejskiej oraz dworzec PKP znajdujg si¢ w réznych
odlegtosciach, dla podrézujacych autobusami dworzec oddalony jest o 1,70 km od latarni,
przystanek PKS znajduje si¢ w odlegtosci 450 m, a autobus miejski zatrzymuje sie 1,10 km
od obiektu. Tzw. melexy stanowig popularny $rodek transportu oraz sa uprawnione do parko-
wania bezposrednio pod latarniag morska. Zaobserwowano brak wydzielonych drég rowero-
wych w okolicy latarni, przy ktérej zainstalowano stojaki rowerowe.

Wokét latarni znajduja sie naturalne tereny lesne oraz réznorodne obiekty turystyczne,
gastronomiczne i handlowe. W bezpo$rednim sasiedztwie latarni usytuowany jest ,,Helkamp”,
dawny dom latarnika, ktéry oferuje pokoje goscinne dla turystow. Wzdtuz drogi prowadzacej
do latarni znajduje sie kilka straganéw z przekaskami, napojami oraz pamiatkami dla turystéw.

Dodatkowo w poblizu mozna zauwazy¢ liczne zabytki i obiekty militarne z okresu Il wojny
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$wiatowej, Muzeum Obrony Wybrzeza, Muzeum Rybotéwstwa oraz inne muzea tematyczne.
Ponadto dostepne sag plaze, Cypel Helski, Fokarium, Nadmorski Park Krajobrazowy Hel

oraz port.

Teren latarni

Zgodnie z Kartg Ewidencji Zabytkéw Architektury i Budownictwa nr 916 wpis z roku
2005 0 numerze A-1754 w sktad zespotu latarni morskiej w Helu wchodza:
e latarnia morska;
e fundament nieistniejacej latarni z 1820 roku;
e obelisk upamietniajacy $mier¢ latarnika;
e budynek maszynowni i radiolatarni;
e maszt sygnalizacyjny radiolatarni;
e fundament kottowni z podziemnym kanatem cieptowniczym;
e piwniczki ziemne bedace magazynem paliwa i amunicji;
e domlatarnika 1z zabudowaniami gospodarczymi: sktad opatu z toaletami, budynek inwen-
tarski, pralnia, piwniczka ziemna, wedzarnie;
e dom latarnika 2 zzabudowaniami gospodarczymi: budynek inwentarski, piwniczka
ziemna, sktad opatu.
Powyzsze zabudowania zajmuja teren w ksztatcie wydtuzonego prostokata, sg obecnie
cze$ciowo niedostepne oraz oddzielone od zabytkowej latarni morskiej za sprawa nadania
im nowych funkgji uzytkowych. Kompleks znajduje sie na 7 osobnych dziatkach, gdzie niektére

z zabudowari sg ogrodzone.

LLabythkowy Dom Latarnikdw" ares
[wyrajem mieszkard wakacyjnych) . =
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dawniej nalezacy do latami morskie] 8
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Latarnia morska usytuowana jest na zalesionej mierzei helskiej po wschodniej stronie
cypla w sercu miejscowosci wczasowej, jednak w oddali od zabudowy miejskiej. Dziatka,
na ktérej znajduje sie obiekt oznaczona jest numerem 152/4 i ksztattem przypomina zgeome-
tryzowanag litere 1", latarnia znajduje sie w jej pétnocno-wschodniej czesci. Teren wokét latarni
jest nieogrodzony, cze$ciowo zagospodarowany iutwardzony, z nieco zaniedbana zielenig
uporzadkowana, pozostata cze$¢ stanowi naturalny obszar lesny. Teren bezposrednio przed
latarnig charakteryzuje sie brakiem spo6jnosci i zréznicowaniem elementéw wykoriczenia i wy-
posazenia (rézne krawezniki, kostka brukowa, siedziska i stojaki rowerowe). Teren ten zostat
utwardzony kostka brukowa w kolorze czerwonym oraz wiekszymi ptytami betonowymi
w ksztatcie kwadratowym.

Budynek dyzurki umiejscowiony jest niedaleko wiezy w kierunku potudniowym, droga
prowadzaca do niego jest nieutwardzona. Na terenie przed latarnig dostepna jest sprzedaz

pamiatek oraz ustugi gastronomiczne, a takze pfatne toalety.

Analiza architektoniczna

Czerwonobrunatna, kontrastujaca z zielonym otoczeniem 8-kondygnacyjna wieza
o wysokosci 41,50 m o ograniczonych detalach architektonicznych i zdobieniach, zachowata
w pierwotny wyglad. Konstrukcja zostata zaprojektowana na planie centralnym o$mioboku fo-
remnego, zwezajacym sie ku goérze, z laterng w ksztatcie walca, zwiericzona stozkowym da-
chem iotoczona o$mioboczng galeria. Bryta wiezy jest lekka, smukta, zwarta i strzelista.

Jejdolna cze$¢ wyrdznia sie masywnymi, grubymi murami, ktére stopniowo zwezajg
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sie ku gorze, w dolnej czesci osiagaja grubo$¢ 200 cmu szczytu 65 cm. Sam murowany korpus
wiezy posiada wysoko$¢ 35,15 ms8.

Wieza jest zbudowana z czerwonej cegly, nieotynkowana i pomalowana na czerwono-
brunatny kolor. Jej podstawa opiera sie na czarnym, wysokim, kamiennym cokole, ktéry lekko
rozszerza sie ku dotowi. Na szczycie wiezy znajduje sie jasny dach laterny wykonany ze stali
nierdzewnej, na ktérego wierzchotku umieszczone sg anteny. Posadzka galerii jest wykonana
z szarego betonu i otoczona jest metalowg prostg balustrada, ktéra forma nawiazuje do okre-
towych relingéws9. Laterna wykonana jest z metalu i pomalowana na czerwony kolor. Wieza

opiera sie na fundamencie w postaci pali wbitych w grunt (Lysejko 2007).

llustracja 71: Latarnia morska Hel

Zrédto: fot. autorka

Wieza jest oszczedna w detalach architektonicznych i zdobieniach. Galeria jest oparta
na wydatnym 2-uskokowym gzymsie oraz betonowych wspornikach w naroznikach trzonu
wiezy. Zastosowano wsporniki o masywnej petnej formie o lekko profilowanym ksztatcie i sza-
rym kolorze wykoriczenia. Na najnizszej kondygnacji widoczne sa blendy oraz nad otworami
umieszczone s nadproza tukowe wykonane z cegiet. Przeszklona struktura galerii wyposa-
zona jest w ukos$ne, cienkie szprosy. Z tytlu wiezy zaobserwowano duza, metalowa maskownice
petniaca funkcje ostony dla przewodéw.

Strefa wej$ciowa umieszczona jest od strony zachodniej, zostata zaakcentowana po-
przez wysokie drzwi otwierane na zewnatrz, zakoriczone u géry fukiem. Wokét drzwi $ciane
wykoriczono biatym tynkiem z glifem. Przed wejsciem znajduja sie betonowe schody, sktada-
jace sie z 6 stopni w szarym kolorze z niskim murem po obu stronach, pomalowanym na biato.
Bieg schodéw zweza sie ku gérze, w kierunku drzwi wejsciowych, murki posiadaja ksztatt
oparty w rzucie na wycinku kota. Drzwi wejsciowe wykonane sg z drewna, jednoskrzydtowe

z ptycinami, lakierowane na ciemnobrazowy kolor. Powyzej umieszczono ozdobne tukowe

58 Karta Ewidencji Zabytkéw Architektury i Budownictwa nr 916, obiekt Zespét latarni morskiej w Helu.
59 Ibidem.
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okno, wykonane z drewna, podzielone na sekcje. W okolicy drzwi wejsciowych umieszczono
kinkiet oraz tablice upamietniajaca wizyte Marszatka Polski J6zefa Pitsudskiego w roku 1928.
W latarni wystepuje nieduza liczba niewielkich otworéw okiennych ze szprosami za-
koriczonymi fukiem petnym. Ramy okienne wykonane sg z drewna i malowane na kolor biaty,
na zewnatrz zastosowano parapety w kolorze biatym. Otwory umieszczone na goérze wiezy
s mniejszych rozmiaréw w poréwnaniu do okien znajdujacych sie nizej. Na najnizszej kondy-

gnacji widoczna jest blenda zakoriczona tukiem petnym.

Kompleks zostat wpisany do rejestru zabytkéw dnia 25 stycznia 2005 r. o nr A-1754.
Najwazniejsze postulaty konserwatorskie wskazuja konieczno$¢ zachowania pierwotnego cha-
rakteru lica elewacji trzonu i cokotu latarni oraz nadanie budynkom kompleksu nowych funkgji
uzytkowych®®. Stan techniczny zewnetrzny wiezy i budynku dyzurki latarnikéw jest dobry. Wy-
stepujg niewielkie zabrudzenia elewacji oraz nieznaczne ubytki.

Budynek dyzurki latarnikéw potozony obok wiezy cechuje sie jednokondygnacyjna, wol-
nostojaca forma. Jego prosta bryte tworza trzy zwarte prostopadtosciany o delikatnie zréznico-
wanej wysokosci, przykryte dachem ptaskim. Cato$¢ obiektu utrzymana jest w tynkowanym ja-
snokremowym odcieniu, z wyraznie wyodrebnionymi elementami takimi jak cokét, parapety,
nadproza i gzyms wiericzacy, wykonane z cegly o zblizonym do latarni morskiej kolorze. Budy-
nek posiada dwa zadaszone wejscia: od strony latarni oraz od strony potudniowej, z zadasze-
niem nad kilkoma stopniami zewnetrznymi z ptytek ceramicznych. Okna budynku sg wspét-
czesne i zréznicowane, zostaty wykonane z PCV w kolorze biatym, z podziatami pionowymi
i poziomymi (stupek i $lemie), atakze dwurzedowe, dwudzielne okna prostokatne. Dolna
cze$¢ okien zostata wyposazona w nieprzezierne szyby.

Dawny budynek latarnikéw usytuowany na gtéwnej drodze prowadzacej do latarni jest

jednokondygnacyjny, z poddaszem uzytkowym o podtuznym prostokatnym planie. Jego wysoki
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dach jest zréznicowany i pokryty czerwona dachéwka. Sciany budynku sa tynkowane i pomalo-
wane na kolor biaty, fragmenty elewacji zostaty pokryte drewnem. Okna w budynku zastapiono
wspétczesnymi, zachowujac jednak dawne podziaty okienne z drewnianym wykoriczeniem.

Dodatkowym elementem dekoracyjnym sa ozdobne, drewniane okiennice.

I
i
1

Opis wnetrza

Wnetrze wiezy jest niemal catkowicie wypetnione kretymi schodami komunikacyjnymi,
prowadzacymi na szczyt latarni. Charakterystyczng cecha wnetrza jest pusty $rodek wiezy i brak
wewnetrznego trzonu latarni. Sciany dolnej cze$ci wnetrza zostaty otynkowane i pomalowane
na kolor biaty, posadzke pokrywaja szare ptytki ceramiczne. Strefa wejsciowa o niewielkich roz-
miarach zostata wyposazona w lade sprzedazowa wykonana z drewnopodobnej ptyty lamino-
wanej w kolorze mahoniowym z ostong z pleksi. Dodatkowo za lada zlokalizowano regat z ar-
tykutami dostepnymi w sklepiku, wykorzystujac przestrzert w miejscu wneki z blenda okienna.
Komunikacja wewnatrz wiezy jest czytelna za sprawa jednej drogi komunikacyjnej.

Powyzej strefy wejsciowej na $cianach pozostawiona zostata surowa cegta. Petne
schody wewnetrzne charakteryzuja sie masywnoscia oraz zastosowaniem petnej betonowej ba-
lustrady w kolorze szarym. taczna liczba stopni schodéw to 203, szerokos$¢ biegu wynosi
90 cm, stopieri ma wysokos¢ (h) réwng 16 cm oraz gleboko$¢ (s) wynoszaca4s cm oraz 23 cm
(blizej $rodka wiezy). Co kilka metréw mozna zauwazy¢ betonowe elementy pétokragte, cze-
$ciowo wypetniajace pusta przestrzeri miedzy schodami, petnigce czasem role spocznikéw.
We wnetrzu widoczne sg stalowe wzmocnienia schodéw, ktére zostaty dodane w trakcie grun-
townego remontu, przeprowadzonego w latach 2001-2002.

Wyzsze kondygnacje utrzymane sg w ciemnych kolorach, posadzka pozostawiona
w surowym wykoriczeniu, a gtebokie wneki okienne wynikajace z grubosci $cian zewnetrznych
zostaty zwiericzone tukiem. Bezposrednio pod laterng znajduje sie niedostepne pomieszczenie
techniczne, ktérego wnetrze jest widoczne dzieki stolarce drzwiowej wyposazonej w szklenie.
Sciany pomieszczenia wykonane sa z blachy trapezowej o szarym kolorze. Ponizej pomiesz-
czenia technicznego znajduje sie kondygnacja, ktéra koriczy schody z petng balustrada. Na ca-

tej wysokosci pomieszczenia umieszczono azurowg czarng przegrode wykonang ze stalowych
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pionowych profili o przekroju kwadratowym, ktére facza poziome giete w ksztatt tuku ptasko-
wniki. Schody prowadzace na kolejng kondygnacje obudowano ryflowang $cianka z przezro-
czystego tworzywa sztucznego. W obiekcie stwierdzono ograniczong liczbe detali i zdobien,
gdzie charakterystyczne sa nadproza fukowe z cegiet umieszczone nad oknami i drzwiami,

obecno$¢ szproséw w oknach i uko$ne podziaty w laternie.

llustracja 74: Wnetrze latarni morskiej Hel
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Schody prowadzace do laterny s strome i wykonane z ryflowanej blachy z metalowym
pochwytem przytwierdzonym do $ciany. Wnetrze laterny zostato pomalowane na kolor czarny,
a metalowe elementy pokryto farba olejng, posadzka wykonana zostata z betonu. Urzadzenie
optyczne zostato umieszczone centralnie w pomieszczeniu na podstawie o wysokosci okoto
1 m. Wnetrze laterny zostato wyposazone w jedng niewielkg tawke drewniang w kolorze zielo-
nym bez oparcia oraz informacje ostrzegawcze, méwigce o zakazie dotykania urzadzenia
oraz o monitorowaniu wnetrza.

Stan wizualny strefy wejsciowej zostat okreslony jako nieatrakcyjny ze wzgledu
na liczne spekania, surowy tynk, przypadkowe wyposazenie, zabrudzenia. Dodatkowo na wyz-
szych kondygnacjach zauwazalne sg liczne akty wandalizmu w postaci napiséw i naklejek, wy-
tarte pochwyty, $ciany pomieszczenia technicznego oraz laterny ze $ladami uzytkowania. W la-
ternie zdarzaja sie awarie klimatyzacji, co powoduje bardzo wysoka temperature iduza
wilgotno$¢ powietrza. Pod sklepieniem laterny oraz w przestrzeniach miedzy schodami obser-
wuje sie pajeczyny, a na suficie wyzszych kondygnacji widoczne sg $lady zalania.

W wiezy wystepuja liczne bariery architektoniczne, takie jak schody, progi, niskie i wa-
skie przej$cia oraz stroma schodnia prowadzaca na najwyzszg kondygnacje, co stanowi istotne
wyzwania dla oséb z ograniczong mobilnoscia. Bezpieczeristwo w wiezy zostato zapewnione
za pomoca wyréznienia kolorem zétych elementédw wyposazenia, takich jak: pochwyt balu-
strady, podstopnice w dolnej cze$ci wiezy, wybrane krawedzie stopni, bramka zabezpieczajaca
otwoér w stropie laterny. Balustrada jest petna i pozbawiona otworéw, co stanowi dodatkowe
zabezpieczenie. Na wejéciu do laterny umieszczone zostaty liczne tasmy ostrzegawcze infor-

mujace o niskim stropie. Wolne przestrzenie we wnekach okiennych umozliwiajg swobodne
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mijanie sie turystéw, dodatkowo zostaty wprowadzone limity oséb wpuszczanych na szczyt
wiezy. Obiekt zostat wyposazony w monitoring, system przeciwpozarowy, oznaczenia drog
ewakuacyjnych.

Liczba wolnych przestrzeni we wnetrzu wiezy jest niewielka, wystepuja one gtéwnie
na wyzszych kondygnacjach oraz w miejscach przy wnekach okiennych, z uwagi na grube mury
i osadzenie okien blizej zewnetrznego obrysu $ciany. Brak jest dostepu do budynkéw przyna-

leznych oraz danych dotyczacych cech wizualnych i funkcjonalnych wnetrz.

Funkcja

Latarnia morska peti funkcje znaku nawigacyjnego, na szczycie wiezy dodatkowo
umieszczone sg réznorodne anteny, w tym antena radarowa systemu kontroli ruchu, antena
radiolokacyjna. Latarnia stanowi jedng z g stacji brzegowych systemu AIS-PL, bedaca cze$cig
projektu HELCOM, ktéry umozliwia automatyczne $ledzenie ruchu statkéw. Ponadto, znajduja
sie tam takze anteny obstugujace infrastrukture telekomunikacyjna, w tym siec telefonii komor-
kowej.

W okolicy latarni znajduje sie petna infrastruktura turystyczna. Obiekt przystosowany
do ruchu turystycznego, dostepny sezonowo (po zakupie biletu wstepu), stanowi istotny ele-
ment turystyczny regionu. Mozliwe jest wejscie do laterny, galeria natomiast jest niedostepna
dla turystéw. Ze szczytu wiezy mozna podziwia¢ panorame okolicy, z punktu rozposciera sie
widok na Zatoke Gdariska, brzeg Tréjmiasta oraz mierzeje helska, w przypadku dobrej pogody
widoczne sg latarnie morskie w Jastarni, Rozewiu, Porcie Pétnocnym, na Gérze Szweddw, No-
wym Porcie, Sopocie oraz w Krynicy Morskiej. W zwiazku z duzym natezeniem ruchu latarnia
narzuca limity liczby oséb wchodzacych jednoczesnie, a kontrole nad nimi sprawuje obstuga.
Istnieje takze ograniczenie czasowe przebywania w obiekcie, jednak nie jest ono egzekwowane
przez personel. Dodatkowo istniejg ograniczenia wiekowe i wzrostowe, minimalny wzrost
dla odwiedzajacych wynosi 105 cm oraz wiek powyzej 7 lat. W poblizu wiezy znajduja sie dwie
bezptatne toalety przeno$ne oraz sklepik z pamiatkami w punkcie sprzedazy biletéw w latarni
morskiej. Na terenie latarni brak jest dodatkowych atrakg;ji.

Na zewnatrz obiektu znajduja sie tablice zawierajace informacje na temat historii
obiektu oraz mozliwosci otrzymania odznaki mito$nika latarni. W niedalekiej odlegtosci
od wiezy znajduje sie symboliczna tablica upamietniajaca latarnika May’a, ktéry zginat tragicz-
nie w 1910 r. w trakcie petnienia stuzby. Na pomniku znajduje sie nieprawidtowa data zdarze-
nia, gdzie zostat podany rok 190s.

W budynku przynaleznym zlokalizowanym najblizej wiezy znajduje sie dyzurka latarni-
kéw oraz pomieszczenia techniczne. Na elewacji widnieje oficjalna tablica Urzedu Morskiego
w Gdyni. Latarnia stanowi obiekt dozorowany, brak jest szczegétowych informacji dotyczacych
stopnia automatyzacji. Aktualnie nie planuje sie wprowadzenia zmian funkcjonalnych zwigza-

nych z dziataniem latarni morskiej oraz budynkéw przynaleznych.
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W pozostatych budynkach stanowiacych dawniej domy latarnikéw znajduja sie pokoje
goscinne i apartamenty do wynajecia dla turystow®'. W budynku przy ulicy Battyckiej dostepny

jest jeden pokdj 4-osobowy na parterze oraz apartament dla 5 os6b na poddaszu.

Podsumowanie i wnioski

Latarnia morska Hel umiejscowiona na pétwyspie helskim odgrywa wazna role w ozna-
kowaniu polskiego wybrzeza, charakteryzujac sie wysoka smukta wiezg o czerwonobrunatnym
kolorze. Historia nawigacji terenu helskiego siega VII w., $wiatto latarni morskich oraz jego
lokalizacja ulegaty licznym zmianom i modernizacjom na przestrzeni lat. Obecna latarnia mor-
ska powstata w okresie 11 wojny $wiatowej, nastepnie zyskujac nowe zastosowania, takie
jak system nadzoru ruchu statkéw czy funkcje turystyczna.

Dzi¢$ latarnia stanowi obiekt zabytkowy wpisany do rejestru zabytkéw nieruchomych
wraz z kompleksem zabudowar. W celu zachowania integralnosci strukturalnej oraz wtasci-
wego funkcjonowania latarnia morska wymaga ciagtej uwagi i konserwacji ze wzgledu na loka-
lizacje i narazenie na niesprzyjajace warunki atmosferyczne. Architektonicznie wieza charakte-
ryzuje sie prostot forma i ograniczong iloscia detali.

Wnetrze wiezy sktada sie gtéwnie z kretych schodéw prowadzacych na szczyt, gdzie
umieszczono urzadzenie optyczne oraz pomieszczenie techniczne. Wnetrze obiektu jest nie-
dostepne dla oséb z ograniczong sprawnoscia ruchowa. Analiza wyzszych kondygnacji obiektu
wykazuje zaniedbania oraz brak dozoru na pewnych poziomach wiezy, o ktérych $wiadczg
liczne akty wandalizmu i surowe ciemne wnetrze. Z tego wzgledu przestrzeri wewnetrzna bu-
dynku wymaga przeprowadzenia gruntownego remontu, dodatkowo widoczne sg zniszczenia
wynikajace z uzytkowania oraz zauwazalne $lady korozji. Uwagi wymaga strefa wejsciowa,
ktéra prezentuje sie nieestetycznie i jest wypetniona przypadkowym wyposazeniem.

Obszar bezposrednio przed latarnia morska prezentuje sie niechlujnie, wptywa
na to réznorodnos¢ przypadkowych elementéw wykoriczenia i wyposazenia oraz niepielegno-
wana roslinnos¢. Konieczne jest doktadniejsze zagospodarowanie terenu oraz regularna piele-
gnacja w celu poprawy jego estetyki i funkcjonalnosci.

Latarnia stanowi obiekt nawigacyjny dozorowany, przynalezny budynek zlokalizowany
najblizej wiezy petni funkcje dyzurki i pomieszczen technicznych Urzedu Morskiego w Gdyni.
Wieza latarni morskiej jest udostepniona sezonowo dla turystéw i petni funkcje punktu wido-
kowego. W strefie wej$ciowej prowadzona jest sprzedaz pamigtek. Dawne zabudowania latar-
nikéw zostaly przystosowane na potrzeby pokoi goscinnych iapartamentéw do wynajecia
dla turystéw.

Cze$¢ budynkéw, ktore dawniej stanowilty integralng cze$¢ latarni morskiej, posiadaja

niewykorzystany potencjat adaptacyjny, zwtaszcza w kontekscie rosngcego ruchu
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turystycznego. Obiekty czesciowo znajduja sie w rekach prywatnych wiascicieli®?,sg niedo-
stepne oraz oddzielone od wiezy latarni. Pomimo swojej historycznej wartosci sg one czesto
postrzegane jako obiekty odrebne i niezwiazane z latarnig morska. Dodatkowo niekorzystnie
na odbiér kompleksu wptywajg nieestetyczne, komercyjne budki handlowe oraz gastrono-

miczne zlokalizowane przed frontem latarni.

4.9. Latarnie morskie Rozewie
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Latarnie morskie na przyladku Rozewie stanowig kompleks sktadajacy sie z 2 obiektéw
umieszczonych w niewielkiej odlegtosci od siebie. Pierwszym z obiektéw jest latarnia morska
Rozewie |, zwana réwniez ,starg” lub ,pierwszg”, wraz z budynkami towarzyszacymi tworzy
ztozony zespét zabudowan. Drugim obiektem jest latarnia morska Rozewie Il zwana ,,nowa
latarnig”. Bogata historia latarnictwa, na wysunietym na pdtnoc fragmencie polskiego wy-
brzeza, $wiadczy o duzym znaczeniu obiektéw dla bezpieczeristwa zeglugi. Interesujacym
aspektem jest fakt historycznego funkcjonowania obiektéw jednocze$nie, stanowiac unikatowy
przyktad tego typu rozwigzania w Polsce. Liczne zmiany latarni, w tym poddawanie latarni mor-
skiej Rozewie | podwyzszeniom w r6znych okresach, dostosowujac architekture do zmieniaja-
cego sie otoczenia, powoduja, ze poszczegdlne czesci latarni sg zapisem historii i ewolugji
obiektéw.

Obecnie jedna z latarni (Rozewie II) jest wygaszona i po kompleksowym remoncie
wiezy zostata udostepniona do zwiedzania w2022 r. Drugi obiekt, latarnia morska Roze-
wie | stanowi wazny punkt nawigacyjny, posiadajac $wiatto btyskowe Fl o charakterystyce 0,1's
$wiatla i 2,9 s przerwy, co daje 3 s $wiecenia. Swiatto ma zasieg 26 Mm i jest umieszczone
na wysokosci 83,2 m n.p.m. Rozewie | to najstarsza latarnia morska w Polsce, cieszaca sie duzg
popularnoscia wéréd turystéw, ktérzy oprécz podziwiania widokéw moga korzystaé z licznych

dodatkowych atrakcji na terenie obiektu.
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Rys historyczny

Przyladek Rozewie usytuowany na wysokim brzegu klifowym, osiagajacym ponad
50 m n.p.m., petni istotng funkcje jako punkt nawigacyjny na wybrzezu potudniowym Battyku.
Jego znaczenie wynika z umiejscowienia na waznym obszarze stanowigcym zagrozenie dla ze-
glarzy. Juz w okresie §redniowiecza na zboczach przyladka rozpalano ogniska, a jeszcze do nie-
dawna uwazano, ze jest to najbardziej wysuniety na pétnoc fragment wybrzeza (Komorowski
i in. 2020).

Stara wieza latarni morskiej Rozewie, cho¢ jej doktadna data budowy nie jest znana,
istnieje co najmniej od XVII w., o czym $wiadcza mapy pochodzace z tego okresu przedstawia-
jace wizerunek wiezy. We wnetrzu odnaleziono kamien z datg 1731, istnieje wiec podejrzenie,
ze pozostatosci po starej wiezy moga stanowic¢ fundament obecnej latarni morskie;.

W 1806 r. powstato kilka projektéw latarni morskich, z ktérych jeden zostat przyjety
do realizacji. Z powodu dziatari wojennych i przerw w budowie, proces ten trwat az do lat
20. XIXw. Kamienna wieza latarni zostata uznana za powstata na poczatku wieku, oficjalnie
datujac czas budowy na lata 1821-1822. Uruchomienie latarni morskiej stanowito istotne wy-
darzenie w rozwoju infrastruktury nawigacyjnej na akwenie Morza Battyckiego. W trakcie dzia-
tari wojennych przesytanie $wiatta przez latarnie morskie byto czesto zabronione, w rezultacie
latarnia dziatata z przerwami. Juz od poczatku jej funkcjonowania zauwazono problem przy-
staniania zrédfa $wiatta przez rosngce na przyladku drzewa. Uznano jednak ich przecinke
za niekonieczna, uprzedzajac statki o wystepujacych zagrozeniach i koniecznosci trzymania
wiekszego dystansu jednostek od brzegu przyladka. Dodatkowo niemoznos¢ zastosowania se-
kwencyjnych $wiatet nawigacyjnych w tamtym czasie skutkowato brakiem mozliwosci doktad-
nego ostrzezenia przed niebezpieczeristwem podrézujacych nocg droga morska. W 1866 .
na latarni morskiej zainstalowano nowoczesne urzadzenie optyczne — aparat Fresnela, co przy-
czynito sie do znacznego zwiekszenia zasiegu $wiatta emitowanego przez latarnie, polepszenia
jego widocznosci oraz poprawy bezpieczeristwa zeglugi (Komorowski i in. 2020).

Decyzja o utworzeniu drugiego punktu $wietlnego oraz budowie sasiedniej latarni

morskiej, Rozewie |l zostata podjeta w celu rozwiazania trudnosci z identyfikacjg $wiatta
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na Rozewiu. Nowy obiekt zostat wzniesiony w latach 1873-1875 i otrzymat taki sam system
$wietlny jak pobliska wieza (Ronowski 2001). Latarnia, poczatkowo o nazwie Rixhort 2, zostata
zbudowana w odlegtosci okoto 190 m na zachéd od istniejacej latarni i rozpoczeta swoja prace
1 stycznia 1875 r. Pod koniec XIX w. zdecydowano o koniecznosci zabezpieczenia linii brzego-
wej opaska z gtazéw narzutowych, ktéra poddawana byta nieustannej abrazjii i zagrazata bez-
pieczeristwu obiektéw (tysejko 2016). Przez 35 lat wybrzeze Rozewia byto nawigowane przez
dwa state punkty $wietlne o biatej barwie, ktére wyrézniaty przyladek od latarni morskiej
w Czotpinie i Helu. Nowa latarnia stanowita integralng cze$¢ budynku majacego stuzy¢ pra-
cownikom obstugujacym obie wieze, a takze na swoim terenie zawierata obiekty gospodarcze.
W 1904 r. podjeto rozwazania dotyczace zmiany systemu $wiatet latarni morskich na blyskowe.
Plan ten nie zostat jednak zrealizowany, a w roku 1910 podjeto decyzje o wytaczeniu nowej la-
tarni i przeprowadzeniu modernizacji starej wiezy. Proces ten obejmowat m.in. zamontowanie
zaréwki elektrycznej oraz rozbudowe starej latarni o nowa maszynownie. W trakcie prac pod-
wyzszono wieze, montujac metalowy segment w formie $cietego stozka na kamienng pod-
stawe wiezy. Konstrukgcja ta zostata zrealizowana z wykorzystaniem stalowych skreconych ele-

mentow i zwiekszyta wysoko$¢ wiezy o 5 m (Komorowski i in. 2020).

llustracja 77: Poréwnanie historycznego wizerunku latarni morskiej Rozewie Il ze stanem obecnym
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W 1935 . Sejm Il RP uchwalit nadanie latarni morskiej imienia polskiego pisarza Ste-
fana Zeromskiego, z tej okazji umieszczono na wiezy tablice pamigtkowa, ktéra niestety zo-
stata zniszczona przez Niemcédw podczas Il wojny $wiatowe;.

Latarnia morska Rozewie byta obiektem, o ktéry wiadze polskie bardzo szybko zaczely
sie ubiegac po zakoriczeniu Il wojny $wiatowej. Rozpoczeto prace remontowe obejmujace na-
prawe aparatury optycznej oraz maszynownie. W okresie powojennym maszynownia latarni
petnita funkcje matej elektrowni, dostarczajac energie elektryczng dla okolicy. Latarnia wzno-
wita swoja prace 5 maja 1945 r. Prace latarnikéw utrudniaty stacjonujace w latarni wojska ra-
dzieckie, dzieki staraniom wtadz polskich w pazdzierniku 1945 r. latarnia zostata catkowicie

przejeta przez strone polskg (Komorowski i in. 2020).
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W latach 60. XX w. zdecydowano o otworzeniu starej latarni dla ruchu turystycznego.
Efektem tego byto powstanie Muzeum Latarnictwa, ktére od tamtej pory funkcjonuje jako naj-
wieksze i najstarsze tego typu muzeum w Polsce.

Wpis kompleksu zabudowan zwigzanych z latarnig morska Rozewie | oraz Rozewie |l
do rejestru zabytkéw nieruchomych miat miejsce 4 stycznia 1972 r. Ochrona obejmuje nie tylko
same budynki latarni, ale takze otaczajacg je zieleri, stanowiacg integralng cze$¢ zespotu latarni

morskiej.
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W latach 70. XX w. latarnia morska byta poro$nieta roslinnoscia, co mozna zauwazy¢
na historycznych fotografiach i pocztéwkach. W 1978 r. zdecydowano o kolejnym zwiekszeniu
jej wysokosci z powodu rosnacych drzew, ktére przystaniaty urzadzenie optyczne w sektorach
potnocno-zachodnich, wtedy tez oczyszczono elewacje. W ciagu jednego dnia latarnia zostata
podwyzszona o dodatkowe 8 m, nie przerywajac przy tym dziatania $wiatta nawigacyjnego.
Dach latarni zostat zdemontowany, a na istniejacy stalowy modut zamontowano cylindryczng
konstrukcje o $rednicy 3,5 m (Lysejko 2016). Zainstalowano nowoczesny, dziatajacy do dzis,
panel obrotowy PBL-21, ztozony z 40 reflektoréw halogenowych o mocy 200 W. Poprzedni na-
tomiast zostat pozostawiony na swoim miejscu jako eksponat we wnetrzu wiezy. Charaktery-
styka $wiatta pozostata niezmieniona od okresu miedzywojennego (Komorowski i in. 2020).

Nowa latarnia, petnigca przez wiele lat funkcje obserwatorium meteorologicznego oraz
stacji przekazowej dla masztu antenowego, przeszta w latach 2014-2015 gruntowny remont,
obejmujacy m.in. modernizacje instalacji elektrycznej, rewitalizacje wiezy i laterny. Maj 2022 r.
byt czasem uroczystego otwarcia obiektu dla turystéw.

Aleja drzew taczaca obie latarnie zostata w tym czasie uporzadkowana, a wybrane ro-
$liny i drzewa wokét opisane tabliczkami wedtug zaleceri Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodo-
wiska, dodatkowo umieszczono kierunkowskazy wskazujace odlegtosci i kierunki do sasied-

nich i dalszych latari®. Wcze$niejsze plany dotyczace zewnetrznej windy, majacej prowadzi¢
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na szczyt wiezy i umozliwi¢ dostep do atrakcji osobom o ograniczonej sprawnosci, zostaty
wstrzymane z powodu braku zgody Konserwatora Zabytkéw oraz obaw zwigzanych z nad-
mierng ingerencja w zabytkowa strukture budynku. W latach 2022-2023 przeprowadzono
prace remontowe latarni morskiej Rozewie | i starej maszynowni, m.in. odmalowano elewacje
latarni morskiej oraz uporzadkowano zieleri wokét obiektu. Ponadto przeprowadzono remont

toalety stacjonarnej®4.

Lokalizacja i dostepnos¢

Latarnie morskie usytuowane na obszarze Nadmorskiego Parku Krajobrazowego, znaj-
duja sie na wysunietym na pétnoc zboczu przyladka. Obiekty otacza naturalna zielen, w tym
lasy, drzewa bukowe, taki oraz pola uprawne.

Latarnie morskie Rozewie stanowia jedna z gtéwnych atrakcji okolicy, sg fatwo do-
stepne i widoczne z gtéwnej drogi (ul. Rozewska). W celu utatwienia orientacji turystom na tra-
sie dojazdowej i na drogach pieszych umieszczono drogowskazy oraz tablice informacyjne.
Ostatni odcinek trasy ze wzgledu na zakaz wjazdu wymaga pokonania go pieszo szeroka
i utwardzong alejg na ul. Leona Wzorka. Z gtéwnej alei prowadzacej do kompleksu w pierwszej
kolejnosci zauwazalna jest nowa latarnia. Do latarni Rozewie | prowadza 3 drogi piesze oraz
tymczasowo nieczynna droga z plazy, w chwili prowadzenia badan niedostepna przez zawa-
lone schody. Do latarni Rozewie Il wiedzie nieutwardzona waska aleja drzew lipowych prowa-
dzaca od latarni morskiej Rozewie |, a wejscie do obiektu znajduje si¢ po stronie pétnocne;j,
przeciwnej do alei, co powoduje, ze jest ono niewidoczne z gtéwnego szlaku komunikacyjnego.

Parking jest pfatny izlokalizowany w odlegtosci okoto 270 m od latarni morskich.
Wijazd na aleje i teren latarni jest zabroniony, utwardzony zwirem parking pod obiektami do-
stepny jest jedynie dla mieszkaricéw, pracownikéw Urzedu Morskiego, stuzb oraz oséb z nie-
petnosprawnoscia. Przystanek autobusowy z podobizna latarni morskiej Rozewie |, oddalony
jest o okoto 300 m od obiektéw. W bezposrednim sasiedztwie przystanku autobusowego znaj-
duje sie zadaszony punkt wypozyczalni hulajnég elektrycznych. Droga rowerowa ciagnie
sie wzdtuz ul. Rozewskiej, ostatni odcinek trasy do latarni morskich prowadzi aleja. Na terenie
kompleksu znajduja sie oznaczone obszary do pozostawienia roweréw i stojaki, umieszczone
przed gtéwnym wejsciem na teren kompleksu Rozewie |oraz przed budynkiem stodoty
oraz z boku latarni. Brakuje miejsc na pozostawienie jednosladéw przy latarni morskiej w Ro-
zewie II.

W bliskiej okolicy latarni morskich znajduja sie park miniatur, motylarnia, budki gastro-
nomiczne i handlowe. Okoliczne atrakcje stanowia Chtapowski Wawéz Erozyjny, Wawéz ,Lisi
Jar” w Jastrzebiej Gorze, plaze, Nadmorski Park Krajobrazowy, pétnocny przyladek Polski
»Gwiazda Pétnocy”, Szlak Kajakowy ,Czarna Woda”, Muzeum Figur Woskowych.
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Dziatka o numerze 369/12 potozona na styku dwdéch miejscowosci wczasowych Ja-
strzebiej Gory i Rozewia stanowi obszar zlokalizowany w Nadmorskim Parku Krajobrazowym.
Na terenie dziatki znajduja sie dwa obiekty — latarnia morska Rozewie |, latarnia morska Roze-
wie Il — oraz naturalne obszary zielone i pola uprawne. Dziatka ma ksztatt rombu z mniejszym
prostokatem od strony potudniowo-wschodniej, z wytaczeniem obszaréw zajetych przez drogi
dojazdowe. Latarnia morska Rozewie | jest zlokalizowana w pétnocno-wschodnim narozniku
dziatki, natomiast latarnia morska Rozewie Il znajduje sie w odlegtosci okoto 190 m na zachsd
od pierwszej latarni.

Dostepny catodobowo teren latarni morskiej Rozewie | posiada petng infrastrukture
turystyczng i obejmuje liczne budynki przynalezne. Droga prowadzaca do kompleksu zostata
utwardzona kostka brukowa. Poszczegdlne strefy zostaty wydzielone za pomoca réznych typéw
ogrodzeri: w pétnocnej czedci znajduje sie prosty ptot z drewnianych stupéw, ktéry oddziela
obszar od skarpy; na potudniu, pomiedzy wedzarnia a stodota, znajduje sie tradycyjny drew-
niany ptot oraz zywoptot. Zieleri na terenie latarni jest cze$ciowo uporzadkowana, a w samym
$rodku kompleksu rozplanowano wydzielone strefy zieleni ograniczone biatymi kraweznikami.
Znajduja sie tam trawa, drzewka iglaste, geometrycznie formowany zywoptot oraz kwitnace
krzewy. W pozostatej czesci terenu znajduja sie drzewka lisciaste i iglaste o réznych wysoko-
$ciach oraz zywoptot przy budynku mieszkalnym. Cze$ciowe utwardzenie terenu wokét kom-
pleksu obejmuje rézne rodzaje nawierzchni. Przed wejsciem do latarni morskiej, maszynowni
i wedzarni zastosowano kostke brukowa, przed wejsciem do stodoty uzyto kostki granitowej,
pozostaty teren wokdt kompleksu zostat utwardzony zwirem. Wokot wiezy znajduja sie koryta
odprowadzajace wode deszczowa z rynien. Dodatkowym elementem infrastruktury terenu

sq liczne i zréznicowane typy tawek.
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llustracja 8o: Teren latarni morskiej Rozewie |

y wicza latarni morskiej

7Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie mapy.geoportal.gov.pl

llustracja 81: Teren latarni morskiej Rozewie 11
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie mapy.geoportal.gov.pl

Do latarni morskiej Rozewie Il z latarni morskiej Rozewie | prowadzi waska aleja drzew
lipowych. Obiekt pozbawiony jest utwardzonych drég prowadzacych do atrakcji, a trasa
do gtéwnego wejscia jest stabo widoczna. Latarnia oferuje mozliwo$¢ cze$ciowego dostepu
do terenu tylko od strony pétnocnej, gdzie znajduje sie wejscie do udostepnionej dla turystéw
cze$ci kompleksu. Przy obiekcie rosng drzewa lisciaste, a wzdtuz drogi ustawiono niski ptot
z podwieszang grubg lina. Przed samg wiezg teren zostat zagospodarowany, jednak sprawia
on wrazenie nieuporzadkowanego i niechlujnego. Na terenie przed latarnia wykonano utwar-
dzenie za pomoca zwiru oraz umieszczono jedng tawke i tréjnozna sztaluge z tablicg informa-

cyjng. Od strony potudniowej izachodniej znajduje sie ogrodzenie czes$ci mieszkalnej
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w postaci siatki ogrodzeniowej, bramy i zywoptotu oraz informacja o braku przej$cia. Na tere-
nie prywatnym obserwuje sig uporzagdkowang zieleri w postaci uformowanych drzew, krzewéw
oraz zywoptotu. Fragment drogi zostat utwardzony ptytami betonowymi, ktére prowadza

do cze$ci mieszkalnej budynku. Teren latarni jest monitorowany.

Analiza architektoniczna latarni morskiej Rozewie |

Architektura kompleksu zwigzana z wolnostojaca wieza latarni morskiej Roze-
wie | obejmuje kilka odrestaurowanych budynkéw, wéréd nich: dom latarnika, dom dla rodzin
latarnikéw, budynek gospodarczy, piekarnie z piecem i wedzarnia, sygnalizatornie akustyczna
(tzw. syrenownia), stodote, maszynownie, komin przy maszynowni oraz wspétczesny budynek
z toaletami. Wieza latarni morskiej stanowi dominujacy element krajobrazu, budynki przylegte

sg integralng czescig kompleksu, tworzac spojny zespét urbanistyczny.

T

Bryta wiezy latarni morskiej jest zwarta i wertykalna na planie centralnym w formie kota,
sktadajaca sie z 3 gtéwnych czesci. Pierwsza z nich, cze$¢ dolna, charakteryzuje sie masywna
konstrukcja, w postaci murowanego walca zwezajacego sie delikatnie ku gérze, osiagajac okoto
potowe catkowitej wysokosci bryly. Kolejna cze$¢ wiezy, umieszczona powyzej masywnej struk-
tury, wykonana jest z metalu o formie zwezajgcego sie walca, stanowigcego okoto jedna trzecig
catkowitej wysokosci stalowego modutu, nastepnie przechodzacego w prosty walec, ktéry zaj-
muje pozostate dwie trzecie wysokos$ci. Wieza wyposazona jest w potréjna galerie, a dach

wiericzacy laterne ma forme niskiego stozka. Dolna, murowana czes$¢ obiektu charakteryzuje
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sie czterema kondygnacjami naziemnymi, z oknami rozmieszczonymi w 6 osiach, zaczynajac
od osi drzwi wej$ciowych i zachowujac réwnomierne odstepy. Pigta kondygnacja cze$ciowo
petni funkcje zewnetrznej galerii.

Wieza posiada ztozong konstrukcje, gdzie dolna biata cze$¢ zostata zbudowana z ka-
mienia polnego uzytego w cokole oraz cegly w gérnej czesci, nastepnie tynkowanych i malo-
wanych. Gérny fragment wiezy jest czerwony i zostat wykonany ze stali, natomiast do dachu
uzyto blachy. Dodatkowo wejécie do wiezy prowadzi przez zewnetrzne schody z granitu, ktére

posiadajg metalowa balustrade utrzymang w kolorze ztotym.

llustracja 83: Latarnia morska Rozewie |

Zrédto: fot. autorka

Wejscie do wiezy jest wyraznie zaakcentowane, prowadzi do niego 8 stopni umiejsco-
wionych od strony potudniowej. Pierwsze 3 stopnie, nazywane ,zapraszajacymi” s pozba-
wione balustrady oraz posiadajg wieksza szerokoscig niz pozostate. Kolejne stopnie posiadajg
balustrade po obu stronach, sktadajaca sie z niskiego granitowego muru w dolnej cze$ci oraz
metalowej, azurowej balustrady zaokraglonej z przodu biegu, wyposazonejw tralki. Schody po-
siadajg lekko wystajace noski. Na gérnej linii drzwi znajduje sie miejsce na umieszczenie sztan-
daréw po obu stronach, a przed schodami pofozona jest kostka brukowa w ksztatcie prosto-
katnym. Stolarka okienna idrzwiowa wiezy jest zr6znicowana. Drzwi wej$ciowe
sq dwuskrzydtowe, niesymetryczne, wykonane z drewna w ciemnym kolorze, wyposazone
w ptyciny. Okna w dolnej, murowanej cze$ci wiezy sa prostokatne, ze szprosami, o proporcji
zblizonej do kwadratu. Stanowia tzw. okna skrzynkowe, dwuskrzydtowe, drewniane malowane
na biato. W piwnicy znajduja sie mate okienka prostokatne w typie powyzszych, zabezpieczone
kratami. Wybrane okna w wiezy sg okragte, otwierane, z drewnianymi ramami i ze szprosami.
Okna w gornej, metalowej czes$ci wiezy sa niewielkie i okragte.

Detale architektoniczne oraz zdobienia budynku latarni sg zastosowane w ograniczo-
nej ilosci. W dolnej, murowanej czesci wiezy podkreslono nadproza okienne oraz parapet,
ktére wystaja przed lico $ciany. Schody zewnetrzne zdobig dekoracyjne uformowane w geome-
tryczny wzoér tralki. Cokét budynku osiagajacy wysokosc okoto 120 cm zostat obtozony tynkiem
z dekoracyjng obrébka i zwiericzony daszkiem wykonanym z blachy. Nad okragtymi oknami za-

stosowano tynkowane nadproze tukowe, ozdobione delikatnym wzorem sktadajacym
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sie z pionowych ptytko ryflowanych paséw. Okna wyposazono w szprosy. W gérnych galeriach
podtoga charakteryzuje sie rzadka perforacja. Na szczycie wiezy znajduje sie dekoracyjny da-
szek zakoriczony iglica, a balustrady w galeriach sg proste i o réwnych podziatach.

Budynki przynalezne o niskiej wysokosci, sktadajace sie z 1-2 kondygnacji, charaktery-
zujg sie klasyczna, zwartg bryta na planie podtuznym prostokata. Ich dachy przyjmujg forme
dwuspadowa, natomiast w przypadku budynku sygnalizatorni czy toalety dachy sg ptaskie. Ko-
min w dolnej cze$ci ma forme prostopadtoscianu, nastepnie przechodzi w strzelisty i wysoki,
lekko zwezajacy sie ku gérze walec.

Dominujacym materiatem wykorzystanym do budowy budynkéw przynaleznych jest ce-
gta, w czesci pozostawiona surowa lub z dodatkiem biatego tynku jako materiatu wykoriczenio-
wego. Elewacja budynku piekarni i wedzarni jest mieszana, posiada fragmenty pokryte tynkiem
oraz pozostawione w surowe] cegle. Zauwaza sie réznice w dostepie do poszczegdlnych bu-
dynkéw, gdzie wejscie do mieszkar umiejscowione jest na wyzszym poziomie (budynek miesz-
kalny, sygnalizatornia), podczas gdy pozostate budynki posiadajg wejscia bezposrednio z po-
ziomu gruntu.

W budynkach przynaleznych zauwazono obecno$¢ detali architektonicznych i zdobieri.
Stodota posiada nadproza w formie ceglanych tukéw, ozdobne szczyty oraz fryz wykonany
z utozonych rytmicznie, wysunietych cegiet. Na elewacji wystepuja proste pilastry oraz wneki
na $cianie szczytowej, a takze podtuzne, waskie blendy. Zachowane zostaty tradycyjne drew-
niane drzwi pomalowane na ciemnoniebiesko, zakoriczone fukiem, oraz 3 pary jednoskrzydto-
wych drzwi i jedne wysokie dwuskrzydtowe na elewacji frontowej. We wnetrzu znajduje sie ko-
lejna para drzwi, nowoczesnych, przeszklonych z biatg drewniang rama, brak jest otworéw
okiennych. W przylegajacym do budynku maszynowni fragmencie, ktéry stanowi matg dobu-
déwke, uzyto typu $ciany o konstrukeji pruskiego muru. W budynku dyzurki wystepuja wyraz-
nie wysuniete ponad linie dachu $ciany szczytowe. W budynku sygnalizatorni obserwuje sie
obecno$¢ kwadratowych wnek na elewacji, ktére zostaty ozdobione recznie wykonanymi malo-
widtami, w tym herbem Urzedu Morskiego oraz uproszczong bliza® z fala morska i napisem
»Rozewie”. Ceglany komin jest ozdobiony gzymsem i dekoracyjng ptycing w dolnej czesci.

Dawny budynek mieszkalny latarnikéw i ich rodzin wyposazony jest we wspétczesne
okna o biatych plastikowych ramach, z zakoriczeniem w postaci nadproza tukowego. Wejscie
do budynku stanowia drzwi dwuskrzydtowe wykonane z drewna, wyposazone w plyciny.
Na wyzszej kondygnacji na poziomie strychu obserwuje sie obecno$¢ bardzo matych otworéw
okiennych lub blend. W budynku dawnej maszynowni oraz w budynku sygnalizatorni zastoso-
wano ciemnobrazowe, dwuskrzydtowe okna ze szprosami, ktére sa oddzielone za pomoca
stupkéw i $lemion. Podobnie jak okna, drzwi sa ciemnobrazowe, wyposazone w ptyciny. Budy-

nek toalet jest wspétczesny o niewielkich rozmiarach. Budynek mieszkalny przeznaczony
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dla latarnikéw i ich rodzin wyposazony jest w charakterystyczny drewniany ganek od strony la-

tarni morskiej.

Kompleks wpisany do rejestru zabytkéw pod numerem A-574 dnia 04.01.1972 r. cha-
rakteryzuje sie dostatecznym stanem utrzymania. Na pdtnocnej elewacji wiezy zauwazalne
sq jednak zielone wykwity, a takze pojedyncze ubytki tynku oraz pekniecia, szczegdlnie w po-
blizu gruntu. Okna piwnic sa zabrudzone i pokryte nalotem glonéw, ramy pokrywa tuszczaca
sie farba. Budynek maszynowni posiada zauwazalne spekania na $cianach zewnetrznych, w bu-
dynku dyzurki takze wystepuja wykwity na elewacji oraz ubytki tynku. Budynek mieszkalny
dla latarnikéw i ich rodzin réwniez wykazuje liczne spekania i ubytki. Planowane sa prace re-
montowe, obejmujace malowanie elewacji latarni morskiej i malowanie maszynowni. Finalna
decyzja w sprawie remontu jest uzalezniona od opinii konserwatora zabytkéw. Na terenie kom-
pleksu znajduja sie takze niskie, stylizowane latarnie uliczne, a nad drzwiami wej$ciowymi

umieszczone sg kinkiety.
Opis wnetrza latarni morskiej Rozewie |

Dolna murowana cze$¢ wiezy jest podzielona na dwie sekcje za pomoca $ciany dziato-
wej: jedna stuzy jako przestrzer komunikacyjna, druga za$ petni funkcje ekspozycyjna. Po pra-
wej stronie od wejscia do latarni zlokalizowano miejsce dedykowane pracownikom, oddzielone
wspétczesng metalowo-szklang przegroda. Na lewej stronie umieszczono lekko zakrzywione
w rzucie schody, ktére prowadza na gére wiezy, natomiast pod nimi znajduje sie wejscie
do piwnicy, zabudowane drewniang boazerig w odcieniu szarosci. Bezpo$rednio naprzeciwko
wejécia do wiezy znajduje sie pomieszczenie ekspozycyjne, podzielone na gtéwna cze$¢ oraz
mniejsza boczng od strony zachodniej. Na najnizszej dostepnej kondygnacji posadzka i cokoty
zostaty pokryte ptytkami ceramicznymi o szarym kolorze. Sciany w strefie wejsciowej pomalo-

wano na kolor szary, natomiast centralna $ciana, znajdujaca sie naprzeciwko wejscia,
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ozdobiona jest ptytkami klinkierowymi, na ktérych umieszczona jest ptaskorzezba po$wiecona
postaci Leona Wzorka, sufit wykonany zostat z cegiet. W dolnym pomieszczeniu ekspozycyj-
nym na $cianach przewaza kolor zétty, $ciany cze$ciowo zostaty pokryte tynkiem mozaikowym,
na $rodku posadzki umieszczono kolorowa mozaike. Sufit tukowy zostat pokryty tynkiem w ko-

lorze biatym.

llustracja 85: Wnetrze wiezy latarni morskiej Rozewie |

Zrédto: fot. autorka

Na wyzszych poziomach w cze$ciach ekspozycyjnych obserwuje sie zréznicowane wy-
koriczenie $cian: na pierwszym pietrze dominuje kolor zétty, na drugim kolor btekitny z lampe-
rig z tynku mozaikowego w odcieniu granatowym, na trzecim kolor zétty z lamperig z tynku
mozaikowego w tym samym kolorze. Na czwartym pietrze znajduje sie zewnetrzna galeria,
dostepna poprzez niewielkie drzwi. Posadzka na poszczegolnych kondygnacjach rézni sie ma-
teriatem: od lastryka, poprzez ptytki ceramiczne, malowang deske, blache ryflowana, az po be-
ton. Okna sg osadzone we wnekach, a drzwi wewnetrzne w dolnej czesci sg petne, drewniane,
ptycinowe, natomiast u géry stalowe. Na poszczegélnych pietrach zastosowano stropy ceglane
odcinkowe, powyzej murowanej czesci znajduja sie stropy stalowe, w piwnicy strop oparty jest
na ceglanych fekach.

Do piwnicy prowadzg schody kamienne niedostepne dla turystéw. W dolnej czesci
wiezy znajdujg sie schody wykonane w catosci ze stali, ktére zostaty pomalowane na ceglasty
kolor. Cechuje je prosta konstrukcja z lekko zaokraglonym w rzucie biegiem i dusza w ksztatcie
wycinka kofa. Ich konstrukcja jest widoczna, stalowa z zastosowaniem $rub mocujacych na po-
liczkach i stopniach oraz blachy ryflowanej. Schody pozbawione s3 podstopnic. Przykladowe
wymiary schodéw to szeroko$¢ biegu wynoszaca 9o cm, wysokos¢ stopnia (h) 19 cm, gtebo-
ko$¢ stopnia(s) to 21i 28 cm (zewnetrzna strona schodéw). Balustrada stalowa o lekkiej wizu-
alnie formie jest azurowa z cienkimi tralkami o przekroju okragtym. Co dwie tralki umiesz-
czono dekoracyjne koraliki, a drewniany pochwyt rozpoczyna sie od $limaka. W gérnej czesci
wiezy znajduja sie krecone schody z drewnianymi stopnicami z wyjatkiem ostatniego, najwyz-

szego odcinka.
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W gdrnej metalowej czesci obiektu znajdujg sie pomieszczenia techniczne zawierajace
stare cze$ciowo zabezpieczone kratami urzadzenia. Laterna zostata pomalowana na kolor
szary, posadzka zostata wykoriczona blachg stalowa ryflowang. Elementy urzadzenia optycz-
nego sa w kolorze biatym, w oknach laterny wystepuja pionowe, rytmiczne podziaty. Balustrady
oraz sklepienie utrzymane sa w kolorze czarnym. O$wietlenie we wnetrzu zapewnione jest
przez lampy przemystowe, liniowe.

W miejscu pofaczenia murowanej cze$ci wiezy z metalowym sklepieniem wystepuje
charakterystyczne wykoriczenie, tzw. sklepienie schodkowe. Na 3 pietrze obserwujemy zacho-
wane prawdopodobnie oryginalne okragte okna ze szprosami, umieszczone w drewnianych
wnekach z glifem. Gérna cze$¢ wiezy prezentuje surowy, industrialny styl, pozbawiony ozdéb,
gdzie widoczne s3 elementy konstrukcyjne, mocowania oraz mate, okragte, otwierane okna.

Czytelna komunikacja wewnatrz wiezy zostata zapewniona poprzez jednokierunkowa
droge komunikacyjng oraz strzatki informujace zwiedzajacych o kierunku poruszania. We wne-
trzu wiezy obecne sg bariery architektoniczne w postaci schodéw, progéw, waskiej galerii oraz
drabiny na ostatnim odcinku. Bezpieczeristwo w latarni morskiej jest zapewnione poprzez za-
stosowanie réznorodnych $rodkéw ochrony, takich jak: tasmy ostrzegawcze na progach, ozna-
czenia komunikacyjne, pochwyty, balustrady zabezpieczajace, monitoring oraz liczni obecni
na terenie obiekcie pracownicy. Stan techniczny wnetrza obiektu jest oceniany jako bardzo do-
bry, zauwazalne s3 $lady uzytkowania oraz niewielkie uszkodzenia i zabrudzenia, ktére nie sta-
nowig zagrozenia dla bezpieczeristwa czy funkcjonalnosci obiektu, takie jak: pojedyncze braki
tynku mozaikowego, zabrudzenia $cian wewnetrznych oraz przetarcia na schodach i balustra-
dach. Wnetrze latarni jest ogrzewane za pomoca grzejnikéw ptytowych. Na jednej ze $cian la-
tarni umieszczono kartke informujaca o ewentualnych niedogodnosciach zwigzanych z wysoka

temperaturg we wnetrzu laterny.

llustracja 86: Wnetrze budynkéw przynaleznych latarni morskiej Rozewie |

Zrédto: fot. autorka

Wnetrze stodoty zostato odrestaurowane, a wejscia do poszczegélnych pomieszczen
podzielone na cze$¢ handlowa iekspozycyjng z osobnymi drzwiami wejsciowymi od po-
dworka. Sciany w sklepiku pomalowane zostaty na jasnozielony kolor, a jako elementy wyposa-

zenia dobrano biatg lade ozdobiong frezowanymi listwami iszkleniem (oddzielajgcym
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