Ksztaltowanie poziomu hatasu komunikacyjnego
w funkeji rozkladu nat¢zenia ruchu przy istniejgcym
i projektowanym ukladzie drog krajowych

Streszczenie

W pracy opisano obecnie obowigzujgce wytyczne i wskazniki wykorzystywane do szacowania
natezenia ruchu oraz podjgto oceng réznic pomiedzy prognozowanym a rzeczywistym
natgzeniem ruchu. Przedstawione w pracy wyniki pochodza z lat 2005 — 2022 i obejmuja
zarOwno pomiary in situ przeprowadzone na zlecenie Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych
1 Autostrad, pomiarow GPR jak i prognoz wykonanych z uwzglednieniem wspolczynnika
elastycznosci oraz PKB. Analizy przeprowadzono dla czterech wybranych odcinkéw drog:
Autostrady A4, Drogi Ekspresowej S1, Drogi Krajowej DK1 oraz DK44. Wyniki pomiaréw
rzeczywistych byly przeliczane na warto$§¢ wzrostu ruchu danej kategorii pojazdow,
prognozowang dla okreslonego roku na podstawie danych z roku pomiaréw tego natezenia. Na
tej podstawie opracowano schemat postgpowania podczas badania i obliczania (symulowania)
halasu drogowego poczynajgc od pomiaru a koficzac na analizie wynikow. Wszystkie te
obliczenia prowadza do tworzenia map akustycznych opartych na danych wejsciowych
prognozowanych lub zmierzonych. W ramach prac przedstawiono wyniki pomiaréw w tacznie
9 punktach pomiarowych referencyjnych i 27 punktach pomiarowych dodatkowych. Uzyskane
wyniki i analizy doprowadzily do oszacowania wartosci ryzyka znaczacej ucigzliwosci hatasu
oraz znaczacych zaburzenia snu w zaleznosci od oszacowanego i zmierzonego nate¢zenia ruchu
drogowego. Dzigki temu oceniono wplyw bledu szacunkdw natezenia na ryzyko wystgpienia
wskazanych ucigzliwo$ci. Na tej podstawie oszacowano liczbe ludzi narazonych na dane
ucigzliwosci w zaleznosci od liczby mieszkaicow w konkretnym budynku, ktory narazony jest

na halas wynikajacy od prognozowanego lub rzeczywistego natezenia ruchu drogowego.



