Streszczenie

Tematem dysertacji jest badanie zachowan pieszych i1 kierowcoOw w otoczeniu
przejs¢ dla pieszych w aspekcie bezpieczenstwa w transporcie drogowym, z naciskiem na
przejscia dla pieszych bez sygnalizacji S$wietlnej, bedacych w grupie najwigkszego ryzyka
zwigzanego z mozliwos$cig wystepowania wypadkow drogowych.

W niniejszej pracy poruszono tematyke zwigzang ze stanem bezpieczenstwa w
ruchu drogowym w Polsce, obecnie oraz z perspektywy czasu. Przedstawiono pojecia
zwigzane z bezpieczenstwem, jak réwniez zagadnienia zwigzane z kosztami
wystepowania wypadkow drogowych, cele oraz kierunki obrane przez Panstwo Polskie
w odniesieniu do bezpieczenstwa w szczegdlnosci niechronionych uczestnikoéw ruchu
drogowego. W pracy zawarto informacje dotyczace statystyk Panstwa Polskiego w
stosunku do innych panstw Unii Europejskiej pod wzgledem bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Poruszono tematyke zwigzang z zagrozeniami oraz ryzkami dotyczacymi
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Przeprowadzono seri¢ badan majacych na celu
poznanie oraz ocen¢ zachowan zaréwno kierowcow jak i niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego takich jak piesi czy rowerzysci. W efekcie realizacji tych badan powstat
innowacyjny adaptacyjny system wspierajacy bezpieczenstwo zaré6wno pieszych jak i
kierowcow pojazdow. System ten przeznaczony jest do stosowania na przej$ciach dla
pieszych bez sygnalizacji Swietlnej.

Przeprowadzone badania obejmowaly wszechstronne analizy aktualnych
zachowan kierowcow oraz niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, w formie
obszernych badan obserwacyjnych, nastepnie badan eyetrackingowych majacych na celu
analizy postrzegania. Dodatkowo analizowano wplyw zmeczenia na zachowania
kierowcow zblizajacych si¢ do przejs¢ dla pieszych. Ponadto przeprowadzono badania z
wykorzystaniem elementéw odblaskowych 1 ich wptywu na zachowania kierowcow w
stosunku do niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

Kolejny etap badan obejmowat poglebione i kompleksowe opracowania w
zakresie analizy statystyk wypadkow z bazy Ewidencji Wypadkow i Kolizji, wraz z
analiza badan przeprowadzonych przez zarzad Miasta Stotecznego Warszawa.
Przeprowadzono réwniez badania bezposrednie kwestionariuszowe na grupie 555 osob
oraz nastepnie na grupie 336 badanych, w ktorych udziat wzieli policjanci wydziatu ruchu
drogowego, kierowcy zawodowi, biegli sadowi, pracownicy uczelni wyzszych,

pracownicy Instytutu Transportu Samochodowego oraz inni uczestnicy. Badania te



dotyczyly wplywu uzywania urzadzen elektronicznych oraz zmiany przepisow
dotyczacych pieszych (1 czerwca 2021 r., zmiana pierwszenstwa pieszych na przejsciach
dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej), jak rowniez $§wiadomosci spotecznej w
konteks$cie bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Wykonano rowniez badania z
wykorzystaniem symulatora jazdy o 6 stopniach swobody, bedacego jednym z
najbardziej zaawansowanych urzadzen tego typu w Polsce. Badania symulatorowe
odbywaty si¢ w ramach prac zrealizowanych w Instytucie Transportu Samochodowego w
Warszawie.

Jednym z kluczowych etapéw byly badania terenowe z wykorzystaniem okularow
eyetrackingowych. Zakres badan obejmowat eksperymenty prowadzone z udziatem
kierowcow 1 pieszych zblizajacych si¢ i przechodzacych przez przejscia dla pieszych bez
sygnalizacji $wietlnej w normalnym ruchu drogowym. Na podstawie wykonanych badan
1 analiz wytypowano najistotniejsze determinanty bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych.
W tym celu przeprowadzono obliczenia istotnos$ci poszczegdlnych determinant z
wykorzystaniem metody wielokryterialnej AHP. W rezultacie opracowano metode oceny
bezpieczenstwa przejs$¢ dla pieszych, ktora zostata poddana walidac;ji.

Calos¢ badan realizowana byta w ramach projektu ,,doktorat wdrozeniowy nr
DWD/5/0590/2021 finansowanego przez Ministerstwo Edukacji we wspolpracy z
przedsiebiorstwem DR-TECH Sp. z 0.0. oraz Politechnikg Slaska. Dodatkowo cze$é prac
realizowano przy wspolpracy z Instytutem Transportu Samochodowego w Warszawie.
Efektem prac wdrozeniowych bylo stworzenie prototypu systemu wspierajacego
bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, poprzedzonych
szeregiem prob, badan, testow, analiz, majacych na celu okreslenie zasadno$ci
wykorzystania poszczegdlnych elementéw technicznych oraz zatozen teoretycznych,

wykorzystanych do stworzenia przedmiotowego systemu.



