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doktorskiej Pana mgra inz. Jacka Rozmusa pl. 
"Metoda oceny idoboru komunikatu znaku

z mie n nej tre Sci na przejazdach kolejowo-drogovvych".

Promotorem rozprawy jest Pan dr hab. in2. Rafal Burdzik, prof. PS, natomiast Promotorem

Pomocniczym jest Pan dr in2. lreneusz Celiiski.

1. Uwagi og6lne o doborze tematu rozprawy

Recenzowana rczptawa dotyczy problematyki oceny i doboru komunikatu znaku

zmiennej treSci na Wzeiazdach kole.iowo-drogowych. Tematyka dysertacji jest bardzo

wa2na ze wzgledu na podejmowane zagadnienia w zakresie poziomu bezpieczef stwa

kierowc6w pojazd6w kolowych znajdujqcych siq w bezpo6rednim otoczeniu

ptzelazdow kolejowo - drogowych. Kwestie bezpieczeistvva na Wzeiazdach drogowo-

kolejowych zawsze byly isq istotne nie tylko dla badaczy, ale r6wnie2 dla wszystkich

interesariuszy ruchu drogowego i koleiowego.

Analiza wypadk6w na prze.iazdach kolejowo-drogowych wskazuje, 2e w odniesieniu

do przejazd6w kategorii D, kierowca podejmuie decyzjq tylko iwylqcznie w oparciu

o znaki pionowe i dostqpnq widocznosd przedpola na tego typu przejazdach'

W odr62nieniu od przejazd6w kategorii: A, B, C, gdzie wystqpujq zapory, sygnalizacja

Swietlna, znaki pionowe oraz oswietlenie przedpola p"zeiazdu. Nale2y doda6, 2e

wszystkie badania, co do analizy danych statystycznych o liczbie wypadkow na

poszczeg6lnych typach prze.lazd6w kolejowo-drogowych dowodzq, ze nie zawsze

decyzje podejmowane przez kierowc6w znajdujqcych sig w przedpolu przeiazdu

kotelowego kategorii D sq wla6ciwe. To wymusza poszukiwanie narzgdzi

wspomaga.iqcych proces decyzyjny dla os6b kieru.iqcych pojazdami drogowymi Tym
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bardziej, 2e bezpieczeistwo na przejazdach kolejowo-drogowych determinowane jest
wieloma czynnikami.

Doktorant w swojej rozprawie podkreSla, 2e zwigkszenie poziomu bezpieczedstwa
pzejazdow kolejowych kategorii D jest mo2liwe tylko poprzez budowq system6w
informacyjnych wyposazonych w znaki VA/S (variable message sign). Autor rozprawy,
zawodowo prowadzil prace techn iczno-eksploatacyjne na przejazdach koleiowych
oraz prace przy usuwaniu skutk6w wypadk6w na PKD. Do6wiadczenie zawodowe
Doktoranta wskazuje, 2e jednq z gl6wnych przyczyn zdarzen i wypadk6w na
przqazdach kolejowo-drogowych kat. D jest brak dobrej informacji i narzgdzi
wspomagan ia decyzji kierujqcych pojazdami kolowymi.

Oceniajqc kariere naukowo-zawodowq nale2y podkreSli6,2e Pan mgr in2. Jacek
Rozmus jest wsp6lautorem wielu publikacji, czgsto o wysokiej punktacji. Poza tym
Jego droga badawczo-zawodowa Swiadczy o wlaSciwym przygotowaniu i dobrej
podbudowie naukowej do samodzielnego prowadzenia badarl z obszaru poziomu
bezpieczeristwa na przejazdach kolejowo-drogowych oraz opracowania narzgdzia
wspomagajqcego podejmowanie decyzji dla os6b kieruj4cych pojazdami drogowymi
w bezpoSrednim otoczeniu tego typu przejazd6w.

Podsumowujqc, stvvierdzam, 2e Pan mgr inz. Jacek Rozmus podejmujqc siq
realizacji tozpruwy doktorskiej dot. zagadnieri oceny doboru komunikat6w dla znak6w
zmiennej tre6ci zlokalizowanych na przejazdach kolejowo-drogowych dobrze wpisuje
sig w potrzeby aktualnych badah w tym obszarze. Praca ma nie tylko du2e znaczenie
poznawcze, ale r6wnie2 utylitarne dla praktyki gospodarczej.

Rozprawa sklada sig ze '193 stron, streszczenia w jgz. polskim i w jgz. angielskim.
7 numerowanych rozdzial6w, bibliografii, spisu rysunk6w oraz tabel, a tak2e 5
zalqcznik6w. Przy czym rozdzial pierwszy to wprowadzenie, natomiast rozdzial 7 to
wnioski z przeprowadzonych w pracy rozwa2art. Spis material6w zr6dlowych zawiera
'151 pozycji (17 pozyqi z udzialem Autora rozprawy), w tym 3 strony internetowe.
Kolejne zalqczniki to: Zal.'l - badania postzegania sceny ruchu pKD przez
uczestnikow ruchu drogowego, badania charakterystyki ruchu pojazd6w ipieszych na
PKD, badania ankietowe postrzegania tre6ci komunikat6w, pilota2owe znak6w
zmiennej treSci - usytuowanie lica znaku i ocena komunikat6w oraz zasadnicze
znakow zmiennej tre6ci - ocena reakcji.

2. Analiza struktury rozprawy - podziat tre6ci na rozdzialy

Zasadnicza tre6c rozprawy doktorskiej zawarta jest w rozdzialach .l -7.

Czg6c merytorycznE ptacy rozpoczyna Wstgp (rozdz. 1 - str. 11), w kt6rym Autor
rozprawy przedstawil bardzo og6lnie przeslanki wyboru tematu, wskazujqc m.in. na
potrzebg zwigkszania bezpieczefstwa na przqazdach kolejowo-drogowych kat. D
poptzez opracowanie narzqdzia wspomagajqcego podejmowanie decyzji dla osob
kierujqcych pojazdami drogowymi w bezposrednim otoczeniu tego typu przqazd6w.

Qlof. dr fLlA fu2 tularfunna ldryna - recenzja rozprauy [oflorsftej rpana mgr irZ. Jacfor cfutzmusa
nt. ,,54eto[d ocerl i do\oru fumunifuttu znafut znienntj treici na pLeioz[aii futteit woirogour)rfr"
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Zdaniem Doktoranta (cyt. str.14) ,,Zebrane dane na temat reakcji kierujecych
w odpowiedzi na odpowiednie tre9ci w okreslonych kontekstach sytuacyjnych mogq posluzy'
do poznania rzeczywistego procesu podejmowania decyzji pnez kierujqcych pojazdami, co
w rezultacie pozwoli na stwonenie innowacyjnego systemu informacyjno-ostnegawczego dla
przejazd6w kat. D.", podkresla pzy tym, 2e poprawg bezpieczedstwa na przejazdach
kolejowo-drogowych kat. D, mo2na uzyskac dziqki opracowaniu system6w
informacyjnych wyposazonych w znaki VMS z zastosowaniem odpowiednich
komunikat6w o zagro2eniach wy6wietlanych na znakach zmiennej treSci.

To kr6tkie uzasadnienie wyboru tematu stalo sie podstawq zdefiniowania celu itezy
rozIawy (rozdz.1 .2-1 .3). Jako cel rozprawy Doktorant wskazai:

,,Opracowanie metody i modelu oceny doboru komunikat6w dla znak6w
zmiennej tre5ci zlokalizowanych na pnejazdach kolejowo-drogowych".

Cel rozprawy zostal sformulowany poprawnie, nawiqzujqc do istoty problemu
naukowego okre5lonego w jej tytule. Autor okreSlil r6wnie2 cel utylitarny jako cyt. str.'14

,,.. .ocenQ doboru treSci komunikat6w znak6w zmiennej treSci w kontekScie
minimalizacji czasu reakcji kierujqcych i poprawno$ci zrozumienia komunikatu" oraz
trzy zasadnicze problemy badawcze w procesie ostrzegania przy wykorzystaniu VMS
cyt. str. '15:

1) dob6r lokalizacji i parametr6w fizycznych znaku VMS w stosunku do osi
i przekroju drogi,

2) dob6r treSci komunikatu wySwietlanego na znaku VMS w okre1lonym
kontek1cie sytuacyjnym,

3) dob6r odpowiedniej grafiki znaku zmiennej treSci lub kombinacji grafiki
ikomunikatu.

Autor rozprawy dobrze opisal swo.ie zamierzenia w zakresie celu glownego icel6w
czqstkowych, natomiast malego komentarza wymaga sformulowanie, 2e cyt. str.16.

,,...do postawionego w dysertacji celu sformalizowany zostal model doboru treSci komunikatu
VMS na PKD. . . .. W obliczeniach Wkonystano szerokie spektrum zmiennych objainiajqcych,
pozyskiwanych z Wkorzystaniem takich technik badawczych jak: . . ." - jakiego typu zmienne
objasniajqce? Tym bardziej, 2e dalej Doktorant pisze, 2e: ,,-..dla badah okreSlano
nastQpujqce m iary oceny:
- {redniej odlegloici reakcji,
- Sredniego czasu reakcji,
- czas widzialno'ci znaku,
- czas rozpoznawalnosci tre1ci komunikatu,
- czas intuicyjnoSci komunikatu,
- czas skuteczno*ci komunikatu,
- zgodnosi reakcji."

Natomiast teze Autor rozprawy zdefiniowal jako:

,,lstnieje mo2liwo56 doboru i oceny komunikatu znaku zmiennej treici na
pnejazdach kolejowo-drogowych na podstawie miar czasu i zgodnoSci reakcji
z komunikatem przez kierowc6w pojazd6w drogowych".

SroJ [r tu6. in2. fularianna Jaqna - recenzja rozpraty [oQ,1orcNiej aana nlgr i i. Jacfut qoznusa

nt. , etola ocery i l06oru futmunifuttu znafut zmiennej treici na przejaz[acfi f"objowo-drogmycli"
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aroJ. dr fia6. ini. lvlaianna laqna - receraja rozprau,y [oQjorsdi.ej Sana ngr ini. lac[gr Qgzmusa
nt. ,n4eto[a ocerl i [o6oru fgmuniFgtu zna[g zmiennej trelci na przejaz[acfi fot[ejowo-[rogouych"

Z naukowego punktu widzenia teza tozptawy jest zapisana poprawnie. Doktorant
pisze, cyt. str.18 ,,...czas reakcji kierowcy zalezy od przyjQtych zmiennych obja'niajqcych:
- tre;ci komunikatu,
- fomatu komunikatu (w tym: liczba linii, rozmiar, kr6j liter, lEczenie znakbw i obraz6w,

kolorystyka i inne),
- stanu vvzroku kierowcy,
- parametr6w fizykalnych komunikatu WnikajEcych z cech konstrukcyjnych znaku VMS

(l u m i n ancja, m igan ie, Wpeln ien ie p iksel i itp. ),
- widoczno*ci znaku,
- geometrii podejscia do przejazdu kolejowo-drogowego,
- miejsca iWsokosci lokalizacji znaku VMS w pasie drogowm,
- waru nk6w atmosferycznych,
- parametr6w psychofizycznych kierowcy,
- warunk6w ruchu na drodze (w tym: natQzenia, struktury kierunkowej, struktury rodzajowe),
- predkosci dopuszczalnej na drodze i obserwowanej w strumieniu ruchu".

TreSci pkt.'1 .3. zostaly uzupelnione o 3 hipotezy badawcze. Ogolnie treSci rozdzialu
w poprawny spos6b definiujE problematyke rozprawy. Niedosyt mo2e budzii brak
schematu prowadzonych badari nad rozprawq oraz ich zakresu. Byloby to warto6ciq
dodanq do lepszego zrozumienia analizowanych niekt6rych tr6ci.

Nastgpnie w rozdziale 2 (str.20 - Aktualny stan zagadnienia) Pan mgr in2. Jacek
Rozmus dokonal og6lnego przeglqdu zagadnief w zakresie rozpoznawania znak6w
drogowych pionowych i poziomych, znak6w VMS, DMS, oraz czasu reakcji
i uwa2no6ci kierujqcych pojazdami. Autor om6wil techniki Eye Trackingowe oraz
poSwigcil do56 du2o uwagi analizie pozyskiwania danych z magistrali CAN,

wspomagania wibroakustycznego oraz om6wieniu technik wizyjnych.

Autor rozprawy trafnie podsumowal analize literatury podrozdz.2.1-2.2 na slr. 25
(pk1.2.2.2\,2e ,,...podstawowe badania odnoszone sE do: lokalizacji, tresci shAcznej, treici
dynamicznej, kontekstu werbalizowanego przez ankiety. Badania Wkonywane sq w: sieci

fizycznej, symulacji". Natomiast w pkt.2.2.3 analizujqc zagadnienie czasu reakcji
i uwa2no6ci kierujqcych po.jazdami, Doktorant w spos6b precyzyjny pozycjonuje

obszar swoich badah wlasnych na tle okreSlonych obszarow i nazywa ie iako cyt. str.28

,,...badania iocena doboru komunikatu znaku zmiennej treSci na przejazdach kolejowo-

drogowych." Wskazu.je "owniez, ze .....zdefiniowany obszar badah wtasnych Wmusza
opracowanie autorskiej metody badawczej z zastosowaniem kilku zupelnie odmiennych
wzglqdem siebie technik pomiarowych."

Chocia2 calo66 rozdzialu, z naukowego punktu widzenia, nie budzi zastrze2ei, to
pewnego komentarza ze strony Doktoranta wymaga zakres pkt 2.'l zaq ulowanego

,,Przeglqd literatunl'- czy q ul ten nie zostal zapisany nadmiarowo? Dlaczego brak
jest odwolania do pozycji literaturowych?

W kolejnych podrozdzialach tj. 2.3.1-2.3.3 Doktorant przedstawia metody tj.:
metodg Eye Trackingu (rozdz.2.3.1) - do badari widoczno5ci i postrzegania znaku
VMS, metodg sygnal6w z magistrali CAN (autodiagnstyka pojazdowa) (rozdz.2.3.2)
- do badari percepcji, intuicyjnoSci izgodnoSci komunikatu, a w konsekwencji zasadnej
bqd2 nle reakcji kierowcy, metode niezale2nych sygnal6w wibroakustycznych
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(rozdz.2.3.3), jako tr6josiowych sygnal6w przy6pieszei drgai pojazdu oraz

wspomagania znacznikow czasowych za pomocq kodowanego sygnalu
akustycznego, metodg technik wizyjnych (rozdz.2.3.4) do cel6w kontrolnych

i weryfikacji oraz w sytuacjach problemowych wymagalqcych poszerzonej analizy

interpretacyjnej (w badaniach Doktorant zastosowal kamerg przedpola pojazdu

i kamerq sceny).

Chocia2 merytorycznie rozdzial ujmuje wszystkie istotne elementy z punktu

widzenia om6wienia zastosowanych metod i technik badawczych, to pod wzglgdem

edytorskim skomentowania wymaga brak konsekwencji w kolejno6ci numeracji
podrozdzial6w. Sq podrozdzialy 2.3.1-2.3.4- brak jest natomiast rozdz.2.3? Ponadto,
podobnie jak w poprzednim rozdziale Autor ma tendencje do pozostawiania

pojedynczych lqcznik6w zdari typu ,,i, z, w, a" na kofcu wiersza.

Rozdzial kolejny - 3 (str. 1 ,5 - Zakres i plan badah) 1o bardzo lakoniczny rozdzial,
w kt6rym Autor rozprawy na podstawie analizy literatury orz zdefiniowanego celu itezy
rozprawy wskazuje, 2e cyt. str.3.5 ,,Zakres badah obeimowal kompleksowe pomiary

w zakresie analizy postrzegania i reakcji kierowc6w na v/ybrane komunikaty znak6w zmiennei

treScl'. Calo56 podsumowal rys.6, na ktorym przedst awil Zakres i harmonogram

czasowy badah wlasnych.
Z metodologicznego punktu widzenia nadmiarowe wydaje siq by6 przedstawienie

tego punktu jako wydzielonego rozdzialu. Tym bardziej, 2e jego tre5ci bardzo dobrze

wpisujq sig w zakres rozdzialu 1 (podrozdz.1.2 oraz 1.3), zwlaszcza schemat
przedstawiony na rys. 6.

Kolejny rozdzial - 4 (str. 37 - Metoda i model oceny komunikatu znaku zmiennei

lreScr) stanowi ogolne podejScie do metody i modelu oceny komunikatu znaku

zmiennej tre6ci. Pan mgr in2. Jacek Rozmus przedstawil metodg oceny komunikatu

(podtozdz.4.1), Model doboru tre6ci komunikatu (podrozdz.4.2), Czasy reakcji

(podrozdz.4.3) oraz odlegloSci reakcji (podrozdz.4.4).

Rozdzial ten jest niezwykle wa2ny z punktu widzenia realizacji celu rozprawy. Punkt

4.1. chocia2 zatytulowany jako metoda oceny komunikatu, to iu2 w pienaiszym akapicie

wprowadza do kolejnego podrozdzialu, cyt. str.37 ,,W celu zdefiniowania modelu

odpowiedniego dla metody proponowanej w rozprawie, sluzAcei okreSleniu wlasciwch
komunikat6w znakow i/lub treSciwySwietlanych na VMS nale2y zdefiniowal zbi6r parametr6w

w postaci zmiennych obja\nianych i zmiennych objasniaiAcych". W dalszej czg6ci Autor
przedstawia zmienne obja6niajqce, ktore wykorzystuie w rozdziale 4.2 w modelu oceny

komunikatu, cyt. str. 38,,PoniZej zdefiniowano zmienne obja$niaiqce vvykonystwane
w modelu doboru tresci komunikatu na znaku VMS lokalizowanym przed przeiazdem

kolejowo-drogowm. " Przedstawione fakty oraz brak opisu czy wskazania element6w

/etap6w metody oceny wymagajq komentaza Doktoranta - Czy rzeczywiicie pkt.4.1

to metoda oceny czy aczej zalozenia dla modelu oceny?

Punkt 4.2. to model doboru treSci komunikatu, kt6ry Autor rozprawy przedstawia

w postaci uporzqdkowanej dziewiqtki elementow, wSr6d kt6rych wymienia zbiory
opisujqce: parametry drogi, widoczno56, kierujqcego pojazdem, parametry

?roJ. lr fia6. in2,. n4.aianna Jaqna - receraja rozprautl doQ,lorsfbj earu mgt itli. Jdcfut q.Qzmuso

nt. ,)vleto[a ocen] i [o6oru fumunifuLtu znafut zniernej treici na przejaz[acfi fotfejawo-[rogaurycfr"
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komunikatu, sposoby monta2u znaku w przekroju drogi, dane ET (fiksacje, sakkady,

AOI itp.) oraz dane dot. pomiaru reakcji z wykorzystaniem autodiagnostyki pojazdowej
i relac.je funkcyjne lqczqce poszczeg6lne parametry modelu. Z metodologicznego
punktu widzenia wszystkie istotne elementy modelu zostaly uwzglgdnione. Kr6tkiego
komentarza ze strony Autora rozprawy wymaga brak odniesienia siq do typu pojazdu.

Kolejny pkt. 4.3 zatytulowany jako czas reakcji to formalizacja zapisu czasu reakcji
i jego skladowych, kt6re wczeSniej zostaly opisane w pkt. 4-1- Podobnie .leSli chodzi
o pkt. 4.4 zatytulowany odlegloSt reakcji, w kt6rym Autor rozprawy doprecyzowuje
spos6b obliczania czasu reakcji ijego skladowych przedstawionych w pkt. 4.1 .

Na podkreSlenie zasluguje skrupulatnoSc Doktoranta w opisie poszczeg6lnych

skladowych zar6wno czasu jak iodleglo6ci reakcji kierujqcego pojazdem drogowym
znajdujqcego siq w otoczeniu przejazdu kole.iowo-drogowego. Niemniej jednak Autor
stosuje pewnq nadmiarowoSd w opisie podanych parametrow. Komentarza ze strony
Autora wymaga dlaczego opisuje te parametry w pkt 4.1, a nastepnie leszcze raz
podaje ich definicje wraz z zapisem formalnym odpowiednio w pkt. 4.3 oraz pkt. 4.4?
Jaki byl cel przedstawienia tych samych definicji aczkolwiek trochg w odmienny
spos6b?

Rozdzial - 5 (str. 61 - Badania empiryczne\ to weryfikacja zaproponowanego
w rozprawie podej6cia na danych rzeczywistych. Podrozdziai 5.'1 to opis badah
postrzegania sceny ruchu PKD przez uczestnik6w ruchu drogowego. W pkt. 5.2 Pan
mgr in2. Jacek Rozmus przedstawil badania charakterystyki ruchu pojazd6w i pieszych
na PKD. Nastqpnie Pan mgr in2. Jacek Rozmus zaprezentowal badania
postrzegalno6ci VMS na PKD (pkt. 5.3), po czym przedstawil badania ankietowe
postrzegania treSci komunikat6w (pkt.5.4). Natomiast badania pilota2owe znak6w
zmienne.j tre6ci zostaly zaprezentowane w podrozdziale 5.5. Doktorant wskazal
usytuowanie lica znaku i dokonal oceny komunikat6w. Rozdzial podsumowu.je

przedstawienie badai zasadniczych znak6w zmiennej treSci (pkt. 5.6), gdzie Pan mgr
in2. Jacek Rozmus zaprezentowal metode oceny idoboru komunikatu znaku zmiennej
treici na przejazdach kolejowo-drogowych. Nastgpnie Doktorant om6wil zasadnicze
badania ET oraz badania reakcji kierowc6w na komunikat znaku zmiennej tre6ci (pkt.

5.6.1-5.6.2).

Opisane wyniki w pkt.5 stanowiq bardzo wa2ny etap badafi przeprowadzonych
przez Doktoranta. Pzedstawione w punktach 5.'1-5.4 efekty badai to podstawa

oszacowania czasu reakcji kierujqcego pojazdem drogowym oraz odleglo6ci dla jego

reakcji. Autor rozprawy skrupulatnie opisal wszystkie istotne czynniki wptywajqce na te
czasy. Dotyczy to m.in. czasu fiksacji wzroku, ruch6w sakkadowych itp.

Sam opis wszystkich czynnik6w wplywajqcych na parametry typu: czas fiksacji
wzroku, ruchy sakkadowe czy inne charakterystyki narzqdu wzroku jest wyczerpu.jqcy

iSwiadczy o bardzo dobrej znajomo6ci rozwiqzywanego problemu. Dyskusji wymaga
jednak brak procedury/schematu przestawiajqcego spos6b powiqzania tych
parametrow z czasem reakcji kierujqcego pojazdem. Autor rozprawy poczynajqc od

str. 6'1 do str. 117 ukierunkowal dociekania naukowe na dokladny opis badania dot.

aroJ [r [ta6. in2. X4arianna Jaryna - receruja rozprautl [oklorsfti"ej cPana mgl ini. lacfut qgznusa

nt. ,$letola oceny i do\oru fgmunifrgtu znafut zmiennej treici ta przejaz[acfi futfe1owo-[rogmrycfi"
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parametr6w procesu postrzegania komunikatu VMS, natomiast dopiero na str- '11 7

wspomina o wplywie tych czynnik6w na wartosd czasu reakcji. Tym bardziej,2e
formalny zapis czasu reakcji ijego skladowych zostaly przedstawione w rczdz.4
w formie niejawnej. lnteresujqca bylaby forma jawna tego typu wzor6w ze wskazaniem
wartoSci poszczeg6lnych wsp6lczynnikow. Jakijest ich wpiyw na zmienne objaSniane?

Przedstawienie wynik6w badai w formie graficznej itabelarycznej bardzo ulatwia
Sledzenie prowadzonych wywod6w, co zasluguje na podkreslenie.

Rozdzial 6 (str. 163 - Walidacja metody i modelu doboru komunikatu znaku VMS)
to weryfikacja zaproponowanego w rozprawie podejScia na danych zeczywistych. Jak
wskazuje Doktorant ,,...w badaniach pilotalowm i zasadniczych badano konkretne
parametry fizyczne takie jak czasy, odleglo\d reakcji, tak w przypadku walidacji badana jest

skutecznos' odpowiednich komunikat6w. . .". W rozdziale tym Autor rozprawy dokonal
weryfikacji opracowanej metody tj. skutecznoSci dobranego komunikatu znaku Vlr/ S
w warunkach przqazd6w kolejowo-drogowych.

Autor rozprawy wskazuje, 2e walidacji opracowanej metody i modelu doboru tresci
komunikatu znaku VMS przeprowadzil w warunkach in situ dla dzialania rzeczywistego
systemu IPS (lden\fikacji Pojazdu Szynowego) na pzqe2dzie kolejowo-drogowym
kategorii D. Dodatkowo z zapisu w rozprawie wynika, 2e system IPS znajdowal sig na
8 poziomie gotowoSci technologicznej TRL oraz slu2y on do ostrzegania
i informowania kierowc6w pojazd6w mechanicznych o obecno6ci pojazdu szynowego
w bezpoSrednim sqsiedztwie PKD.

Rozdzial 7 (str. 171 - Wnioski i kierunki dalszych prac) to wnioski
z przeprowadzonych w rozprawie rozua2afi. Pan mgr in2. Jacek Rozmus w pierwszej
czq6ci wskazal na elementy potwierdza.jqce realizacjQ celu rozprawy, a nastepnie ujql
te elementy, kt6re potwierdzily zasadnoSi postawionej tezy badawczej. Wa2nym
elementem tej czq6ci rozprawy sq tzw. wnioski gl6wne zdefiniowane na podstawie
przeprowadzonych badaf empirycznych.

Podsumowujqc uwa2am,2e uklad calo6ci rozprawy jest logiczny iczytelny, a ogolna
jej forma, zakres oraz podzial tre5ci na rozdzialy ujmujq wszystkie istotne elementy
tematu rozprawy.

3. Ocena merytoryczna rozprawy

Analiza treSci caloSci rozprawy wskazuje, 2e Autor pracy podjql sie trudnego
zadania, zdefiniowanego w celu rozprawy ti. opracowania metody i modelu oceny
doboru komunikat6w dla znak6w zmiennej tre6ci zlokalizowanych na przejazdach
kolejowo-drogowych. W tym kontek6cie, uwa2am, 2e najwa2niejszq czgsciq rozprawy
sq rozdzialy 4-6, w kt6rych Autor przedstawil model, badania empiryczne iweryfikacjq
zaproponowanego podejicia. Uwa2am, 2e postawiony przez Pana mgr in2. Jacka
Rozmusa cel rozprawy jest wa2ny zarowno z naukowego.iak i utylitarnego punktu
widzenia.

Szeroko zakrojone badania ankietowe, pilotazowe jak i przeprowadzona walidacja

?rof. dr fia6. inL. tulo.rianna laqna - recenzjo rozprau.y [of,lorsNiej cpana mgr ii. Jacfut fuzmusa
nt. ,,fuletoda ocenl i [o6oru fu)munifuttu znafut zniennej trelci na przejazlacfi f.ofejowo-[rogauycfr"
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opracowanej metody i modelu doboru komunikatu znaku VMS w warunkach in situ na

przqe2dzie kolejowo-drogowym kat. D potwierdzajq realizacje celu rozprawy
i dowodzq postawionq tezQ.

Bardzo wysoko nale2y ocenic przeprowadzone badania empiryczne. Umo2liwily
one miarodajnq i iloSciowq oceng zachowaf kierowc6w poprzez analizg punkt6w

fiksacji wzroku, ruch6w sakkadowych i innych fizycznych charakterystyk narzqdu
wzroku. Staly sig one podslawq ustalenia charakterystycznych skladowych czasu

reakc.ji kierowcy oraz parametr6w jazdy, tj.: prqdkoSci obrotowej, prgdko6ci jazdy,

polo2enia dzwigni pzySpieszenia i przySpieszenia drgah bryly pojazdu, jako

obiektywnych obsenltiacji zachowan kierowcy.

Uwa2am, i2 przedstawiona do recenzji praca jako rozprawa doktorska Pana mgr
in2. Jacka Rozmusa .jest oryginalnym, autorskim ujQciem propozycji metody oraz
modelu oceny doboru komunikat6w dla znak6w zmiennej tre5ci zlokalizowanych na

przqazdach kolejowo-drogowych. Na podkre6lenie zasluguje analiza szerokiego

spectrum zagadn ieri/czyn n ik6w wplywajqcych na czas fiksacji wzroku, ruchy

sakkadowe oraz inne charakterystyki narzqdu wzroku stanowiqcych podstawe

ustalenia cha rakterystycznych skladowych czasu reakcji kierowcy oraz parametr6w
jazdy.

Przytoczone fakty wskazujq, 2e Doktorant zrealizowal cel rozprawy i udowodnil

tezg. Za gl6wne osiqgniqcie Pana mgr inz. Jacka Rozmusa uwazam:

1. Opracowanie modelu oceny komunikatu znaku zmiennej treSci.

2. Przeprowadzenie badari ankietowych postrzegania treSci komunikat6w.

3. Przeprowadzenie szczeg6lowych badari pilota2owych majqcych na celu analizq
punkt6w fiksacji wzroku, ruch6w sakkadowych i innych fizycznych

charakterystyk narzqdu wzroku, kt6re byly podstawq ustalenia

charakterystycznych skladowych czasu reakcji kierowcy na wySwietlane treSci

komunikat6w i odleglo6ci miejsca reakcji od lica znaku.

4. Przeprowadzenie badari wykorzystujqc synchronicznq rejestrac.iq

wielostrumieniowych sygnal6w pomiarowych, co umo2liwia precyzyjne

obliczanie kolejnych skladowych czasu reakcji jako czasu widzialno5ci,

rozpoznawalno6ci i intuicyjnoSci komunikatu.

5. Przeprowadzenie walidacji iweryfikacji opracowanej metody imodelu doboru

komunikatu znaku VMS w warunkach tn slfu na przqe2dzie kolejowo-drogowym

kat. D.

Stwierdzam, i2 podjqta w rozprawie problematyka oraz spos6b rozwiqzania
postawionego problemu badawczego Swiadczy o dobrym przygotowaniu

merytorycznym Doktoranta, dojzalo6ci naukowej i umiejgtnoSci samodzielnego
prowadzenia badari naukowych. Omawiane zagadnienia potwierdzajq dobre
przygotowanie i wielkie zaanga2owanie Autora rozprawy w rozwiqzywanie problemu.

AroJ [r fio6. ini. glarianna Jaqno - receflzja rozpreu) do[lorsftej Sana mgr ini. Jacfut fuznusa
nt. ,,n4etola ocenl i [o6oru f;gmunifuttu znafut zmitanej treici na przejazlacft fgbjowo-drogvwycfi"
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Na podkreSlenie zaslugujq r6wniez przedstawione badania pilota2owe, kt6re
niewqtpliwie wymagaly nie tylko czasu ale i dobrego przygotowania Autora rozprawy.

Podsumowujqc uwa2am, Ze om6wiona konstrukcja rozprawy oraz spos6b
opracowania materialu empirycznego, a takze forma przeprowadzonej analizy, w tym
przy)7la metodyka badai sq wlaSciwe dla tego rodzaju prac. Doktorant wykazal siq

o96lnq wiedzq teoretycznq, dobrq znajomoSciq przedmiotu badah oraz opanowaniem

metod eksperymentalnych stosowanych w dyscyplinie in2ynieria lqdowa, geodezja

i transporT.

4. Pytania szczeg6lowe i uwagi krytyczne

Analiza tekstu rozprawy rodzi kilka pytah szczeg6lowych, kt6re nasunqly siq w trakcie
czytania. Odpowiedzi na poniZsze pytania oczekujq podczas publicznej obrony:

1. Na str. 39 pisze Pan ,,Czas reakcji (bezvuzglqdny), trb jest to chwila (czasu

rzeczywistego, np. w systemie WGS 84)", to czy m6glby Pan rozwinq6 my6l - w jaki

spos6b wykorzystuje Pan uklad odniesienia WGSB4 do pomiaru czasu?

2. Na str. 37 (pierwszy akapit) pisze Pan ,,W celu zdefiniowania modelu
odpowiedniego dla metody .. .. naleZy zdefiniowa1 zbi6r parametr5w w postaci

zmiennych obja*nianych i zmiennych objasniajqcych". Nastgpnie wyjaSnia Pan,2e
*Zmienne objaSniane zwiqzane sqz procesem percepcji znak6w iich trei;ci, azmienne

obja1niajqce pobierane sq z systemu kierujqcy-pojazd". Proszq o komentarz zdania

,,Elementy tak zdefiniowanego modelu badawczego przedstawiono na rys.9" .

3. Poniewa2 rozdzial 4.1. w swej nazwie dotyczy metody oceny komunikatu,
a w tre5ci, jak wcze5niej zoslalo zaznaczone w recenzji, brak jest precyzyjnego

odniesienia do metody - czy podczas publicznej obrony moglby Pan
przedstawid kolejne etapy procedury metody oceny komunikatu.

4. Jak podal Pan w podrozdz.A.2 model zostal zapisany jako uporzqdkowana
dziewiqtka elementow. Poniewa2 w5r6d tych element6w brak jest odniesienia
wprost do typu pojazdu, dlatego mam pytanie - Czy typ pojazdu ma wphTw na

czas reakcji kierowcy? Czy w modelu jest to w jakiS spos6b uwzglQdnione?

5. Czy opracowana przez Pana metoda jest "wra2liwa" na kwestiq zmiany
wskazania znaku zmiennej treSci po odebraniu komunikatu poprzedniego przez

kierowcg. Na przyklad pociqg sig porusza, kierowca odebral komunikat, 2e
przejazd jest wolny, a po chwili zmienia siq wskazanie i odbierany jest nowy
komunikat.

W pracy dostrze2ono niedociqgniqcia, kt6re nie wptywajq na ocenq merytorycznq
rozprawy, stanowiq jedynie pewne niedociqgniqcia edytorskie czy upraszczajqce.
WSr6d nich nalezy wymieni6 m.in.:

'1 ) Teksty wiszqce str. 9 (przed rozdz. 1. 1 ), str. 61 (przed rozdz. 6.1),str. 1 39 (przed
rozdz.5.6.1).

@roJ [r fia6. inl. lMddaflnd laEna - recenzja rozpraury [oQgorsf,lej Aana mgr in!,. Jacfut fuzmusa
nt. ,,!)l4eto[a ocenl i loioru Fgmuni|gtu znaQjr zmiennej treici na przejaz[acli futbjowo frogoa.ycfi'
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2) Autor rozprawy ma tendencjq do pozostawiania na koficu wiersza pojedynczych

liter typu ,,i, z, w a, t^ r . - dotyczy calej pracy.

3) Przejqzyczenia - btgdy edycyjne/stylistyczne np. (str.15) - ,,odpowiedne",
(str.45, 49) -,,...ro2umiq...", (str.40) -,,... rekcje..", itp.

4) Na str. 39 str. jest zapis ,,wlaSciv,ry czas reakcji mieSci sig w bezwzglednym czasie

reakcji od 0,4(o,3; 0,25) s do 07 s" a powinno bye ,,0,7" s.

s) Sk. 49 jest zapis
,,0 d I e gl otcwt d zq> o d Le g I oic J o zumiq> o d le g lo3 c _r e k ac j t"

a powinno byc:

,,o dte gloScw idzq> o dle glolc 
-rozu 

miem> odLe gloSc 
-r 

ekacj i" .

5. Konkluzja

Uwa2am, 2e zawatle w recenzji uwagi krytyczne i zastrzezenia absolutnie nie

zmniejszajq meMorycznej wartoSci naukowej i aplikacyjnej recenzowanej pracy.

Stanowi ona oryginalne rozwiqzanie przez Autora zagadnienia naukowego,
sformulowanego w tezie badawczej oraz opisanej przeze mnie w charakterystyce
rczprawy. Jej zakres mie6ci sig w obszarze badaf wlaSciwym dla dyscypliny naukowej
lnZynieria lqdowa, geodezja i transport.

Stwierdzam zalem, 2e rozptawa doktorska Pana mgr in2. Jacka Rozmusa pt.

,,Metoda oceny i doboru komunikatu znaku zmiennej treSci na przejazdach kolejowo-
drogowych", spelnia wymagania art. 13 ustawy z dnia 14 marca 2003 r. ,,o stopniach
naukowych itytule naukowym oruz o stopniach i tytule w zakresie sztuki" (Dz. U. 2003
Nr 65 po2.595, z p62n. zm.) i Ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie
wy2szym i nauce (Dz.U. z 2020 r. poz. 85 z po2n. zm.) oraz mie6ci siq w dyscyplinie
naukowej lniynieria lqdowa, geodezja i transport.

Wnoszg o dopuszczenie do publiczne.j obrony rozprawy doktorskiej Pana mgr in2.

Jacka Rozmusa na Vlfodziale Transportu i ln2ynierii Lotniczej Politechniki Slqskiej oraz

dalsze procedowanie postqpowania w celu nadania stopnia doktora nauk in2ynieryjno-
tec nych w dyscypl ln2ynieria lqdowa, geodezja i transport

Maianna J

erof. [r fra6. ini. Stlarianna Jaqna - recenzja rozprawl [oilorsQbj ceana mgr in2. Jacfor tRgzmusa
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