Streszczenie

W rozprawie szczegotowo opisano metode oceny i doboru komunikatu znaku zmiennej tresci na
przejazdach kolejowo-drogowych. Metoda ta pozwala na dobor odpowiedniego komunikatu znaku
zmiennej tresci, podnoszacego poziom bezpieczenstwa kierowcow pojazdow kotowych, poprzez
zweryfikowanie procesu decyzyjnego kierowcy pojazdu kotowego w bezposrednim otoczeniu

przejazdow kolejowo - drogowych.

Na potrzeby rozprawy powstaty terenowe poligony badawcze odzwierciadlajace warunki
rzeczywiste oraz wykorzystano kierujacych w roznym przedziale wiekowym i roznej pici. Dzigki
wykorzystaniu réznego rodzaju technik pomiarowych zebrano dane, ktére pozwolity na
jednoznaczna ocene zachowan oraz czasow reakcji kierujacego pojazdem kotowym na komunikat
znaku zmiennej tresci (VMS) w przedpolu przejazdu kolejowo-drogowego (PKD).

W rozdziale pierwszym rozprawy omowiono geneze powstania rozprawy, jak rowniez cel, zakres i
tezg. Rozdzial drugi stanowi przeglad literatury obrazujacy sposoby i1 procesy pozyskiwania
niezbednych danych do zobrazowania procesu decyzyjnego kierowcy. W rozdziale trzecim
przedstawiono zakres i plan badan. W rozdziale czwartym szczegdétowo opisano opracowane
metod¢ 1 model oceny komunikatu znaku zmiennej tre$ci oraz zdefiniowano podstawowe pojecia
przyjete do celéw realizacji badan. W rozdziale pigtym przedstawiono badania empiryczne w
podziale na 6 etapow. Rozdziat pigty przedstawia sposdéb pomiaru réznych charakterystyk narzadu
wzroku oraz reakcji motorycznych kierowcow pojazdow kolowych na bodzce zewngtrzne
wywotane komunikatami wys$wietlanymi na znaku VMS na przedpolu przejazdu kolejowo-
drogowego, zachowaniem pieszych oraz otoczeniem jezdni. Analiza danych zebranych na
poligonach badawczych precyzyjnie formutuje kolejne sktadowe czasu reakcji i sposdb reakcji
badanych kierowcow wyznaczajac kierunek do wyciaggniecia wnioskOw z niniejszej rozprawy.
Ostatni etap badan zostat opisany w rozdziale szostym, ktory prezentuje procedur¢ i wyniki
walidacji metody i modelu doboru komunikatu znaku VMS, realizowang w warunkach in situ na
prawdziwym przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D. W rozdziale siodmym przedstawiono

whnioski koncowe i wskazano kierunki dalszych badan.



