Streszczenie

Drgania sa zjawiskiem powszechnie stosowanym w technologii, np. w instrumen-
tach muzycznych lub obwodach rezonansowych. Drgania mogg by¢ rowniez efektem
ubocznym pracy maszyn lub urzadzen gospodarstwa domowego, co wiaze sie z dyskom-
fortem, a w skrajnych sytuacjach z negatywnym wpltywem na zdrowie cztowieka. Stosowane
s wiec metody redukcji drgan: pasywne, pétaktywne i aktywne.

W niniejszej rozprawie zastosowano inteligentne materialty w celu redukcji drgan
w pojezdzie drogowym oraz drgan obudowy urzadzenia o wielkosci typowego sprzetu
gospodarstwa domowego. Wykorzystano gtéwnie metody potaktywne, jednak w niek-
torych przypadkach badane sg réwniez metody pasywne i aktywne w celu poréwnania
skutecznosci réznych rozwiazan.

Drgania generowane przez urzadzenia zamknigte wewnatrz obudowy mozna re-
dukowac¢ na wiele sposobow: od uzycia dodatkowych warstw materiatu ttumiacego
po aktywng redukcje z uzyciem wzbudnikéw elektrodynamicznych. W prezentowanych
badaniach rozpatrywane jest podejscie pétaktywne z elementami piezoelektrycznymi
zamontowanymi na jednopanelowej, czotowej Scianie obudowy. Odpowiednie rozpraszanie
pochtonigtej energii mechanicznej moze zwickszy¢ skutecznosé ttumienia drgan.

Zastosowanie konstrukcji dwupanelowej zamiast jednopanelowej moze ograniczy¢
propagacje drgan na zewnatrz obudowy. Ponadto, dodatkowe elementy sprzegajace za-
montowane pomiedzy panelami mogg poprawic¢ skuteczno$é redukeji drgan. W rozprawie
przedstawiono i zwalidowano nowy typ elektromagnetycznego elementu sprzegajacego.
Dzigki zastosowaniu takiego elementu jako tacznika pomiedzy panelami mozna osiggnac
redukcje maksymalnych i Srednich wartosci energii drgan.

Pojazdy drogowe wyposazone sa w zawieszenia poprawiajace komfort i bezpieczenstwo
podczas jazdy. Najpopularniejszymi rozwigzaniami sg systemy pasywne, natomiast za-
wieszenia potaktywne i aktywne dostepne sa zazwyczaj w samochodach klasy premium.
Przedstawione wyniki uzyskano podczas eksperymentéw przeprowadzonych dla potak-
tywnego zawieszenia, opartego na ttumikach MR. Przedstawiono réowniez odmienne

podejscie w estymacji predkosci zawieszenia poprzez uzycie czujnikéow LVDT.



