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RECENZJA

rozprawy doktorskiej mgr inz. Piotra Soczowki

,Modelowanie lokalizacji przystankéw publicznego transportu zbiorowego
z zastosowaniem metod analizy przestrzennej”

1. Podstawa wykonania recenzji

Recenzja opracowana zostata na zlecenie Rady Dyscypliny Inzynieria Lgdowa,
Geodezja i Transport (pismo nr RDILGT.512.16.2023 z dnia 22 wrzesnia 2023),
zgodnie z Uchwalg RDILGT PS z dnia 21 wrzeénia 2023 r. oraz na podstawie
dostarczonej w formie wydrukowanej rozprawy doktorskiej pt. Modelowanie lokalizacji
przystankéw publicznego transportu zbiorowego z zastosowaniem metod analizy
przestrzennej— na podstawie Ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych
i tytule naukowym oraz stopniach i tytule w zakresie sztuki.

Recenzja stanowi element postgpowania o nadanie Panu mgr inz. Piotrowi Soczéwce
stopnia doktora nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie Inzynieria lgdowa,

geodezja i transport.

2. Uwagi wstepne

Recenzowana rozprawa doktorska obejmuje:
= 157 stron oprawionych w ksigzke formatu A4;
= 52 rysunki, ponumerowane i podpisane, w tekscie zasadniczym;
= 24 tabele w tek$cie zasadniczym, ktore sg ponumerowane i opisane;
= bibliografie liczgcg 172 pozycje w tym 6 pozycji Autora rozprawy;
Promotorem recenzowanej rozprawy jest dr hab. inz. Renata Zochowska, prof. PS.

Promotorem pomocniczym recenzowanej rozprawy jest dr hab. inz. Grzegorz Karon,
prof. PS.



3. Ocena doboru tematu rozprawy

Przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska mgr inz. Piotra Soczéwki dotyczy
zagadnien zwigzanych z lokalizacjg przystankéw publicznego transportu zbiorowego,
w szczegdlnosci przystankéw autobusowych.,

W dzisiejszych czasach dynamiczny rozwéj technologii transportowych
rewolucjonizuje nasze spojrzenie na mobilno$é. Nowoczesne $rodki transportu nie
tylko skracajg czas przewozu, ale réwniez definiujg nowe standardy komfortu podrozy.
Szybko postepujgce, pozytywne, majgce przyczynié sie do skrécenia czasu
i poprawienia komfortu podrézy zmiany zauwazalne sg réwniez w infrastrukturze
transportowej, zardwno indywidualnej, jak i zbiorowej. Jednakze, paradoksalnie,
w miare postgpu technologicznego, organizacja transportu, zwlaszcza w obszarach
miejskich staje si¢ coraz wigkszym wyzwaniem. Wyzwania te sg szczegdlnie widoczne
w obszarach metropolitalnych. Wynikajg one ze wzrostu popytu na transport oraz
wduzej mierze ze stale rosngcej liczby indywidualnych $rodkéw transportu,
szczegdlnie samochodéw osobowych, ktére ksztattujg krajobraz miejski. Zattoczone
ulice, problemy z parkowaniem, korki drogowe - to tylko niektére z trudnoéci, z jakimi
borykajg si¢ mieszkancy wspdtczesnych metropolii. Jednak, oprécz oczywistych
utrudnien, rosngca liczba pojazdéw generuje réwniez koszty zewnetrzne, takie jak
kongestia, zanieczyszczenia powietrza, hatas, czy nawet wypadki drogowe.

W kontekscie tych wyzwan, transport zbiorowy jawi sig jako kluczowy element
zrownowazonej mobilnoéci. Bedacy alternatywg dla samochodéw osobowych
transport publiczny staje sie rozwigzaniem, ktére moze zminimalizowaé koszty
zewngtrzne transportu. Jednak osiggniecie tej zréwnowazonej mobilno$ci wymaga nie
tylko promocji transportu zbiorowego, ale takze zapewnienia wysokiej jakosci ustug.

Jakos¢ ustug transportu zbiorowego oceniana jest poprzez réznorodne kryteria,
wsrod ktorych kluczowym jest takze dostepnosé. Sie¢ transportowa oraz lokalizacja
przystankow stanowig istotny element tej dostepnosci. Wprowadzenie odpowiednio
dobranych lokalizacji przystankéw transportu zbiorowego staje sie wiec kluczowym
aspektem w ksztattowaniu wysokiej jakosci ustug, sprzyjajac jednocze$nie
zrownowazonej i efektywnej mobilno$ci w dzisiejszych dynamicznych realiach
miejskich. Poprawa dostgpnosci moze zacheci¢ wiecej osob do korzystania
z transportu publicznego, co przyczyni sig do redukceji transportu indywidualnego.
Odpowiednio dobrana lokalizacja przystankéw moze zwigkszyé popularno$é
transportu publicznego jako alternatywy dla samochodéw osobowych

Dlatego, mgr inz. Piotr Soczéwka podejmujgc sie w swojej rozprawie opracowania
nowej metody lokalizacji przystankow publicznego transportu zbiorowego, znakomicie

2



wpisuje sie w praktyczne potrzeby nie tylko uczestnikéw tego transportu, ale takze
decydentow odpowiedzialnych za ksztattowanie sieci transportowej publicznego
transportu zbiorowego.

~ Reasumujgc uwazam, ze problem badawczy podjety przez mgr inz. Piotra
Soczéwke w rozprawie jest jak najbardziej uzasadniony, a samo sformutowanie tematu

rozprawy za wtasciwe.

4. Analiza zakresu, celu i tresci rozprawy

W przedstawionej do recenzji rozprawie, Autor podjat sig rozwigzania zlozonego
zagadnienia dotyczacego opracowania metody oszacowania potencjatu lokalizacji
przystankéw publicznego transportu zbiorowego. Bazujac na metodach analizy
przestrzennej, opracowana przez Doktoranta metoda, zasadniczo umozliwia
oszacowanie zasadnosci lokalizacji przystanku autobusowego na danym obszarze
przy mozliwie niewielkiej liczbie danych wejsciowych odnoszgcych sie gtdwnie do
danych dotyczacych obiektéw zagospodarowania przestrzennego. Zwazywszy na
fakt, iz przy podejmowaniu decyzji o wyborze lokalizacji obiektu zazwyczaj nalezy
uwzglednié wptyw wielu okreslonych czynnikéw, wymagajgcych analiz duzych zbioréw
danych, to zdecydowang zaletq proponowanego przez Doktoranta podejscia do
problematyki oceny lokalizacji przystankéw publicznego transportu zbiorowego jest
ograniczenie potrzebnych danych do tych dotyczgcych zagospodarowania
przestrzennego, ktore jednoczeénie cechuje fatwa dostepnosc i duza doktadnos$c¢ oraz
spojnosé.

Zasadnicza tre$¢ rozprawy doktorskiej zawarta jest w rozdziatach 4-6. Rozprawa
zawiera streszczenie w jezyku polskim i angielskim. Zawarto w niej takze spis
rysunkéw i tabel oraz wykaz wazniejszych oznaczen, co znaczgco utatwia lekture
rozprawy.

Wprowadzenie nakresla problematyke podjetq w rozprawie. Autor rozprawy
podkresla role racjonalnej lokalizacji przystankéw publicznego transportu zbiorowego
w ksztattowaniu zrownowazonej mobilnosci. Definiuje takze kluczowe dla dysertacii
pojecia oraz przedstawia zidentyfikowane problemy badawcze, teze, celg i zakres
pracy.

Tre$é rozdzialéw jest powigzana z tytutem rozprawy i stanowi jego rozwinigcie oraz
odpowiada zdefiniowanej tezie rozprawy, ktérg Doktorant formutuje (str. 19) jako:

Jistnieje mozliwo$¢ oszacowania potencjatu lokalizacji przystankéw publicznego
transportu  zbiorowego na podstawie czynnikbw zwigzanych z obiektami
zagospodarowania przestrzennego z zastosowaniem metod analizy przestrzennej”.
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Jednoczesnie teza rozprawy determinuje cele pracy, ktére Doktorant podzielit na
naukowe oraz utylitarne.

Rozprawe koriczg wnioski z przeprowadzonych w pracy rozwazan oraz opis
'mo}_liwych zastosowan opracowanej metody oceny poterncja%u Idkalizacji przystankow
autobusowych publicznego transportu zbiorowego.

Rozdziat 1, to uzasadnienie podjgcia tematu lokalizacji przystankéw dla publicznego
transportu zbiorowego. Doktorant przedstawit problematyke transportu miejskiego,
zwracajgc uwage na negatywne skutki zwigzane z dominacjg samochodow
osobowych. Zauwaza, ze wzrost liczby pojazdéw ma negatywny wplyw na kongestie,
zanieczyszczenie $rodowiska, hatas oraz liczne wypadki drogowe, co z kolei ma
istotny wplyw na jako$¢ zycia mieszkarncow obszaréw miejskich. Wobec
zidentyfikowanych probleméw, Autor przekonuje o koniecznosci promowania
zrownowazonej  mobilno$ci,  ktérg przedstawia jako kluczowy element
zrownowazonego rozwoju, ktéry ma na celu spetnianie wspdtczesnych potrzeb, nie
narazajgc zdolno$ci przysztych pokolert do zaspokajania wiasnych potrzeb. W tym
kontekscie Doktorant wskazuje wtasciwe planowanie rozmieszczenia przystankow
publicznego transportu zbiorowego jako istotny czynnik wplywajacy na wybor
transportu publicznego. Dlatego Doktorant za wazne uznaje opracowanie metody
oszacowania potencjatu lokalizacji przystankéw publicznego transportu zbiorowego
umozliwiajgcg poprawe jakosci publicznego transportu zbiorowego, dostosowujac go
do oczekiwan pasazeréw i promujgc zréwnowazong mobilnoéé miejska. Dla
prawidtowego zrozumienia tresci dysertacji w tej jej czesci autor przedstawia takze
charakterystyke istotnych pojeé, gtéwng uwage skupiajac na interpretacji réznych
kryteriow ~podziatu pojgcia ,lokalizacja”. Zabraklo w tym miejscu jasnego
sprecyzowania pojecia ,potencjatu lokalizacji”, ktory zasadniczo jest przedmiotem
opracowywanej metody. W tej czesci rozprawy Doktorant takze okrelit jej zakres,
podejmowane problemy badawcze, teze oraz dos$¢ szczegdélowo cele naukowe
i utylitarne.

Uwazam, Zze Doktorant zrealizowat wprowadzenie do tematyki rozprawy w sposéb
przemyslany i klarowny, co pozwala szybko zrozumie¢ istote podjetego tematu.
W rezultacie czytelnik zdobywa jasno$¢ co do potrzeby opracowania tej rozprawy
i zrozumienia, jakie wyzwania i korzy$ci niesie ze sobg badanie lokalizaciji przystankéw
w kontekscie zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Ponadto uwazam, Ze cel rozprawy
zostat zdefiniowany prawidtowo i jest adekwatny do rozwigzywanego w rozprawie

problemu badawczego.



W rozdziale drugim autor przedstawit przeglad literatury z zakresu metod lokalizacji
oraz prowadzenia analiz przestrzennych. Autor zaprezentowat przeglad klasycznych

teorii lokalizacji, rozpoczynajgc od autoréw takich jak Sir William Petty i Adam Smith,

“ktérzy juz w XVII wieku zwracili uwage na kluczowe aspekty zwigzane z lokalizacjg,

takie jak odlegtos¢ od miejsca produkcji do miejsca zbytu czy koszty transportu.
Doktorant z powodzeniem prezentuje ewolucje problematyki lokalizacji, zwracajgc
uwage na stopniowe przenikanie tej tematyki z sektora rolniczego do przemystowego
wraz z rozwojem spoteczenstwa przemystowego. W dalszej czgsci pracy Doktorant
w klarowny sposob wprowadza do tematyki danych przestrzennych, zwracajgc uwage
na kluczowe kategorie i modele stosowane w analizach przestrzennych. Doktorant
przedstawit takze zagadnienie teselacji jako procesu podziatu przestrzeni w kontekscie
analiz zwigzanych z transportem. Szczegdlnie warto$ciowe jest wskazanie na
zastosowanie teselacji Woronoja w analizach lokalizacji obiektow infrastruktury
transportowej, co stanowi praktyczny kontekst dla omawianego zagadnienia. Rozdziat
zakonczono analizg kluczowych koncepcji z zakresu taksonomii i analizy skupien,
stanowigcych istotne narzedzia w klasyfikacji obiektéw wielocechowych. Uwazam, ze
przeglad literatury w obszarze lokalizacji zostat przeprowadzony w sposob
zadowalajgcy. Przystepne omowienie problematyki lokalizacji przy uwzglgdnieniu
klasycznych metod lokalizacji, metod podziatu przestrzeni i metod taksonomicznych
w analizach przestrzennych $wiadczy o prawidtowym zrozumieniu przez Doktoranta
tych zagadnien.

W rozdziale trzecim autor pracy dokonat analizy literatury w zakresie roli
przystankéw w ksztattowaniu jakosdci ustug publicznego transportu zbiorowego.
Przedstawiono tu szerokie spojrzenie na problem jakosci ustug publicznego transportu
zbiorowego, ze szczegdinym uwzglednieniem perspektywy pasazeréw. Autor
analizuje rézne koncepcje postulatow przewozowych, skupiajgc sie na ich zwigzku
z lokalizacjg przystankow. Doktorant zaznacza, ze lokalizacja przystankéw jest
kluczowym elementem wplywajagcym na dostepnosé, predkos¢ podrozy,
bezpieczenstwo i inne aspekty jakosci ustug transportu zbiorowego. Jednoczesnie
podkresla on znaczenie znalezienia kompromisu miedzy liczbg przystankéw a czasem
podrdzy, co ma kluczowe znaczenie dla atrakcyjnosci oferty transportowej. Nastgpnie
Doktorant dokonat przegladu metod modelowania i oceny zasadno$ci lokalizacji tych
przystankdéw. Wskazat przy tym na istnieniu w literaturze wielu podejs¢ do tego
zagadnienia. Stosowane metody roznig sie w wielu aspektach, m.in. liczbg kryteriéw
oceny, zastosowanymi zmiennymi czy zakresem stosowania. Czg$¢ metod pozwala

na oceng potencjatu wybranych lokalizacji przystankow poprzez oszacowanie liczby
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pasazerow, inne z kolei umozliwiajg okreslenie lokalizacji w przestrzeni. Wysoko
nalezy ocenic¢ sposob w jaki Doktorant przedstawit podziat metod modelowania i oceny
zasadno$ci lokalizacji przystankow, identyfikujgc przy tym i uwzgledniajgc stosowane
w litéfafurze podejscia do tego problemu. W prowadzonych analizach literatury
Doktorant zwrécit takze uwage na wykorzystanie wielobokdéw Woronoja w metodach
lokalizacji przystankéw. Wskazat on, ze choé¢ podziat przestrzeni z teselacjg Woronoja
nie jest powszechnie stosowany, istniejg modele lokalizacji przystankéw
uwzgledniajgce te strukture, jednak brakuje analiz, ktére skupialyby sie na
wielobokach Woronoja jako otoczeniu przystanku, uwzgledniajac jednoczesnie cechy
spoteczno-ekonomiczne i infrastrukturalne.

Mimo Ze problematyka lokalizacji przystankéw publicznego transportu zbiorowego
stanowi obszerne zagadnienie, uwazam, ze przeprowadzone przez Doktoranta
badania literaturowe w tym obszarze sg zrealizowane poprawnie i stanowig rzetelng
podstawe dla sformutowanej w tym rozdziale przez Doktoranta luki badawczej,
polegajgcej na potrzebie opracowania metody, ktéra umozliwia oszacowanie
potencjatu lokalizacji przystankéw publicznego transportu zbiorowego w sposéb
precyzyjny, a jednoczesnie przy zastosowaniu mozliwie niewielkiej liczby zmiennych,
a takze takiej ktora umozliwiataby wykorzystanie korzystnych, z punktu widzenia
modelowania lokalizacji przystankéw, cech podzialu przestrzeni na wieloboki
Woronoja.

Analiza drugiego i trzeciego rozdzialu rozprawy pozwala na podkreslenie znacznej
wiedzy Doktoranta w zakresie podejmowanej problematyki szacowania potencjatu
lokalizacji przystankéw publicznego transportu zbiorowego.

Zasadnicza czeéc’: rozprawy bedgca oryginalnym osiggnigciem Doktoranta, moim
zdaniem, to rozdziaty od czwartego do széstego, w ktérych mgr inz. Piotr Soczéwka
kompleksowo przedstawit autorska metode oceny potencjatu lokalizacji przystankéw
autobusowych publicznego transportu zbiorowego wraz z jej weryfikacja i przyktadem
zastosowania.

W rozdziale 4 Doktorant przedstawit metode szacowania potencjatu lokalizacji
przystankow publicznego transportu zbiorowego. Opracowana metoda opiera sie na
szeregu zatozen. Przyjgte zatoZenia odnoszq sie m.in. do zakresu stosowania metody,
danych wykorzystanych w metodzie, podziatu przestrzeni, budowy modeli
przystankow, wyznaczania potencjatu lokalizacji przystanku, sposobu opisu obstugi
transportowej a takze zagospodarowania przestrzennego otoczenia przystanku.
Szczegotowo zostaly takze scharakteryzowane dane wykorzystywane w metodzie,

wsrod ktérych wymieni¢ nalezy: dane o obiektach zagospodarowania przestrzennego
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w obszarze analizy, dane o obstudze obszaru analizy publicznym transportem
zbiorowym oraz dane o liczbie osob korzystajgcych z przystankow publicznego
transportu zbiorowego w obszarze analizy. Nalezy w tym miejscu podkreslic, iz oprocz
zidentyfikowania tych danych, doktorant takze jasno wskazat na ich zrodta oceniajac
przy tym ich mozliwg jako$¢ i dostgpnosé. Model oszacowania potencjatu lokalizaciji
przystankéw publicznego transportu zbiorowego przedstawiono w postaci
uporzadkowanej szostki oraz zaprezentowano 6 etapéw jego budowy, na ktére
skladaly sie: okreslenie obszaru analizy, budowa modeli przystankoéw, ustalenie
parametréw obiektow zagospodarowania przestrzennego, podziat obszaru analizy na
wieloboki Woronoja, wyznaczenie potencjalu teoretycznego oraz rzeczywistego
lokalizacji przystanku. Dla tak przedstawionego modelu, opracowano algorytm
postepowania przy jego budowie oraz mozliwo$ci jego zastosowania.

Uwazam, ze model matematyczny oceny potencjatu lokalizacji przystanku zostat
zapisany skrupulatnie i przejrzy$cie. Drobne uchybienie zauwazono we wzorze nr
4.24, gdzie unitaryzowana wazona liczba obiektéw UOWZ,y zostata zapisana jako
UOW,,. Takze sposéb numerowania elementéw niektérych zbioréw poczynajgc od
wartosci 1 (np. w zbiorze Sp numerdw stanowisk przystankowych tworzacych
przystanek p) nie zawsze bedzie poprawny, gdyz w zbiorze SP numerow stanowisk
przystankowych w obszarze analizy, stanowisko przystankowe nr 1 przystanku nr 1
bedzie miato ten sam numer co stanowisko nr 1 przystanku nr 2.

Rozdziat pigty w catoéci poswigcono weryfikacji opracowanej metody szacowania
potencjalu lokalizacji przystankéw autobusowych publicznego transportu zbiorowego.
W tym celu wyraznie przedstawiono zatozenia dla procedury weryfikacji opracowanej
metody, precyzujgc jednoczesnie poszczegolnej jej kroki, na ktdre sktadajg sie m.in.
wybor obszaru, w ktdrym znajdujg sig przystanki, na podstawie ktérych
przeprowadzono weryfikacjg; implementacjg etapéw | — VI opracowanej metody
w wybranym obszarze; klasyfikacje przystankéw w obszarze badawczym w aspekcie
obstugi transportowej z zastosowaniem metod taksonomicznych; zestawienie
wyznaczonych wartosci potencjatu rzeczywistego lokalizacji przystankéw publicznego
transportu zbiorowego dla wielobokow w obszarze badawczym, z uwzglgdnieniem klas
obstugi transportowej; weryfikacje dziatania opracowanej metody, z wykorzystaniem
metod statystycznych, na podstawie poréwnania wyznaczonych wartosci potencjatu
rzeczywistego lokalizacji przystankdéw  publicznego transportu  zbiorowego
w wybranym obszarze z liczbg osob korzystajgcych z przystankow w tym obszarze.
W tej czesci pracy duzo miejsca poswigcono ogdlnej charakterystyce obszaru, ktory

postuzyt jako poligon badawczy dla weryfikacji opracowanej metody. Zidentyfikowano
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dane o obstudze obszaru analizy publicznym transportem zbiorowym, tym samym
wskazujgc przystanki, ktére postuzg do weryfikacji opracowanej metody. Dokonano
klasyfikacji przystankéw w aspekcie obstugi transportowej oraz zaprezentowano dane
o obiektach  zagospodarowania przestrzennego w badanym obszarze.
Zaprezentowano takze dane o liczbie osdb korzystajgcych z przystankéw publicznego
transportu zbiorowego w obszarze analizy. Pozyskane dane postuzyly do
implementacji opracowanej metody. Uzyskane wyniki potencjatu teoretycznego oraz
potencjatu rzeczywistego wielobokéw, w ktorych zlokalizowane byly oceniane
przystanki zostaly zestawione z wynikami badan liczby oséb korzystajacych
zprzystankdw w tych wielobokach. Otrzymane wyniki zostaly poréwnane
z zastosowaniem analizy korelacji. W rezultacie autor stwierdzit, ze istnieje silna,
dodatnia zalezno$¢ pomigdzy potencjatem rzeczywistym a liczbg oséb, ktére
korzystaty z przystankéw. Oznacza to, ze weryfikacja metody przebiegta pomysinie,
a opracowana metoda pozwala na oszacowanie potencjatu lokalizacji przystankéw
publicznego transportu zbiorowego

Uwazam, ze przeprowadzona weryfikacja opracowanej metody zrealizowana
poprawnie. Kolejne etapy tej weryfikacji byly przedstawione przejrzyécie. Uzyskane
wyniki takze zostaly w jasny sposob zinterpretowane i przedstawione.

W ostatnim, széstym rozdziale pracy Doktorant przedstawit mozliwosci
zastosowania opracowanej przez siebie metody na rzeczywistym przyktadzie.
Skupiono sig¢ na konkretnym fragmencie obszaru miasta Chorzéw. W opracowanym
przykladzie zatozono, ze istnieja dwa warianty lokalizacji nowego przystanku
wobszarze, w ktérym istniejg juz inne przystanki. Schemat postepowania przy
wyznaczania potencjatu  teoretycznego i rzeczywistego zidentyfikowanych
przystankow publicznego transportu zbiorowego byt identyczny z tym przedstawionym
w rozdziale 6. W rezultacie przeprowadzonych obliczeri wskazano, ktory
z potencjalnych wariantéw lokalizacji przystanku na danym obszarze cechuje sie
wigkszym potencjatem lokalizacji.

W  podsumowaniu rozprawy Doktorant sformulowat wnioski wynikajgce
z przeprowadzonych rozwazan. Pan Mgr inz. Piotr Soczéwka przedstawit elementy
nowosci opracowanej autorskiej metody szacowania potencjatu lokalizacii
przystankow publicznego transportu zbiorowego, a takze zalety jej zastosowania
w praktyce. Autor podkreslit réwniez ograniczenia metody, takie jak obecne
zastosowanie tylko dla przystankéw autobusowych oraz potrzebe dalszych badan,

zwlaszcza w odniesieniu do innych obszaréw miejskich. Zaproponowano takze



kierunki rozwoju, takie jak opracowanie dedykowanego narzedzia informatycznego

wspomagajgcego poszczegolne etapy metody.

5. Ocena rozprawy .

W mojej ocenie przedstawiona do recenzji praca jako rozprawa doktorska mgr inz.
Piotra Soczéwki jest oryginalnym i autorskim ujgciem problematyki oceny potencjatu
lokalizacji przystankéw publicznego transportu  zbiorowego. Zasadniczym
i najwazniejszym dorobkiem Autora rozprawy jest opracowanie autorskiej metody
szacowania potencjatu lokalizacji przystankéw autobusowych w miastach.

W mojej opinii opracowana w rozprawie metoda ma znaczenie zaréwno naukowe,
jak rowniez jest cennym materiatem z utylitarnego punktu widzenia.

Opracowana metoda szacowania potencjatu lokalizacji przystankdéw oraz
pozytywne wyniki jej weryfikacji wraz z rzeczywistym przyktadem jej zastosowania
zdecydowanie potwierdzajg mozliwosci praktycznego wykorzystania tej metody przez
decydentéw ksztattujgcych publiczny transport zbiorowy w miastach. Na podkreslenie
zastuguje fakt, iz opracowana metoda z duzqg doktadno$cig pozwala na oszacowanie
potencjatu lokalizacji przystanku przy jednoczesnym niewielkim zapotrzebowaniu na
dane wejsciowe, ktore zasadniczo ograniczajg sie do danych o zagospodarowaniu
przestrzennym obszaru analizy.

Uktad rozprawy, ogdlna jej forma i zakres oraz podziat tresci na rozdzialy ujmujg
wszystkie istotne elementy tematu rozprawy. Podziat tresci wynika z analizy problemu
badawczego podejmowanego W rozprawie, szczegbtowego przedstawienia
opracowanej metody szacowania potencjatu lokalizacji przystankéw oraz skrupulatnej
jej weryfikacji w oparciu o rzeczywiste dane. Cato$¢ rozprawy, zostata ukierunkowana
na realizacje jej celu.

Za gtéwne osiggniecie mgr inz. Piotra Soczéwki uwazam:

1. Opracowanie zasad podziatu przestrzeni obszaru dla potrzeb modelowania
lokalizacji przystankéw publicznego transportu zbiorowego.

2. ldentyfikacje czynnikbw zwigzanych z obiektami zagospodarowania
przestrzennego wplywajgcych na potencjat lokalizacji przystankéw publicznego
transportu zbiorowego.

3. Klasyfikacje przystankéw publicznego transportu zbiorowego w aspekcie obstugi
transportowe;j.

4. Opracowanie metody oszacowania potencjalu lokalizacji przystankow
publicznego transportu zbiorowego =z zastosowaniem metod - analizy
przestrzennej.



Podsumowujgc uwazam, ze oméwiona konstrukcja rozprawy oraz sposob

opracowania materialu empirycznego, a takze forma przeprowadzonej analizy

i przyjeta metodyka badan sg wiasciwe dla tego rodzaju prac. Doktorant wykazat sie

0g6lng wiedzg teoretyczng, dobrg znajomoscig przedmiotu badar oraz opanowaniem

metod analitycznych stosowanych w dyscyplinie Inzynieria Igdowa, geodezja

i transport.

6. Uwagi do rozprawy i pytania

Sformutowane ponizej uwagi i pytania nie wplywajg w sposéb zasadniczy na oceng

merytoryczng, ale porzgdkujg niektére elementy rozprawy oraz ukierunkowujg

przyszte prace Doktoranta.

Uwagi ogdine

1.

Tresciw rozprawie nie sg podzielone réwnomiernie pomiedzy rozdziaty. Rozdziat
przedstawiajgcy weryfikacje opracowanej metody szacowania potencjatu
lokalizacji przystankéw publicznego transportu zbiorowego ma az 42 strony.

W rozdziale pierwszym miejscami autor stosowat wielokrotne cytowanie,
odwotujgc si¢ nawet do 5 pozycji literatury jednoczesnie.

Rysunki o numerach 2.1 oraz 2.2 bardzo stabej jakosci graficznej. Ponadto
Doktorant wskazuje, iz sg one jego wtasnym opracowaniem na podstawie zrodet
literaturowych, cho¢ nic na to nie wskazuje. Rysunek 4.1 mato czytelny.

Uwagi szczegdtowe i pytania

4.

Opracowana metoda konczy sie oceng zasadnosci lokalizacji przystankow.
Doktorant wspomina o ,miarach zasadnosci’, dla ktérych podejmowana jest
decyzja o lokalizacji przystanku. Jakie zatem wartosci powinny przyjmowaé te
miary i czy tego elementu oceny nie nalezatoby zapisaé takze w modelu
matematycznym?

Niejasny jest sposob ustalania wag dla poszczegdinych kategorii obiektow
zagospodarowania przestrzennego.

Na str. 76 Autor definiuje ,poziomy sgsiedztwa” i wskazuje 400m jako graniczna
wartos¢ odlegtosci pomigdzy $érodkami geometrycznymi sgsiadujgcych
wielobokéw. Czy w modelu warto$¢ ta nie powinna by¢ parametrem, ktérego
poziom bedzie okreslat decydent postugujacy sie opracowang w dysertacji
metodg?

Na czym polegaly eksperymenty, ktére pozwolity na ustalenie wartosci y (wartosé
o jakg nalezy powigkszy¢ potencjat teoretyczny badanego wieloboku) na
poziomie 20%
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7. Wniosek koncowy oceny rozprawy

Uwazam, ze przygotowana rozprawa osiaggneta wysoki poziom merytoryczny. Cel
pracy okreslony przez mgr inz. Piotra Soczéwke, zostat skutecznie zrealizowany.

Analizujgc caic;é:é rozbrawy, 7zauwéizam, ée stanc;wi ona oryginalne podejééie do
rozwigzania problemu naukowego, $wiadczace o wysokim poziomie wiedzy
teoretycznej Autora. Doktorant wykazat sig doskonatg znajomoscig obszaru badan,
umiejetnoscig analitycznego myslenia oraz samodzielnego przeprowadzania badan
naukowych. Dodatkowo, przedstawione wyniki badan stanowig oryginalny wkiad
naukowy Doktoranta, a ich rezultaty moga by¢ bezposrednio wykorzystane przez
instytucje odpowiedzialne za rozwijanie publicznego transportu zbiorowego.

Podsumowujgc stwierdzam, ze rozprawa mgr inz. Piotra Soczowki pt. .Modelowanie
lokalizacji przystankéw publicznego transportu zbiorowego z zastosowaniem metod
analizy przestrzennej", przedstawia oryginalne rozwigzanie problemu naukowego, tym
samym spetnia wymagania przewidziane w Ustawie z dnia 14 marca 2003 o stopniach
naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki, (Dz. U. Nr
65, poz. 595 z pdzniejszymi zmianami) w brzmieniu po wejsciu ustawy z dnia 23
czerwca 2016 roku o zmianie ustawy — Prawo o szkolnictwie wyzszym oraz niektérych
innych ustaw.

Stawiam wiec wniosek o przyjecie opracowania nt. ,Modelowanie lokalizacji
przystankéw publicznego transportu zbiorowego z zastosowaniem metod analizy
przestrzennej' przedstawionego do recenzji — jako rozprawy doktorskiej mgrinz. Piotra
Soczéwki na stopien doktora w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych
w dyscyplinie Inzynieria ladowa, geodezja i transport i dopuszczenie jej do publiczne]

obrony.

dr hab. inz. Roland Jachimowski
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