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rozprawy doktorskiej mgr. inz. Reddiego Babu Siddareddiego
pt. ,Transient engine simulations using the stochastic reactor model
for driving cycle performance studies”

1. Formalna podstawa opracowania recenz;ji

Podstawe do opracowania i wydania niniejszej recenzji stanowi Uchwata nr 239/2025
Rady Dyscypliny Inzynieria Srodowiska, Gérnictwo i Energetyka Politechniki Slaskiej z siedziba
w Gliwicach z dnia 23.10.2025r. (znak sprawy RDISGE.0211.239.2025) w sprawie
wyznaczenia recenzentéw rozprawy doktorskiej Pana mgr. inz. Reddiego Babu Siddareddiego
pod wymienionym tytutem.

2. Przedmiot i ocena istotnosci problemu naukowego rozprawy

Rozwdj motoryzacji na przestrzeni ostatnich dziesiecioleci, podobnie jak wielu innych
dziedzin gospodarki i catodci zycia spotecznego, jest bardzo silnie uwarunkowany wzgledami
ochrony $rodowiska naturalnego i minimalizacji negatywnego wptywu na zdrowie publiczne i
jako$¢ zycia spoteczenstw. Tego rodzaju dziataniom nadaje sie szczegdlng istotno$¢ w obszarze
gospodarczym Unii Europejskiej. Wéréd najbardziej niepozadanych efektéw generowanych
przez transport drogowy w tym zakresie wymienia si¢ w pierwszej kolejnosci emisje
szkodliwych sktadnikéw spalin powstajgcych w wyniku eksploatacji pojazdéw, napedzanych
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wcigz w znakomitej wigkszo$ci silnikami spalinowymi. Pomimo gwattownie rozwijajacej sie
elektromobilnosci wiele analiz i obserwacji wskazuje, ze silnik spalinowy pozostanie jeszcze
przez wiele dziesiecioleci podstawowym Zrédtem napedu w transporcie drogowym, zwlaszcza
wysokotonazowym, Zrodtem napedu pojazdéw uzytkowych i maszyn roboczych
wykorzystywanych do realizacji réznego rodzaju zadan inzynieryjnych oraz specjalnych,
pojazdow podwdjnego zastosowania i w obszarze zadan krytycznych.

Wyzej wymienione uwarunkowania zostaly wiasciwie dostrzezone przez Autora
rozprawy doktorskiej i stanowily asumpt do podjecia przez niego okre$lonej tematyki
badawczej. Niniejsza praca Pana mgr. inz. Reddiego Babu Siddareddiego zatytulowana
»Transient engine simulations using the stochastic reactor model for driving cycle performance
studies”, zrealizowana pod opieka naukowg promotora Pana prof. dr. hab. inz. Wojciecha
Adamczyka oraz przy wsparciu merytorycznym i metodycznym promotora pomocniczego Pana
dr. inz. Michata Pasternaka obejmuje wtasnie obszar zaawansowanych, symulacyjnych badan
silnikow spalinowych. Charakterystyczna cecha warunkéw pracy silnikéw spalinowych w
napedach trakcyjnych jest zmienno$¢ obciagzenia i predkosci obrotowej w catym zakresie ich
parametrow uzytkowych. Stad tym bardziej istotnym jest przyjecie przez Autora jako
szczegolowego celu i zakresu pracy opracowanie oraz walidacja modelu
matematycznego i zestawu narzedzi do symulacji pracy nieustalonej silnika
spalinowego (transient engine operation), gldéwnie z przeznaczeniem do odwzorowan
testow jezdnych, a w polaczeniu z modelami kinetyki reakcji chemicznych, réwniez do
predykcji emisji szkodliwych skladnikéw spalin. W szczegélnosci opracowana
architektura programistyczna pozwala na jej integracje do roznych platform
symulacyjnych oraz jej wykorzystanie do symulacji autonomicznej oraz modelowania w
czasie rzeczywistym i budowy tzw. cyfrowych bliZniakow.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze przedstawiona praca doktorska Pana mgr. inz. Reddiego
Babu Siddareddiego wpisuje si¢ swojg tematyka i zrealizowanym zakresem prac w interesujace
i aktualne obszary badan poznawczych i aplikacyjnych nauk technicznych w dziedzinie
uktadow napedowych pojazdéw samochodowych, w szczegélnosci badan nad poprawa
efektywnosci energetycznej i emisyjnosci silnikdw spalinowych w nieustalonych stanach pracy.

3. Charakterystyka rozprawy i ocena strony metodycznej - uwagi o charakterze
redakcyjnym

3.1. Problematyka i struktura rozprawy

Opiniowana rozprawa doktorska zawiera w swojej tresci cze$¢ studialna, opartg na
analizie dostepnego materiatu Zrédtowego z zakresu problematyki pracy oraz czesé
eksperymentalno-walidacyjna, ktérej celem byto opracowanie i weryfikacja eksperymentalna
zunifikowanego tancucha narzedziowego opartego o zerowymiarowy stochastyczny model




procesu spalania SRM zintegrowany z aparatem tzw. tabulowanej chemii i tworzenia sie
produktéw spalania. Argumentacja i spodziewanym efektem poznawczym, a gléwnie
aplikacyjnym dla wyboru i rozwinigcia takiej a nie innej tematyki i sposobu realizacji pracy,
byto osiggnigcie kompromisu obliczeniowego pomiedzy bardzo doktadnym i szczegétowym
odwzorowaniem fizyko-chemicznego modelowania cyklu roboczego silnika a redukcjg czasu
obliczeniowego, co w praktycznym zastosowaniu stworzyloby mozliwo$¢ modelowania
procesow w czasie rzeczywistym celem poprawy efektywnosci energetycznej i Srodowiskowej
istniejgcych silnikéw m.in. w stanach nieustalonych oraz testowania bliZniaczych obiektéw
modelowych i rzeczywistych wg homologacyjnych cykli jezdnych WLTC na zgodno$¢ z
normami emisji spalin i tym samym skrdcenia cyklu rozwoju produktu.

Praca zredagowana jest w jezyku angielskim, generalnie z uzyciem poprawnej sktadni i
terminologii technicznej i branzowej, w sposéb umozliwiajgcym wtasciwy odbiér i zrozumienie
tresci, zwlaszcza dla czytelnika zaznajomionego z zagadnieniami wspé6tczesnej motoryzacji.
Uwage zwraca liczno$¢ i czesto$c¢ stosowania skrotéw i symboli, bez przytaczania ich pelnego
wydzwieku terminologicznego i znaczeniowego, co zapewne wynikato z checi Autora do
przekazania jak najszerszego zasobu przyjetych tez, wykorzystywanych danych,
prowadzonych badan, uzyskanych wynikéw, wnioskowania itd. w akceptowalnych ramach
objetosciowych pracy. Zamieszczony na Koricu pracy wykaz uzytych skrétéw i oznaczen wraz
z ich opisem niweluje po czesci te niedogodnos¢ dla odbiorcy pracy.

Cato$¢ opracowania zawiera 118 stron tekstu skonfigurowanego w formacie
US Letter/A4, a ponadto strone tytutows, jednostronicowe streszczenie oraz spis tresci. W
pracy zamieszczono 86 rysunkow i fotografii oraz 20 tabel - materiat ilustracyjny w wiekszoéci
czytelny i dobrej jakoSci graficznej. Rozprawa jest podzielona na 5 gléwnych rozdziatéw, w tym
rozdziat zawierajgcy wprowadzenie do tematu pracy i podsumowanie. Rozdziaty, stanowigce
trzon merytoryczny pracy sg rozbudowane o kilka podrozdziatéw i na koncu zawierajg
najwazniejsze konkluzje. Na koncu pracy umieszczono spis literatury. Wykaz bibliografii
zawiera 106 ponumerowanych pozycji, z czego jednak kilka z nich wymieniono
dwukrotnie (poz. 26 i 101, poz. 27 i 44, poz. 35 i 38, oraz poz. 37 i 68), co realnie daje 102
pozycje cytowane w pracy. Kilka z nich to wspétautorskie dzieta Doktoranta bedjce
rownoczesnie efektem realizacji tematyki rozprawy i stanowigce trzon redakcyjny wybranych
czg$ci pracy - obejmujg one 6 pozycji z podstawowego wykazu bibliografii oraz 4 pozycje
dodatkowe, w tym materiaty konferencyjne.

Rozdziat 1 ,/ntroduction” stanowi ogélne wprowadzenie do tematyki pracy a
jednoczesnie prezentuje tto naukowe, uzasadnia motywacje Autora do wyboru gtéwnej
tematyki rozprawy i przedstawia ramowy plan badawczy. Jako nadrzedny cel naukowy i
aplikacyjny rozprawy Autor wskazuje wypetnienie luki miedzy bardzo dokladnym i




szczegotowym odwzorowaniem fizycznego modelowania spalania w silnikach ttokowych a
praktycznym zastosowaniem efektywnego modelowania i symulacji w czasie rzeczywistym
procesdw roboczych i sterujgcych silnika w stanach nieustalonych. Pojawia sie wiec koncepcja
opracowania i walidacji zintegrowanego zestawu narzedzi obejmujgcego implementacje
zerowymiarowego stochastycznego modelu spalania SRM z tabulowang chemig spalania wraz
z platformg Model-in-the-Loop (MiL) oraz Hardware-in-the-Loop (HiL) do otwartych,
przemystowych standardéw programistycznych FMI/FMU celem wykorzystania ich do badan
symulacyjnych przej$ciowych stanéw pracy w cyklach jezdnych WLTC. Autor wskazuje
potencjat i uzasadnia wybér zero-wymiarowego modelu spalania odnosnie szybkosci obliczen,
co w $wietle zatoZzonego celu pracy jest warto$cig krytyczna.

Rozdzial 2 zatytutowany ,Literature review” stanowi syntetyczny przeglad narzedzi i
systemoéw modelowania silnikéw spalinowych w oparciu o przyktady aplikacyjne opisane w
zrodtach literaturowych. Przedstawiono modele o réznej szczegétowosci odwzorowania
zjawisk fizycznych, tj. modele zerowymiarowe, quasi-wymiarowe, jednowymiarowe oraz
tréjwymiarowe z petng analizg przeptywowo-geometryczng CFD. W rozdziale tym Autor
pozycjonuje stochastyczny model reaktywny SRM jako kompromisowy, zerowymiarowy model
fizyczny, zdolny do reprezentacji kluczowych mechanizméw spalania (turbulencja,
uwarstwienie tadunku) przy akceptowalnym koszcie i czasie obliczen. Wskazano tutaj rowniez
mozliwo$¢ wykorzystania wspétczesnych standardéw platform programistycznych FMI/FMU
w procesach symulacyjnych systeméw ztozonych w kontekscie zastosowan motoryzacyjnych.
Rozdziat konczy sie omowieniem operacyjnych platform wspétbieznych czasu rzeczywistego
MiL i HiL, przedstawiajac ich mozliwosci w opracowywaniu sterowania i wirtualnej kalibracji
obiektéw rzeczywistych i cyfrowych. Opisano réwniez modele przetwarzania danych oparte o
uczenie sztucznych sieci neuronowych, pomimo Ze nie stanowig one gtéwnego nurtu
aplikacyjnego w pracy.

Tres¢ rozdziatu, ktérego celem w kazdej tego typu pracy naukowej jest mozliwie jak
najpelniejsze przedstawienie stanu wiedzy i techniki, nalezy uzna¢ za wystarczajacy i
adekwatny do tematu rozprawy. W sposdb zwiezty pokazuje bowiem ewolucje narzedzi
symulacyjnych i uzasadnia potrzebe kompromisu miedzy doktadnoscig odwzorowania zjawisk

fizycznych, kosztem obliczeniowym i mozliwo$cig pracy w czasie rzeczywistym.

Rozdzial 3 pt. ,Methods and tools” stanowi trzon metodologiczny rozprawy. Autor w
sposéb formalny opisuje strukture modelu spalania SRM, zastosowane modele mieszania,
wtrysku paliwa, wymiany i zawirowania tadunku, propagacji ptomienia, procesy wymiany
ciepta, idee tabulowanej chemii spalania oraz implementacje obliczeniowa wraz ze specyfika
ich aplikacji do symulowania pracy silnikéw z zaptonem samoczynnym jak i iskrowym. Nalezy
uznaé, ze operowanie tyloma strukturami obliczeniowymi, w potgczeniu z ich wzajemng




integracjg oraz integracjg z platformg wymiany danych FMU umozliwiajacg ich uzycie w
$rodowiskach symulacyjnych MiL/HiL, pomimo ograniczonej prezentacji $wiadczy o
doskonatej znajomosci Autora podstaw teoretycznych i struktury modeli matematycznych
proceséw roboczych w silniku oraz programistycznych narzedzi inzynierskich.

Waznym wskazaniem wynikajagcym z rozdzialu 3 jest zastosowanie modelu
stochastycznego spalania SRM, dotychczas gtéwnie wykorzystywanego do modelowania
stanow ustalonych oraz tabulowanej chemii spalania z zastosowaniem zmiennej postepu
spalania (CPV), co Autor uzasadnia konieczno$cig redukcji kosztu obliczer. Zaznaczono, ze
pelna kinetyka chemiczna uniemozliwiataby prace w czasie rzeczywistym, co stanowi
racjonalny i dobrze uargumentowany kompromis metodologiczny. Pewien niedosyt
poznawczy po stronie czytelnika moze budzi¢ natomiast brak szerszego uzasadnienia wyboru
wartos$ci parametréw empirycznych modeli i ich wptywu na jako$¢ wynikéw symulacji, co
niewgtpliwie mogtoby wzmocni¢ wiarygodno$¢ metodologiczng pracy w kontekscie jej celu

aplikacyjnego.

Rozdzial 4 pt. ,Results and discussion” stanowigcy synteze osiggnie¢ Autora zawiera
zbior danych reprezentujacych wyniki symulacji i walidacji modelu/modeli. Autor rozpoczyna
od walidacji zintegrowanej platformy symulacyjnej w trybie symulacji MiL/HiL dla pojazdu z
silnikiem o zaptonie iskrowym realizujacego cykl jezdny WLTC. Potwierdzono tutaj wysoka
zbiezno$¢ skumulowanych wskaznikéw emisji sktadnikéw spalin oraz wartosci maksymalnego
ci$nienia spalania.

W kolejnej prébie badawczej poddano symulacji model silnika z zaplonem
samoczynnym. W fazie kalibracji modelu realizowano warunki pracy wg punktéw pracy testu
stacjonarnego. Nastgpnie tak skonfigurowany model wykorzystano do symulacji pracy silnika
wg testu jezdnego WLTP. Réwniez i w tym przypadku wartosci chwilowych parametréw i
skumulowanych emisji spalin uzyskuja zadowalajacg zgodno$é, w szczegblnoéci wartosci i
trend emisji CO2 i NOx. Emisja CO, HC i PM ksztaltowata sie natomiast w dolnych granicach
przedziatow niepewnosci pomiarowej. Uzyskane wyniki potwierdzajg zatem poprawno$é
fizyczng zaimplementowanego modelu SRM, stabilno$¢ numeryczng oraz ciagtosé
przewidywanych wielko$ci symulowanych.

Kolejne symulacje majg cel bardziej przesuniety w kierunku demonstracji mozliwosci
symulacyjnych opracowanego tancucha narzedziowego w specyficznych zastosowaniach
silnikowych i integracji z innymi modelami. Mamy wiec prébe symulacji zimnego rozruchu
silnika gazowego CNG w zmodyfikowanym tescie WLTP przy zasilaniu réznymi paliwami o
odmiennej kalorycznosci i reaktywnosci (wzbogaconych wodorem) oraz dla réznych
temperatur otoczenia. Analizowano réwniez wplyw zmian wsp6iczynnika nadmiaru
powietrza. Rowniez i w tym przypadku etap kalibracji modelu wykonywano dla ustalonych




warunkdéw pracy silnika. W prébie czwartej przyjeto warunki testu specyficzne dla silnikéw
pojazdéw pozadrogowych.

W dalszej kolejnosci zademonstrowane zostaly mozliwosci opracowanego tancucha
narzedziowego do przeprowadzenia symulacji silnika zasilanego dwupaliwowo - amoniakiem
i estrami metylowymi kwaséw ttuszczowych (biodiesel) wyposazonego w uktad selektywnej
redukcji katalitycznej tlenkéw azotu SCR. Ostatnim etapem prac bylo poréwnanie jakosci i
wynikéw symulacji modelu SRM z modelami auto-kalibrujgcymi sie, wykorzystujacymi
sztuczne sieci neuronowe.

Podsumowujac ten niejako finalny rozdzial pracy nalezy podkresli¢ rozlegly
zakres oraz spojny z celem naukowym i utylitarnym oraz komplementarny charakter
zaplanowanych do realizacji i przedstawionych w tresci pracy prac badawczych, a
wyniki symulacji z zadowalajaca dokladnoscia odzwierciedlajg charakter danych
eksperymentalnych, pozwalajac jednoczesnie na uzasadniong ekstrapolacje ich
zasobow informacyjnych.

W rozdziale 5 pt. ,Summary” Autor przedstawia w sposdb syntetyczny osiggniecia w
zakresie konstrukcji narzedzi symulacyjnych, ich implementacji w zintegrowanych
$rodowiskach programistycznych oraz uzyskanych wynikéw symulacyjnych na tle danych
eksperymentalnych. Wnioski koncowe sg spéjne z przedstawionymi wynikami i zachowujg

wtasciwg rownowage interpretacyjna.

Przedstawiony ukfad pracy jest zatem logicznie poprawny, spéjny tematycznie i
komplementarny w swych treSciach. Autor konsekwentnie rozwija podjeta, stosunkowo
unikatowg tematyke, poczawszy od analizy aktualnego stanu wiedzy i techniki, wskazania
potencjalnych obszaréw badawczo-rozwojowych i ewentualnych brakéw poznawczych w
analizowanej dziedzinie, po uzasadnienie przyjetego celu pracy i proponowang konstrukcje
tancucha narzedzi symulacyjnych. Nastepnie, poprzez realizacje badan symulacyjnych i
eksperymentalnych, rejestracje i analize wynikéw, dokonuje walidacji opracowanych narzedzi
i formutuje poprawne merytorycznie wnioski. Opis formalny i materiat ilustracyjny
zamieszczony w pracy a dotyczacy przedmiotu analiz oraz opracowanych wynikéw (tabele,
wykresy) jest w wiekszo$ci czytelny, co pozwala na prawidlowg ich interpretacje. Pod
wzgledem metodycznym praca stanowi wiec dzieto naukowe odpowiadajgce wymaganiom
prac badawczych, w tym rozprawom doktorskim o profilu inzynieryjno-technicznym.

3.2. Uwagi redakcyjne i majace charakter szczegotowy

Jak wspomniano powyzej, sposob zredagowania pracy z wyjatkowa starannoscig
edytorska, za pomoca ogdlnie poprawnej sktadni i norm jezykowych, terminologii, pozwala na
peine zrozumienie tresci, zar6wno w sensie ogolnotechnicznym jak i specjalistycznym.




Istotniejszych uwag o charakterze redakcyjnym nie wnosi sie - poza nielicznymi
spostrzezeniami, wychwyconymi btedami (naduzywanie kropek na koncu fraz, np. tytutéow
rysunkow, tabel, ,sklejanie” wyrazéw), ktore jednak w zadnym stopniu nie umniejszajg
warto$ci merytorycznej oraz wysoce pozytywnego odbioru pracy. Nie wymagaja tez
szczegodlnej dyskusji a jedynie korekty w przypadku wykorzystania tresci pracy jako materiatu
zrédtowego np. na potrzeby kolejnych publikacji.

4. Ocena merytoryczna rozprawy i uwagi dyskusyjne

Rozprawe doktorska pod wzgledem merytorycznym nalezy oceni¢ bardzo pozytywnie.
Przede wszystkim na podkreslenie zastuguje wyboér aktualnej i jednoczes$nie unikatowej
tematyki badawczej w $wietle obecnego stanu rozwoju technologii silnikéw spalinowych, gdzie
wcigZ stany nieustalone pracy silnika stwarzaja istotne wyzwanie pomiarowo-badawcze, ale
takze trwatoSciowo-eksploatacyjne. Stad uzyskane w pracy efekty poznawcze sg istotne,
zaroéwno z punktu widzenia poprawy jakosci juz istniejgcych rozwigzan technicznych, jak i pod
wzgledem mozliwosci rozwoju nowoczesnych, przyjaznych srodowisku spalinowych zrédet
napedu.

W szczegdlnosci, majgc na uwadze konkretne osiggniecia przedstawione w pracy, na
pozytywng ocene sktadajg sie m.in.:

e dogtebna i szczegétowa analiza problematyki w zakresie rozwijajacych sie technologii
symulacji nieustalonych stanéw pracy silnika i symulacji w czasie rzeczywistym (w tym
budowy cyfrowych bliZniakéw),

e uzasadnione wyznaczenie celu i zakresu pracy oraz trafnie przyjety wybér struktury
fancucha narzedziowego do realizacji dalszych badan,

¢ kompletacja i implementacja zaawansowanych modeli symulacyjnych opartych o
stochastyczny model cyklu roboczego silnika uzupetniony o innowacyjny model
tabulowanej chemii spalania, co pozwala na znaczace skrécenie czasu symulacji,

e wysoce zlozony charakter i komplementarny zakres wykonanych badan symulacyjnych,
ktore zostaly zweryfikowane danymi eksperymentalnymi dostarczajgc Autorowi istotnych
danych poznawczych i walidacyjnych,

s syntetyczna prezentacja metodyki badawczej i wykorzystanych narzedzi,

e przejrzysta analiza i merytoryczna dyskusja w zakresie uzyskanych wynikéw symulacji,

o trafnie sformutowane wnioski poznawcze i utylitarne oraz wskazanie obszaréow
aplikacyjnych dla potencjalnego wykorzystania opracowanych narzedzi symulacyjnych.

Rozprawa doktorska Pana mgr. inz. Reddiego Babu Siddareddiego jest zatem

wartosciowym opracowaniem naukowym, ktore niewatpliwie wnosi istotny wktad w rozwdj




metodologii i instrumentacji badan silnikéw spalinowych, zwtaszcza w zakresie optymalizacji
standw nieustalonych. Autor skutecznie potaczyt obszerng wiedze teoretyczng ze skuteczng
realizacjg badan symulacyjnych, wykazat sie przy tym profesjonalizmem i dbato$cig o wtasciwy
przekaz informacji. Natomiast w pracy mocno wyeksponowany jest aspekt ,techniczno-
narzedziowy” uzyskanych osiggnie¢, a pewien niedosyt rodzi wskazanie przez Autora istotnej
wartosci naukowej pracy i nowosci badawczej. Niesie to za sobg potencjalne ryzyko
interpretacji pracy jako gltéwnie integrujacej, co prawda zaawansowane, aczkolwiek istniejgce
i znane zasoby wiedzy i techniki. Stad w naturalny sposéb pojawiajg sie pewne pytania, wobec
ktérych oczekuje sie odniesienia Doktoranta podczas publicznej obrony pracy doktorskiej, a

mianowicie:

e w czym tkwi unikatowo$¢ i naukowa warto$¢ dodana opracowanych przez Doktoranta
narzedzi symulacyjnych;

e dlaczego jako rdzen tancucha narzedziowego wybrano model stochastyczny cyklu
roboczego silnika SRM a nie na przykiad inny wariant modelu zero-wymiarowego (ew.
quasi-wymiarowego) lub model jednowymiarowy;

« jakie s3 gtéwne ograniczenia zastosowania modelu tabulowanej chemii spalania i jak one
mogg wplywa¢ na funkcjonalno$¢ opracowanego przez Doktoranta tancucha
narzedziowego;

e w jakim stopniu Doktorant ocenia poprawno$¢ odwzorowania przez opracowany model
dynamiki proceséw szybkozmiennych w cyklu roboczym silnikéw - ktére procesy
odwzorowuje lepiej a ktére niezbyt dobrze;

¢ jaki odnotowano poziom opé6zZnien obliczeniowych wzgledem czasu taktowania
sterownikow pojazdu w trybie pracy HilL;

e jakie sg rzeczywiste granice stosowalno$ci/ograniczenia funkcjonalne opracowanego
tanicucha narzedziowego w odniesieniu do silnikéw z zaptonem samoczynnym i iskrowym;

Wyzej wymienione uwagi i zapytania majg charakter czysto dyskusyjny - mogg wynika¢
z subiektywnej oceny recenzenta albo potrzeby uzupetnienia lub podkreslenia istoty danego
problemu lub kwestii przez Autora pracy, jako najbardziej biegtego w jej przedmiocie i zakresie.

Nalezy mie¢ tez na uwadze, ze wyzej sformutowane spostrzezenia w zaden sposéb nie
wptywaja na pozytywny odbiér i ogdlnie bardzo wysoka ocene cato$ci rozprawy, jaka sklania
recenzenta do postawienia wniosku do Rady Dyscypliny Inzynieria Srodowiska, Gérnictwo i
Energetyka Politechniki Slgskiej o dopuszczenie rozprawy do jej publicznej obrony.




5. Podsumowanie oceny rozprawy doktorskiej i wnioski koncowe

Zrealizowana przez mgr. inz. Reddiego Babu Siddareddiego rozprawa doktorska pt.
wTransient engine simulations using the stochastic reactor model for driving cycle performance
studies” wpisuje si¢ w aktualne tendencje dotyczace badan i rozwoju napedéw spalinowych w
pojazdach samochodowych i maszynach roboczych.

Przedstawiona praca doktorska stanowi oryginalne opracowanie naukowe i
jednoczesnie prezentuje aktualny poziom wiedzy naukowej i inzynierskiej oraz interesujgce
rozwigzanie metodyczne dla osiagniecia zalozonego celu naukowego i wykazania stusznoéci
przyjetych zatozen objetych zakresem tematycznym rozprawy.

Doktorant wykazat si¢ znajomoscig ztozonej problematyki badawczej, umiejetnoscia
konstruowania zaawansowanych narzedzi programistycznych i symulacyjnych, umiejetnoscia
prowadzenia eksperymentéw badawczych, analizy wynikéw oraz poprawnym formutowaniem
wnioskéw. Swiadczy to o posiadaniu ugruntowanej wiedzy teoretycznej i kompetencjach
Autora rozprawy do samodzielnego prowadzenia prac badawczych w dziedzinie nauk
inZynieryjno-technicznych, w szczegélnosci w obszarze badan silnikéw i pojazdéw
mechanicznych, zwtaszcza w nieustalonych stanach pracy silnika.

Podsumowujac stwierdzam zatem, ze rozprawa doktorska mgr. inz. Reddiego Babu
Siddareddiego pt. ,Transient engine simulations using the stochastic reactor model for
driving cycle performance studies” spelnia warunki zapisane w Ustawie z dnia 20 lipca
2018 r. ,Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce” (Dz.U. z 2018r., poz. 1668 z p6zn. zm.)
ina tej podstawie wnioskuje o przyjecie rozprawy i dopuszczenie jej do publicznej
obrony przed Rada Dyscypliny Inzynieria Srodowiska, Gérnictwo i Energetyka
Politechniki Slaskiej z siedziba w Gliwicach.

Jednocze$nie, majagc na uwadze wysoki poziom merytoryczny rozprawy, jej
wieloaspektowy i komplementarny charakter badawczy wnioskuje o wyréznienie rozprawy
doktorskiej Pana mgr. inz. Reddiego Babu Siddareddiego pod wyzej wymienionym tytutem, o
ile spetnione s3 inne warunki dotyczace zasad wyrézniania rozpraw doktorskich przyjete na

Uczelni.

Rzeszdéw, dnia 16 lutego 2026 r.

Pawet Wos




