Streszczenie

Celem rozprawy doktorskiej jest analiza mozliwosci uzyskania zadowalajgcego
wspolczynnika determinacji R? przy poréwnaniu wartoéci dynamicznego modulu
odksztalcenia uzyskanych podczas badania lekka plyta dynamiczng a wtérnym modulem
odksztalcenia uzyskanych podczas badania statyczng plyts na podbudowie z kruszywa
o frakcji 0/31,5 mm dla kategorii drog: KR1 ~ KR2, KR3 — KR4, KRS - KR7.

Na potrzeby pracy zostalo wykonanych 350 poréwnan in situ na 16 budowach
o ré6znych konstrukcjach drogowych. Badania zostaly podzielone na kategorie ruchu oraz
na podbudowy podatne oraz polsztywne. Na wszystkich budowach zastosowano kruszywo
dolomitowe z zaktadu GZD Siewierz. Pojedyncze poréwnanie obejmowato jedno badanie
plyta statyczng oraz trzy badania plyty dynamiczng. Uzyskane wyniki badan zostaly ze
sobg zestawione celem poréwnania warto$ci dynamicznego i statycznego moduhy
odksztalcenia. Zostaly zastosowane dwie metody poréwnari.

Sposob wykonania pojedynczych badan bazunje na polskich normach
(BN-64/8931-02, PN-98/5-02205), katalogach opracowanych przez IBDiM (KPRNPP,
2013) oraz zalecemiach producenta lekkiej plyty dynamicznej firmy ZORN (Instrukcja
ZFG3.0 2013) i normie niemieckiej (DIN 18134).

Rozprawa skiada sig z 11 rozdziatéw. W pierwszym opisano geneze pracy oraz
okreslono cele rozprawy doktorskiej. W rozdziale drugim przedstawiono studium
literaturowe dotyczace poréwnania statycznego i dynamicznego modutu odksztatcenia oraz
do jakich odbioréw prac budowlanych wykorzystuje si¢ powyzsze moduly. W rozdziale
trzecim zostaly omdwione: klasyfikacja drég w Polsce, elementy skladowe drogi oraz
konstrukcje nawierzchni drogowej. W rozdziale czwartym zostaty przedstawione rodzaje
podbudéw oraz wymagania dla kruszyw uzywanych do warstw podbudowy. Oméwiono
gléwnie kruszywo lamane 0/31,5 mm, z ktérego sa wykonane podbudowy ujecte
w niniejsze]j pracy. W rozdziale pigtym zostaty opisane badania wykorzystane do analizy
poréwnawczej niniejszej rozprawy, tj. badanie plyta statyczng i badanie lekka plyta
dynamiczng oraz badania kruszywa o frakcji 0/31,5 mm. Rozdzial szésty poswigcony
zostal opisaniu metodyce analizy otrzymywania wynikow, poletkami do$wiadczalnym
oraz zestawieniu wszystkich badaf z podsumowaniem wynikéow dla 16 konstrukcji
drogowych. Kolejne rozdzialy zawieraja metodyke, analizy oraz zestawienia wszystkich
badan z podsumowaniem wynikéw dla konstrukcji drogowych z podzialem na: kategorie
ruchu (KR1 — KR2, KR3 — KR4, KR5 — KR7) oraz konstrukcje podatne i poisztywne.

Rozdzial 11, ostatni, obejmuje wnioski.
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