Streszczenie

Podczas prowadzenia ruchu kolejowego najwazniejszym elementem jest zapewnienie bezpieczenstwa.
W tym celu przez kolejne lata ewaluowaty rozwigzania dotyczgce zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym (w skrocie srk). Poczawszy od urzadzen mechanicznych, poprzez przekaznikowe az do
najnowszych komputerowych obowigzywato zastosowanie kolejowych tablic zaleznosci stacyjnych
urzgdzen srk, ktérych zaprojektowanie wynikajgce z ich zlozono$ci, niesie za sobg duzg
odpowiedzialno$¢. Tablice te sg przedstawieniem zalezno$ci pomiedzy poszczegblnymi elementami,
ktére wystepujg w przebiegu tj. pojedynczej jezdzie pojazdu kolejowego spod semafora poczgtkowego
do semafora korficowego.

W celu osiggniecia wiekszej uniwersalnosci podczas przygotowania tablic zaleznos$ci opracowano
metode automatyzacji tworzenia tablic zalezno$ci stacyjnych urzgdzen srk o nazwie MGLTAB. Metoda
pozwala na dokonanie czestych zmian w ukladach torowych, ktére z kolei wynikajg z charakteru
wymagan i potrzeb okreslonych dla analizowanej stacji. Jej gléwnym celem jest wygenerowanie w
sposéb zautomatyzowany wszystkich przebiegéw pociggowych i manewrowych na kolejowym
posterunku ruchu. Metoda sktada sie z dwdch etapdw: projektowego i generacyjnego. Zatozeniem etapu
pierwszego jest utworzenie bazy danych obiektéw z ich wlasciwosciami niezbednymi do realizacji
drugiej czesci. W metodzie zalozono, ze baza danych konkretnej stacji powstaje na podstawie biblioteki
elementéw charakterystycznych dla typowej tablicy zaleznosSci. W kolejnym etapie metody MGLTAB
nastepuje odczyt wszystkich potrzebnych obiektéw i ich wlasciwosci wraz z generacjg przebiegéw i
wystepujgcych w nich zwrotnic.

Wszystkie przejscia w poszczegélnych etapach sg okre§lane przez specjalnie do tego utworzone
algorytmy metody MGLTAB. Metodyka przygotowania danych wejsciowych przyjmuje zatozenie
automatyzacji wprowadzania niektérych wtasciwosci obiektéw (m.in. czeSciowe nazewnictwo, wybor
okreslonych podtypéw obiektéw). Wystepuja pewne zalozenia etapu pierwszego, ktére nalezy
przestrzega¢ bezwzglednie, takie jak cho¢by wymog tej samej wspétrzednej x dla maksymalnie jednej
pary (zwrotnica- zwrotnica lub zwrotnica- zwrotnica fikcyjna). Pomimo wystepowania 2 etapéw
metode mozna podzieli¢ na 4 podstawowe procesy. Kazdy proces zawiera okreSlone algorytmy
niezbedne do jego prawidlowej realizacji.

W celu przedstawienia zaleznosci pomiedzy elementami w procesie realizacji pojedynczego przebiegu
kolejowego zatozono odpowiedni opis formalny bedgcy cze$cig procesu modelowania, ktérego celem
jest analiza poprawnos$ci wygenerowanych przebiegéw. W niniejszym modelu nalezy rozrézni¢ opis
formalny obiektow, funkcje odwzorowania ich cech oraz typéw. W ostatnim kroku znajduje sie zapis
relacji pomiedzy obiektami.

Implementacja metody automatyzacji tworzenia tablic zaleznosci opiera sie na dodaniu nowych
elementéw w narzedziach powszechnego uzytku (AutoCAD, Visual Studio), dzieki czemu skorzystanie
z metody MGLTAB nie wymaga dodatkowych kosztow w postaci zakupu specjalistycznego
oprogramowania. Rozwigzanie ma na celu uproszczenie wymagan, takze tych programistycznych.
Wykorzystanie w czeSci projektowej oprogramowania AutoCAD wymagalo utworzenia nowego
dedykowanego paska narzedzi oraz grupy warstw charakteryzujgcej konkretne typy obiektow. Z kolei w
drugim etapie przygotowano oprogramowanie w jezyku C# wraz z czeScig obiektowg w Srodowisku
WindowsForms w celu wygodnego skorzystania. Oprogramowanie przygotowane w Visual Studio nosi
nazwe Generator.

W rozprawie zamieszczono badania sprawdzajgce poprawno$¢ zatozen w opracowanej metodzie.
Wykorzystano istniejgce i zatwierdzone tablice zalezno$ci dla stacji na modernizowanej linii kolejowej.
Na podstawie planéw schematycznych zaprojektowano ich uproszczone wersje, a nastepnie
wygenerowano przebiegi pociggowe i manewrowe w narzedziu platformy Visual Studio. Dla celéw
weryfikacji metody wykorzystano poréwnanie liczby przebiegéw tablic rzeczywistych oraz zwrotnic w
nich wystepujacych. Testy zgodnosci potwierdzily zasadnos¢é uzycia metody MGLTAB, jak réwniez
wyzszo$¢ automatyzacji nad tradycyjnymi metodami tworzenia tablic zaleznos$ci. W pracy
wprowadzono nowe pojecia charakteryzujgce pewne procesy lub narzedzia (np. Generator- autorska
nazwa narzedzia generacji tablic zaleznosci).



Metoda MGLTAB stanowi na ten moment pewng cze$¢ procesu tworzenia tablic zaleznosci.
Modutowos¢ metody daje mozliwosci jej rozwijania na kazdym jej etapie. Mozna miedzy innymi
poprzez dodanie nowych obiektéw oraz warstw aktualizowa¢ typy obiektow. Z kolei cze$¢ generacyjna
jest rowniez mozliwa do rozwijania cho¢by w kierunku dodania drég ochronnych, przejazdéw kolejowo-
drogowych itp. Rozwijanie narzedzia opierajgcego sie na metodzie MGLTAB moze przyczyni¢ sie do
utworzenia tablic zaleznosci w pelnym zakresie wymaganym na polskich kolejach. Ze wzgledu na
podobne zasady prowadzenia ruchu kolejowego oraz sygnalizacji metoda MGLTAB moze réwniez by¢
wykorzystana do tworzenia tablic m.in. na kolejach czeskich oraz stowackich.



