Streszczenie

Rozprawa doktorska dotyczy opracowania nowych algorytméw przetwarzania, analizy i oceny
danych dla niestacjonarnych systeméw wazenia pojazdéw w ruchu. W swietle narastajgcego
problemu przecigzonych pojazdéw, ktére maja szkodliwy wplyw na infrastruktur¢ drogowg i
bezpieczenstwo ruchu, autor skupit si¢ na zwigkszeniu precyzji i wiarygodnosci pomiaréw
dokonywanych przez te systemy, szczegdlnie w kontekscie zmiennych warunkéw srodowiskowych
i operacyjnych.

Gléwnym celem badan bylo opracowanie zaawansowanych algorytméw przetwarzania sygnatow z
czujnikéw zainstalowanych w nawierzchni drogi, czujnikéw wagowych oraz petli indukcyjnych.
Przedstawione algorytmy ulatwiajq skuteczne rozpoznawanie przecigzonych pojazdéw w ruchu
drogowym, co jest kluczowym aspektem we wdrazaniu systeméw WIM do celéw
administracyjnych. Autor zbadat szereg technik przetwarzania danych z tych czujnikéw, w tym
podejscia oparte na analizie sygnatu i algorytmach uczenia maszynowego.

W pracy przedstawiono wyniki badari, ktére pokazuja, Ze opracowane metody znacznie zwigkszajq
precyzje identyfikacji przeciazonych pojazdéw i ulatwiaja automatyczne uruchamianie procedur
administracyjnych bez koniecznosci zatrzymywania pojazdéw. Ponadto w pracy przedstawiono
potencjalne wykorzystanie stacji WIM do celéw administracyjnych.

Whioski z artykulu wskazuja, ze rozwdj algorytmoéw i technologii WIM, w polaczeniu z integracja
tych systeméw z infrastrukturg zarzadzania ruchem, moze znacznie ograniczy¢ wystepowanie
przecigzonych pojazdéw na drogach. To z kolei moze bezposrednio ograniczy¢ zniszczenia
infrastruktury i zwigkszy¢ bezpieczenstwo ruchu. Autor podkresla konieczno$¢ opracowania i
wdrozZenia takich systeméw z uwzglednieniem okre$lonych zmiennych srodowiskowych, w tym
temperatury, stanu nawierzchni i zmienno$ci dynamiki ruchu.



