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RECENZJA
pracy doktorskiej mgr. Wojciecha Kaminskiego
pod tytutem

»Opracowanie metody oceny funkcjonowania sieci kolejowej wybranych
regionéw Polski”

napisanej pod kierunkiem naukowym prof, dr. hab. Aleksandra S%adkowski’ego
oraz promotor pomocniczgj dr. hab. Katarzyny Markowskiej Profesor P§

L. Ocena zatoZen badawczych, wlktadu naukowego i znaczenia praktycznege pracy

Przedmiotem rozprawy mgr. Wojciecha Kaminskiego jest ocena efektywnosci

linii kolejowych (przed ewentualng decyzja o ich modernizacji). Autor dostrzega i podkrela
znaczenie infrastruktury transportu kolejowego dla zwigkszenia wydajnodci  systemu
transportowego Polski — potencjat infrastrukturalny jest na tle wielu innych krajéw znaczacy,
jednak przeszkodg wzrostu przewozow jest stan techniczny i ograniczona przepustowo$é linii.
Przedmiot rozwazah w warunkach wzrostu gospodarczego i przemyslowej roli Polski w
budowaniu autonomii strategicznej Unii Europejskiej ma istotne znaczenie praktyczne —
teoria za§ powinna stuzyé praktyce, co szczegblnie widaé w naukach technicznych i

ekonomicznych.

Konstrukeja zalozen badawcezych oparta zostala na celu, ktérym jest ,,opracowanie
nowej metody analizy efektywnosci funkcjonowania linii kolejowych” oraz tezie
sformulowanej nastgpujaco: ,,wykorzystanie wag poszezegoélnych czynnikéw wplywajacych
na ruch pociggéw pasazerskich i towarowych, otrzymanych z uzyciem wspdlczynnikéw
korelacji czastkowej, pozwala na przeprowadzenie analizy wielokryterialnej linii kolejowych
bez koniecznosei wykorzystania ocen ekspertow”, Zalozenia badawcze oceniam jako
poprawne. W przysziej pracy badawczej Doktoranta zalecatbym jednak podejmowanie
wysitku formutowania hipotez badawczych — w tym przypadku dotyczacych np.
zalet/przewag teoretycznych lub praktycznych nowej metody.

Oryginalno$¢ zaprezentowanych badan i ich wklad w rozwoj nauki dostrzegam w
kompleksowym przegladzie metod badah oceny efektywnosei linii kolejowych, empirycznych

badaniach pierwotnych dotyezacych branych Iinii kolejowych w Polsce oraz
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przygotowanym modelu oceny funkcjonowania  linii. Kapitalochtonnoé¢ inwestycji
infrastrukturalnych (w tym kolejowych) w powigzaniu z dlugim okresem uzytkowania
stwarza ryzyka btedu decyzji inwestycyjnej — stad precyzyjny, wieloczynnikowy rachunek
efektywnosci ma szczegblne znaczenie. W Polsce na przestrzeni ostatnich dekad nastgpowala
degradacja potencjatu infrastruktury kolejowej, co spowodowato 2Ze efektywny i
zréwnowazony transport szynowy zostal zepchniety na margines przez transport drogowy.
Tymczasem wyzwania klimatyczne oraz strategiczne potrzeby uniezaleznienia si¢ od
weglowodorébw powodujg, ze ekologicznie efektywniejszy od drogowego, czgsto
zelektryfikowany, transport kolejowy staje si¢ rzeczywisty alternatywsa w réwnowazeniu i
dekarbonizacji transportu i mobilnoSci.

Praktyczny wymiar pracy polega na mozliwoéci wykorzystania opracowanej metody
w praktyce polityki transportowej — podejmowania decyzji dot. modernizaciji i bﬁdowy linii

kolejowych.

2. Ocena ukladu pracy

Rozprawa liczy 96 stron. Jak na praktyke doktoratow, ktore recenzowalem na
przestrzeni ponad 15 lat, jest ona wyjatkowo zwarta 1 syntetyczna. Ma to swoje zalety, ale tez
i niesie pewne zagrozenia, o ktérych wspomng dalej. Generalnie jednak wysoko oceniam
umiejetno§é  syntetycznego przedstawienia problemu "badawczego, jego rozwigzania {
whnioskow.

Pracg podziclono na punkty. Jest ich 14. Po przedstawieniu problemu badawczego
(pkt. 2 i 3) sformutowano cel, tez¢ i zakres pracy (pkt. 4). W pkt. 5-7 pokazano zatys
proponowanych rozwigzah na tle wykorzystywanych do oceny efektywnodci linii kolejowych
metod wiclokryterialnych. W kolejnych punktach na przyktadach linii kolejowych w Polsce
zidentyfikowano czynniki wplywajace na popyt i odniesiono do realnych warunkow
obszarbéw obstugi zidentyfikowanych linii wybranych do badan. W pkt. 12 przedstawiono
proponowang metodg, ktérej szczegolng cechy (i wartocig) ma byé zobiektywizowanie
analizy w wyniku wyeliminowania subiektywnych ocen ekspertow. Prace konhczg wnioski i
spis literatury.

Uktad pracy oceniam pozytywnie — dobrze stizy przedstawieniu problemu

badawczego 1 propozycji jego rozwigzania.




3. Ocena wykorzystanych metod badawczych

Autor przeprowadzit poprawny przeglad literatury przedmiotu identyfikujac kluczowe
prace poSwigcone przedmiotowi pracy oraz publikacje z zakresu zastosowanych metod badan.
Autor zastosowal metody statystyczne — w szezegdlnosei badania korelacji — modelujgc
wplyw zidentyfikowanych czynnikéw na wielko§é przewozéw. Jako dane wsadowe

wykorzystano powszechnie dostgpne informagje statystyczne,

Pozytywnie oceniam warsztat badawczy Autora, Sama lektura pracy, w jej
syntetycznym ksztalcie nasuwa jednak watpliwosci zwigzane z pominieciem objasnien
niektérych terminéw. Ponadto w przywolanych wzorach statystycznych zdarzaja sig swego

rodzaju skroty, ktére budza watpliwodci. Kwestie te zostang rozwiniete w nastepnym punkecie.

4. Szezegdtowe uwagi do tresci pracy

Uwagi poczynione na podstawie lektury opracowania naukowego nalezy traktowaé
jako wskazowki (zapewne tez i dyskusyjne), ktére moga przydaé sig Doktorantowi w dalsze]
pracy badawczej oraz w przygotowaniu ewentualnej publikacji pracy (w calofci lub
fragmentami), Uwagi przedstawiono w podziale na dotyczace zapisu wykorzystanych metod
statystycznych i pozostate.

Uwagi dotyczace zapisu \;vylcériystanych metod statystycznych:

— Autor uzyl na str. 24 poje¢ rozwigzanie idealne oraz warianty idealne i anty-idealne
odwolujac si¢ do literatury - dla jasnodci wywodu nalezatoby je syntetycznie objasnié,
tym bardziej, Ze Doktorant odnosi si¢ do metod, ktore chce modyfikowaé wynikami
swoich badaf— braki cytatéw czy definicji utrudniaja weryfikacje poprawnoséci wywodu,

— niektdre wzory zapisano skrétowo, co nickoniecznie jest poprawne i eleganckie od strony
notyfikacji matematycznej — minima i maksima zbioréw warto§ci powinny byé
poszukiwane w zakreSlonym obszarze punktéw, tymczasem we wzorach 6 i 7 (str. 25)
literalnie czytajac mowa jest o wartodei (jednej) xy, tak czytajac np. wzér 7 mamy jedna
warto$¢ i w rezultacie wyglada to po podstawieniu dowolnej warto$ci x; na dzielenie 0
przez 0,

— znaki sumy powinny mie¢ podane zakresy sumowania, tymczasem we wzorach 2, 3, 41 8

sg one pozbawione indeksu sumowania oraz dolnej i gornej granicy sumowania,




zdaje sie, ze definicja dopelnienia algebraicznego macierzy z wzoru 5 (str. 22) zawiera
biad literowy — chodzi zapewne o ,,wyznacznik macierzy otrzymanej z macierzy”, a nie
»Wyznacznik macierzy otrzymany z macierzy”.

Pozostale uwagi:

wzmianka o wyjagtkowej zloZonodci systemu kolejowego na tle innych systemow
transportowych jest dyskusyjna, na czym ta wyjatkowa zlozono$¢ polega? (str. 5),

sie¢ linii kolejowych byla rozwijana autonomicznie przez poszczegblne pafstwa, czgsto
pod presjg uwarunkowan militarnych — zatem to nie jest specyfika ukladu sieci tylko w
Polsce (str. 11),

kwestia delimitacji regionéw jest znacznie szerszym zagadnieniem i stosujge statystyczny
instrument klasyfikacji NUTS nalezatoby to wyraznie zaznaczy¢ (str. 29),

w wyborze linii kolejowych kierowano si¢ zdefiniowanym kryteriami, jednak pod katem
rewitalizacji, o ktorej mowa w pracy wybrane linie réznig si¢ stanem technicznym,
powstaje pytanie jak to wptywa na zdolno§é przewozowa i popyt efektywny? (str. 29),
charakterystyka czynnikéw wptywajacych na ruch pociggdw (pkt. 9.1) powinna zostaé
uporzadkowana i sklasyfikowana, mogta np. by¢ przedstawiona w podziale na popytowe i
podaZzowe 1 uporzadkowana,

pomimo wykorzystania wladciwe] literatury identyfikacja kluczowego parametru jakim
jest dostepno$é stacji we wzorze 16 (str. 37) sprowadzono dostgpnos¢ do zagregowanego
popytu efektywnego na km linii kolejowej, ponadto we wzorze 15 mowa jest o wielkodci
miasta, sgdzgc po danych zawartych w tablicy 3 (str. 38) chodzi o wielkosc¢
dzielnicy/osiedla, nalezaloby to doprecyzowac,

niektére czynniki identyfikowane jako zmienne objasniajace w modelu rozwijanym przez
Doktoranta nie sg niezalezne (np. liczba ludnoSci i dostepnosé linii definiowana z
udzialem czynnika wielko§ci, jakim jest liczba ludnogci) (str. 37-39), kwestia ta powinna
by¢ lepicj uzasadniona,

w przypadku odcinkéw linii dalekobieznych nalezy pamigtaé, Ze maja one czgsto Zrédia
ruchu poza badanym regionem, zwlaszcza jeéli jego potozenie ma charakter tranzytowy
(str. 45),

w jaki sposdb uzyskano wyniki pordwnan parami czynnikéw spoteczno-ekonomicznych
w metodzie AHP (pkt. 11.4) -Autor tego nie wyjasnia, a wydaje sig, ze warto byloby o

tym wspomnie¢,




— nastronie 56 prawdopodobnie bi¢dnie podano odwotanie do tablicy 20 zamiast 21,
—  syntetyczne podejscie Doktoranta nalezy docenié, jednak przy ocenie wykorzystania linii
kolejowych celowe wydaje si¢ pokazanie krokow posrednich, w tym zwlaszcza skali ocen

dla poszezegolnych czynnikéw (str. 80).

Dodatkowo, na podstawie lektury recenzowanej pracy cheiatbym zadaé Doktorantowi
dwa pytania, do rozwinigcia na publicznej obronie:

1. Czy i jakie ryzyka rodzi zautomatyzowanie procesu analizy efektywnoéci
modernizacji linii kolejowych polegajace na zastgpieniu ocen ekspertow analizg
korelacji?

2. Jakie dziatania na rzecz rozpowszechnienia przygotowanej metody pod kgtem jej
aplikacyjnych waloréw przewiduje Doktorant?

Przedstawione uwagi 1 watpliwodci oraz pytania nie zmieniajg pozytywnej oceny pracy.
Autor niewatpliwie wykazal si¢ znajomodcig warsztatu badawczego, w tym umigjetnodcia
formutowania problemu badawczego. Docenié trzeba zdolno$¢ precyzyjnego przedstawiania
wywodu naukowego oraz styl pisania — dobry jezyk, dobre techniki opisu tabel i
wykorzystanych zrédet. Doktorant pokazal takze znajomo$é uwarunkowah popytowych

przewozdw kolejowych.

Whaioski koficowe

Stwierdzam, Ze recenzowana pracy mgr. Wojciecha Kaminskiego spelnia wymogi
przewidziane dla prac doktorskich. W szczegdlnosci Autor wykazat sie bardzo dobrg wiedzg
teoretyczng, przedstawione wyniki sg oryginalne i potwierdzaja umiejetnoéci samodzielnego

prowadzenia pracy naukowe;.

W zwigzku z powyzszym, wnioskuije o przyiecie do dalszego postepowania rozprawy

doktorskiej mgr. Wojciecha Kaminskiego pt. ..Opracowanie metody oceny funkcjonowania

sieci kolejowej wybranych regiondéw Polski” oraz dopuszczenie jei do publicznei obrony.

/Robert Tomanek/

Katowice, 02.05.2022 !







