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RECENZJA

wniosku habilitacyjnego oraz caloksztalin dzialalnoéci naukowo-badawezej, organizacyjnej, dydaktycznej oraz
popularyzatorskiej, a talcze wpdlpracy migdzynarodowej dra in Tomasza Haniszewskiego uwzgledniajaca
cykl publikacji powigzanych jednotematycznie oraz monografi¢ pt.:
wMetodyka modelowania mechanizmdw wykenawczych suwnic”
tworzgeych osiggnigeie naukowe pt.: ,,Metodpka modelowania dynamili suwnic?

1. Wprowadzenie ,
Recenzje wykonano na wniosek Przewodniczacego Rady Dyscypliny Inzynieria Ladowa -
i Transport Politechniki Slaskiej dra hab. inz Marcina Staniek, prof. wuczelni pismo
nr RDILT/64/2021/2022 z dnia 26 listopada 2021 roku.

2. Ogélna charakterystyka rozwoju naukowego i zawodowego

Pan dr inz. Tomasz Haniszewski ukonczyt w roku 2009 studia na obecnym Wydziale Transpottu
i Inzynierii Lotniczej Politechniki Slaskiej z wynikiem bardzo dobrym uzyskujac stopien zawodowy
magistra inzyniera na kierunku transport w specjalnosei eksploatacja i uttzymanie pojazdow.

W latach 2009-2013 Pan dr inz. Tomasz Haniszewski byt uczestnikiem studiéw doktoranckich
w Wydziale Inzynierii Materiatowej, Metalurgii i Transportu Politechniki Slgskiej. W trakeie
studiow uczestniczyl w grantach ACK CYFRONET AGH oraz wspélpracowal z Centrum Badan
i Dozoru Gérnictwa Podziemnego Sp. z 0.0. W roku 2007 odbyt staz w Osrodku Badawczo-
Rozwojowym Dzwignic i Urzadzefi Transportowych ,,Detrans” w Bytomiu, za$§ w 2008 w firmie
DELPHI Poland SA — Centrum Techniczne w Krakowie. W roku 2010 Pan dr inz Tomasz
Haniszewski zostat stypendysta w programie ,,Jnnowacyjny mlody naukowiec”. Ponadto w latach
20112013 prowadzit zajecia dydaktyczne w Wyzszej Szkole Ochrony Pracy w Katowicach.

W roku 2013 Pan dr inZz. Tomasz Haniszewski uzyskat stopief doktora nauk technicznych
bronige z wyréznieniem rozprawe doktorska pt.: ,,Modelowanie dynamiki lin stalowych w konstrukcjach
maszyn transportowych”. Od chwili uzyskania doktoratu pracuje jako adiunkt w Katedrze Logistyki
i Technologii Transportu Wydziatu Transportu i Inzynierii Lotniczej Politechniki Slaskiej. Pan dr inz.
Tomasz Haniszewski uczestniczyt w ramach projekiu POWER pt.: ,,Politechnika Slgska jako Centrum
Nowoczesnego Kszialcenia opartego o badania i innowacje (CIK 4.0)” w specjalistycznym szkoleniu
atakze odbyt staz naukowy w Laboratory of Computational Mechanics Bryansk State Technical

WUniy@gsity wRogji wramach projektu pt.: . Hybrydowa ije;hnologia wytwarzania  szyn
normalnotorowych o podwyzszone] trwalo$ci eksploatacyinej uwszgledniajgca trendy w rozwoju
transportu  kolejowego”. Byt takze wykonawca w wielu pracach naukowych realizowanych

w Politechnice Slaskiej.
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3. Ocena osiagniecia naukowego

Przedstawione do recenzji osiagniecie naukowe Pana dra inz. Tomasza Haniszewskiego
pt.. ,Metodyka modelowania dynamiki suwnic” sklada sie z 9 artykuléw naukowych,
1 wspolautorskiej monografii powigzanych tematycznie oraz monografii naukowej pt.: ,,Metodyka
modelowania mechanizméw wykonawczych suwnic”.

Habilitant w prezentowanym osiggnieciu naukowym przedstawit wielowymiarowe ujecie
zagadnienia budowy modeli elementéw skonczonych oraz modeli fenomenologicznych obiektéw
technicznych jakim sa mechanizmy wykonawcze suwnic oraz ich konsttukcji noénych, lgczgc
przeprowadzone przez siebie badania symulacyjne zbadaniami na obiektach tzeczywistych.
Zaprezentowane podejécie systemowe obejmujace: identyfikacje réznorodnych parametrdw
i czynnik6éw majgcych istotny wplyw na wyniki . symulacji numerycznych, odwzorowanie
matematyczne poszezegolnych elementow modelu opisujgcego dziatanie dzwignic, analize
numeryczng oraz weryfikacje eksperymentalng uzyskanych wynikéw symulacji komputerowych
oceniam jako wtasciwe nie tytko z punktﬁ widzenia konstruowania, ale takze analizy bezpieczenstwa
funkcjonowania $rodkéw transportu bliskiego jakim sg suwnice.

Do cyklu dziewigeiu artykutéw naukowych Habilitant zaliczyt nastepujace publikacje:

1. Haniszewski T.: Strength-analysis of experimental crane, using proliftor 250 rope winch as

an excitation of a girder. Transport Problems, 13(3)/2018, str. 131-142,

W przedmiotowym artykule przedstawiono badania praeprowadzone na eksperymentalnej konstrukcji suwnicy,
w ktdref zastosowano weiggnik z silnikiem produ przemiennego bez ukladu jego sterowania. Celem opisarnych
badani bylo okreflenie, w poczatkowe] fazie podnoszenia, zaleinosci pomiedzy warto$ciami wspStczynnika
nadwyzki dynamicznej przy podnoszeniu tadunku za pomocg lutnej liny a odleglodciq weiggnika od konstrukcyi
nosnej. Wyniki uzyskano na podstawie badar sit w linie stalowej, a nastgpnie wyznaczeniu wartoéci naprezeh
i ugieé towarzyszqcych wybranym praypadkom badawczym dla réinych polozers wzbudnika drgat metodq MES.

2. Haniszewski T.: Modeling the dynamics of cargo lifting process by overhead crane for
dynamic overload factor estimation. Journal of Vibroengineering, 19(1)/2017, str. 75-86.
W artykule omowiono zjawisko drgan ujemnych wystgpujgce w suwnicach. Ze wzgledu na charakterystyczng
belkowq budowe konstrukcji nosnej, drgawia te majq szczegélne znaczenie w przypadku dusych obcigier,
powodujge znaczne warto$ci naprezen, zaréwno w linach jak i w konstrukcji déiwigara. Wartosci tych drgah
opisywane sq przez wspdlczynniki dynamiczne. Ze wagledu na wage problemu zaproponowano odmienrne
podejscie do modelowania procesu podnoszenia tfadunky, gidwnie ze wzgledu na zastosowany model dynamiczny
liny. Zaproponowano modele liny i mechanizmu podnoszenia, wykorzystujge modele Bouc-Wena i Kelvino-
Voigta jako modele liny w mechanizmie podnoszenia, w ktérych zweryfikowano warto$é wspdlczynnika
dynamicznego. Pozwolifo to na okreslenie krotnosci preecigzen konstrukcfi,

3. Haniszewski T.: Preliminary modeling studies of sudden release of a part of the hoist load with

" using experimental miniature test crane. Vibroengineering PROCEDIA, 13/2017, str. 193-198.
W artykule oméwiono badania, kidre przeprowadzono na do$wiadczalnym  stanowisku badawczym
wyposazonym w zestaw czujnikéw pomiarowych. Stanowisko ie pozwolilo na przeprowadzenie bada#i zjawisk
obcigzer dynamicznych zwigzanych z procesem podnoszenia. Oméwiono problem drgari wywolanych naghym
oderwaniem sig czgsci ladunku. Zjawisko to mote wysigpié zaréwno w przypadhu weiggnikéw wyposazonych
w urzqdzenia chwytajqce takie jak elektromagnes czy chwytak standardowy, ale réwniez w przypadhu awarii
i utraty czesci ladunku. Zjawisko to jest istotme ze wegledy na drgania konstrulicji nosnej, ktére prayczyniajq sie
do mnogosci cykli zmeczeniowych. Zastosowanie stanowiska badawczego umozliwilo takse analize danych
w celu weryfikacfi modelu fenomenologicznego analizowanego mechanizmu podnoszenia. Pozwolilo to na
praeprowadzenie kolejnego etapu badar, 1. analize hybrydowq, tgczqeego model dynamicznego z modelem MES
diwigara. Celem przeprowadzonych analiz bylo opracowanie prostego i dolladnego modelu do wirtualizacyi
rozwigzar majgcych na celu zmniejszenie flosci drgav generowanych przez nagle zwolnienie czesci Fadunku,
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Haniszewski T.: Preliminary modelling studies of an experimental test stand of a crane, for
investigation of its dynamic phenomena of lifting and driving mechanism. Transport
Problems, 12/2017, str. 115-126.

W andizowanym artvkule uwzgledniono problematyke projektowania oraz badati  wstepnych na
doswiadczalnym stanowisku badawczym. Stanowisko badaweze pozwalalo na preeprowadzenie szeregu bada
dotyczgcych zjawisk dynamicznych towarzyszqcych podnoszeniu ladunku. Prezentowane stanowisko
umozliwialo m.in. pomiar takich domych jak: przyspieszenia wybranych punktéw diwigara, a takze tadunky,
przemieszczenia Tadunku i Srodka déwigara, wraz z pomiarem naprgien w wybranych miefscach oraz
wspblezynnika nadwyzki dynamicznel. Dzighi pelnej winiaturyzacii i implementacfi uktadéw kontrolno-
pomiarowych z poziomu aplikacyi, stanowisko badawcze -umozliwiato testowanie nowych mechanizmow
w zakresie implementacji algorytmdw sterowania ovaz badania wplywu parametréw sterowania na wartosci
wspdlczynnikéw dynamicznych charakteryzujqcych wybrane mechanizmy dynamiczne. Takie podejécie dalo
mozliwos$é m.in. pelnego sterowania ukladami za pomocq komputera, a tym samym natychmiastowej analizy
danych, co jest niezwykle istotne w procesie weryfikacji w tworzeniu modelu fenomenologicznego analizowanych
mechanizmow déwignicowych.

Haniszewski T.: Strength analysis of overhead traveling crane with use of Finite Element
Method. Transport Problems, 9(1)/2014, str. 115-126.

W przedmiotowym arivkule przedstawiono wyniki eksperymenty numerycznego z wykorzystaniem melody
elementdw skoniczonych, ktdrego celem bylo zbadanie wplywu obcigzenia na konstrukeje diwigu. W tym celu
wykonano i obliczono model MES obiektn. Zaprezentowany model MES moze byé podstawq do dalszej analizy,
opartej o tzw. podejscie hybrydowe, tgczqee model dynamiczny z modelem MES. Pozwoli to na identyfikacie
stanu naprezen 1 odksztatcer: podczas obcigzer dynamicznych oraz w dowolnie wybranym punkcie konstrukcyi,

Haniszewski T., Gaska D.: Numerical Modelling of I-Beam Jib Crane with Local Stresses in
Wheel Supporting Flanges - Influence of Hoisting Speed. Nase more, 64(1)/2017, str. 7-13.

Artykul przedstawia modelowanie numeryczne dwuteowego wysiggnika zurawia, z wykorzystaniem mefody
elementéw skoniczonych przy réinych wartosciach predkosci podnoszenia, Pokazano fedng z mozliwych do
wykorzystania w procesie projektowania metod modelowania dynamili podnoszenia oraz jef wplyw na
konstrukcie nosng morskiego surawia wysiegnikowego. W celu zamodelowania wplywu obcigzenia i predkoSct
podnoszenia na konstrukcie nosng wysiggnika przeprowadzono symulacie dynamiki podnoszenia ladunku
=z wykorzystaniem oprogramowania Matlab-Simulink oraz metody elementow skoticzonych. Do przeprowadzenia
tych symulacji konieczne bylo zastosowanie obliczeri hybrydowych, w Iibrych odpowiedt z modelu
fenomenologicznego opartego na rozwigzaniu ulkladu réwnati vézniczkowych ruchu w programie Matlab-
Simulink zostala wykorzysiana do pobudzenia wysiggnika dwuteowego suwnicy podczas symulacii MES.
Pozwolilo to na wyznaczenie wlasciwosci dvnamicznych konstrukcji nosnef dia dwich prediosci podnoszenia,

Gaska D., Haniszewski T., Margielewicz J.: [-beam girders dimensioning with numetical
modelling of local stresses in wheel-supporting flanges. Mechanika, 23(3)/2017, str. 347-352.

W artykule przedstawiono jednodiwigarowe koustrukcje jezdne suwnic podwieszanych, praeno$nikow i innych
maszyn oraz rdzne sposoby ich wymiarowania z uwzglednieniem specyfiki stanu obcigzenia dzialajgcego na
dolng potkg jezdni zgodnic z nowg normg EN15011:2011+A41:2014. Ponadio przedstawiono prayktad
modelowania numerycznego, mefodq elementéw skoviczonych, diwigara dwuteowego suwnicy pomostowej,
stanowigcego jezdnig wciggnika jezdnego. Skupiono si¢ przede wszystkim na lokalnych naprezeniach
wystepujgcych w pasie dolnym, ktdre powstajq w wyniku wystgpowania naciskéw od kél. Obok dominujgcych
naprezen od zginawia ogdlnego, zjawisko ugigcia pasa dolnego ma duze znaczenie z punkiu widzenia
ostatecznych wymiardw diwigara., Wyniki symulacji poréwnano z wynikami obliczeri analitycznych.

Gaska D., Haniszewski T.: Modelling studies on the use of aluminium alloys in lightweight

load-cartying crane structures. Transport Problems, 11(3)/2016, str. 13-20.

W przedmiotowym artykule przedstawiono wyniki analizy numerycznej, korej celem bylo pordwnanie
podstawowych parametréw dynamicznych i wytrzymalosciowych lekkich no$nych konstrukcji diwigowych
wykonanych ze stopdéw aluminium oraz stali. Analizie poddano typowe konstrukcje diwigéw warsztatowych
o rozpigtosci od 3 do 5 meiréw, w postaci belld dwuteowef | maksymalnych udiwigach do 5 ton. Poréwnano
wartosci napreten, ugieé i czgstotliwoSci drgav wlasnych, a nastgpnie dopasowano je do mas poszczegolnych
konstrukcji. W symulacji wykorzystano model déwigara, ktéry obliczono metodq elementw skoficzonych.




9. Gagska D., Haniszewski T., Matyja T.: Modeling assumptions influence on stress and strain

state in 450 t cranes hoisting winch construction, Transport Problems, 1(6)/2011, str, 11-19,
W ariykule omdwiono przeprowadzone badania symulacyjne MES stanu napreienia i przemieszczenia
wybranego ustroju nosnego wizka suwnicy o udéwigu 450 ton. Qbcigsenia obliczeniowe prayjgto zgodnie
z normq PN-EN 13001-2. Model wézka zbudowany zostal z kilku wspdlpracujgcych ze s0bg czgsci. W artykule
przeanalizowano wplyw uproszczer modelowych w wybranych wezlach konstrukeyinych na sivefy wystgpowania
i wartodci maksymalnych naprete; oraz na wartosei przemieszezenia. Celem przeprowadzonych i opisanych
badan bylo ustalenie czy uproszczenia, kidre skracajg czas przygotowania modelu i wykonania obliczer:
W istotny spos6b zmieniajg charakterystyki modely.

Do wspolautorskiej monografii Habilitant zaliczy! nastepujaca pozycje:

1. Margielewicz J., Haniszewski T., Gaska D., Pypno Cz.: Badania modelowe mechanizméw

podnoszenia suwnic, Komisja Transportu, PAN Oddziat w Katowicach. Katowice, 2013.

W przedmiotowe] monografii w 7 rozdziakach zaprezentowano zagadnienia zwigzane z budowq mechanizméw
podnoszenia suwnic. W pierwszym rozdsiale monografii oméwiono zasady doboru i obliczer numerycznych dla
mechanizméw podnoszenia. W nastgpnym rvozdziale zaprezentowano wyniki badadi doswiadczalnych
dotyczgcych mechanizmu podnoszenia suwnic. Czwarty rozdziat omawia wyniki eksperymentéw laboratoryjnych
zwiqzanych z wlasciwosciami mechanicznym liny mechavizmu podnoszenia suwnic, W kolejnym rozdziale
przedmiotowe] monografii zamodelowano dziatanie silwikéw elekirycznych w mechanizmach podnoszenia,
W széstym rozdziale zoprezentowano badania modelowe mechanizmdw podnoszenia w tzw. wigciu klasycznym.
Ostatni rozdziaf {o zastosowanie graféw wigzar w modelowaniu mechanizmu podnoszenia,

Na - podstawie analizy treSci przedlozonych przez Habilitanta dziewieciu artykutow
naukowych oraz jednej wspdtautorskiej monografii nalezy stwierdzié, ze s one bardzo dobrze ze
sobg powigzane tematycznie oraz tworzg logiczng catosé.

Przywolane powyzej publikacje zawieraja szczegolowe rozwazania zwigzane z analiza
numeryczng zagadnien konstrukcyjnych dotyczgeych ustrojéw nosnych dZzwignic. W ramach tych
rozwazaf naukowych Habilitant wykorzystywal obliczenia metoda elementéw skonczonych,
symulacje zwykorzystaniem programu Matlab-Simulink, ale takze przeprowadzatl badania na
obiekeie rzeczywistym w celu weryfikacji obliczen komputerowych.

Monografia naukowa pt.: ,,Metodyka modelowania mechanizméw wykonawczych suwnic”
stanowi podsumowanie prowadzonych przez Habilitanta badan dotyczgcych modelowaniem uktadéw
drgajgcych, jakimi sg dzwignice stosowane w transporcie bliskim. Powyzsza monografia liczy 247
stron i sklada si¢ z 7 rozdziatéw, podsumowania, bibliografii, 3 zalacznikéw oraz streszczenia
wjezyku polskim i angielskim. Cytowana literatura zawiera 224 pozycje w gléwnej mierze
| zagraniczne pozycje naukowe, poruszajgce tematy zwigzane zproblematyksg konstruowania,
modelowania ruchu oraz proceséw i zjawisk zachodzacych w maszynach dZzwigowo-transportowych.
W monogtafii Habilitant wykazat takze 12 pozycji, ktorych jest autorem fub wspotautorem.

Rozdziat pierwszy wprowadza czytelnika w tematyke zagadnienia dotyczacego modelowania
dynamiki mechanizméw wykonawezych suwnic pomostowych. W rozdziale tym Autor

zaprezentowat tez cel 1 zakres monografii.




W rozdziale drugim, bedacym przegladem biezgcego stanu wiedzy, przedstawione zostaty
zagadnienia dotyczgcego modelowania dynamiki mechanizméw oraz konstrukeji nognych suwnic.
Ponadto, w rozdziale tym oméwiono najwazniejsze prace naukowe dotyczace ruchu tadunku oraz
jego pozycjonowania. Jednoczesnie Habilitant pokrétce strescit tu najwazniejsze swoje prace
odnoszace si¢ do modelowania ustrojéw nosnych, mechanizméw, obcigzen i ruchéw roboczych
analizowanych obiektéw technicznych.

7 kolei w rozdziale trzecim zaprezentowano obiekty badan do§wiadczalnych, jakimi byty
suwnica laboratoryjna oraz eksperymentalna suwnica pomostowa. Suwnica laboratoryjna
wykorzystana zostala w badaniach, ktore umozliwialy przeprowadzenie weryfikacji parametréw
funkcjonalnych trudnych do okreslenia, ze wzgled6w bezpieczefstwa, w warunkach rzeczywistych
suwnicy o duzej wartodei udzwigu.

W rozdziale czwartym Autor opisuje nizej wymienione badania do$wiadczalne
przeprowadzone na obiektach rzeczywistych, takie jak:

e badania laboratoryjne liny stalowej dokonane w celu identyfikacji parametréw proponowanych
w monografii modeli numerycznych ciggna;

ebadania poligonowe i laboratoryjue konstrukcji no$nych dzwignic shuzace do okredlenia
wspolczynnikow przecigzenia konstrukcji podezas unoszenia tadunku dla wybranych
przypadkéw obcigzenia,

ebadania sygnalow drganiowych w wybranych miejscach konstrukcji w procesie podnoszenia
tadunku, jego utraty w calodci lub w czgsci, jak 1 w przypadku przemieszczania sie wozka
obcigzonego tadunkiem,

W rozdziale pigtym przedstawiono modele ciggien, ktére moga byé zastosowane podczas
obliczen numerycznych mechanizméw podnoszenia ladunku. Autor zaproponowal trzy modele:
pierwszy to model Kelwina-Voight’a, drugi to model przemieszczeniowo-sitowy uwzgledniajgcy
charaktetystyki liny, za§ ostatni to model Bouca-Wena. Dla kazdego z tych modeli oméwiono zespéh
parametréw majgcych na celu umozliwienie wykorzystania ich w dowolnej aplikacii.

W rozdziale széstym Autor monografii opisuje modele najwazniejszych elementéw uktadow
napedowych stosowanych w suwnicach. Jako pierwsze oméwiono modele wzbudzenia uktadu
napedowego zaczynajagc od prostego modelu silnika az po uktad hybrydowy opierajacy sie
o skojarzenie uktadu mechanicznego i elekirycznego. Dla uktadow napedowych zaproponowano
modele fenomenologiczne sprzggla, ukladu hamulca, jak i przekladni walcowej, ujmujac istotne
z punktu widzenia dynamiki suwnic zjawiska, takie jak: luzy, tarcie oraz sztywno$¢ migdzyzgbna.
Kolejne modele obejmujg naped jazdy woézka i mostu suwnicy oraz naped bebna linowego
mechanizmu podnoszenia. Dla mechanizméw podnoszenia wyrézniono uktady podstawowe jak

i modele rozszerzone ujmujace petng strukture uktadu olinowania oraz szeregu parametréw.




Na podstawie sformulowanych, w rozdziale széstym modeli fenomenologicznych,
wrozdziale siddmym przedstawiono model jazdy woézka suwnicy z ladunkiem oraz model
mechanizmu podnoszenia ladunku. Niezbedne symulacje komputerowe przeprowadzono
w oprogramowaniu MATLAB — MathWorks. W tym samym rozdziale poréwnano wyniki symulacji
z wynikami badan okre§lonymi na drodze doswiadezalnej. Z kolei w ostatnim rozdziale monografii
zawarto podsumowanie wraz ze sformutowaniem kierunkéw przysztych badaf naukowych,

Habilitant w podsumowaniu przeprowadzonych i opisanych w monografii pt.: ,,Metodyka
modelowania mechanizmow wykonawczych suwnic® badan modelowych oraz do$wiadczalnych
shusznie zauwazyl, Ze:

e opracowane modele mogg zostaé zastosowane do modelowania dynamiki dowolnego ukladu
napedowego oraz mechanizmu wykonawczego suwnicy pomostowej;

e przeprowadzone symulacje komputerowe ruchu ladunku i wézka dla przypadku braku
sterowania oraz regulacji charakterystyki, poprzez zastosowanie odpowiedniego sygnatu
sterujgcego w sprezeniu zwrotnym, wykazaly znaczng poprawe dziatania badanego
mechanizmu jazdy, minimalizujgc wahniecia tadunku, jak i sity dynamicznej w linie;

e zastosowanie rozbudowanego modelu przektadni z¢batej uwzgledniajace zachodzace w niej
takie zjawiska, jak: zmienna sztywnos¢ i thumienie w zazegbieniu wraz z wystepujgcym luzem
i niedoskonalofciami wykonawczymi powierzchni zeba, pozwala okreslié wartodci sit
dynamicznych oddziatujacych na quy két. Dzigki temu mozliwe jest takze okreslenie oraz
weryfikacja sit dynamicznych w dZzwignicy, oddziatywan przecigzen w uktadzie podnoszenia,
jazdy wozka na wartosci sit migdzyzebnych, czy wpltywu sztywnodci zazebienia na warto$ci
sit dynamicznych w ukladzie wykonawczym;

» uwzglednienie w analizie dynamicznej suwnicy pomostowej modelu hamulea umozliwia
badanie wplywu czasu narastania sity hamujacej, a takze poprzez uwzglednienie tarcia
wiskotycznego, zabrudzen na powierzchni tarczy hamuicowej;

e  konieczno$¢ weryfikacji i doboru czasu narastania sity luzujacej w uktadzie zwalniaka; moze
by¢ podstawa do projektu takiej postaci konstrukeyjnej suwnicy by trwato$é i niezawodnosé
mechanizméw jak i konstrukeji zostala zmaksymalizowana;

e w przypadku modelowania mechanizméw wykonawczych niezbednym jest uzupe&nieﬁie
modelu o wzbudzenie oparte o maszyne asynchroniczng modelowang ukladem sprzezonym,
ujmujgcym zaréwno cze$¢ mechaniczng, jak i elekiryczng;

o w celu ujecia wymuszenia ukladu drgajacego skretnie, wymagane jest zastosowanie
odpowiednich uktadéw regulacji. W ogdlnym przypadku, dla maszyn asynchronicznych
zardéwno pierscieniowych, jak i klatkowych, niezbednym moze si¢ staé ujecie w modelu

sterowania opartego o sterowniki FOC, tj., sterowania zorientowanego polowo;




*  wprzypadku modelu podnoszenia tadunku dzwignicy najbardziej zblizone do rzeczywistosci
wyniki badafi modelowych otrzymaé mozna przy uwzglednienin mozliwie duzej liczby
elementéw sktadowych mechanizmu podnoszenia, zwlaszcza w przypadku uktadu linowego
bazujacego na modelach opartych o zjawisko histerezy;

o wartos¢ szerokoSei szezeliny znaczaco wplywa na wartoei sit dynamicznych pionowych
oddziatujgcych zaréwno na konstrukeje nosng wézka dzwignicy, jak i tadunek;

e wartosci nieréwnosci oraz szczeliny wplywaja a takze generujy fluktuacje momentu
napedowego silnika;

*  wprzypadku rozruchu uktadu z tadunkiem podwieszonym w poblizy skrajnej pozycji gbrnej,
wartosci przemieszezefi poziomych woézka rosng oraz powodujg wzrost wartosci oscylacii
kata wychylenia liny nosnej od pionu;

* W procesie hamowania wartosci kgta wychylenia fadunku ulegajg wigkszym oscylacjom dla
liny krétszej, a tym samym. niezbgdna staje si¢ korekcja czasu narastania sity hamujacej wozek
dla tadunku uniesionego maksymalnie. W przypadku hamowania obserwuje sie takze wzrost
sity w linie;

* w wyniku symulacji ruchu wézka suwnicy, z ukladem regulacji kaskadowej uzyskuje sie
znaczng redukcje wspétozynnika nadwyzki oraz minimalizacje kata wychylenia tadunku;

¢ sprzgzenia elekiromechaniczne, w szezegdlnodei odwzorowujgce stany przejsciowe
wywotane rozruchem lub hamowaniem, nalezy kazdorazowo uwzgledniaé podezas
identyfikacji sit dynamicznych. W tym kontekécie niezbedne jest stosowanie modeli
dynamicznych maszyn elektrycznych asynchronicznych uwzgledniajacych zaréwno zjawiska

zachodzgce w obwodzie wirnika, jak i stojana.

Po glebokiej analizie monografii naukowej pt.: ,,Metodyka modelowania mechanizméw
wykonawczych suwnic” nalezy stwierdzié, ze Habilitant zaptoponowal w niej rozwiazania
umozliwiajgce catoSciowe zbadania dynamiki ruchu dfwignic, w szczegbélnodel suwnic
pomostowych. Autor ze wzgledu na obszerno$é zagadnienia skupit sie wytgcznie na modelowaniu
matematycznym jej mechanizmach wykonawezych. Uwzglednit przy tym nieliniowosé
charakterystyk: liny, sztywnosci i tumienia zazgbienia przekladni zebatej, charakterystyki luzu
migdzyzebnego oraz zlozone modele tarcia wystgpujace w zespotach ruchomych suwnicy
pomostowej. W mojej ocenie, monografia pt.: ,Mefodyka modelowania mechanizméw
wykonawczych suwnic” jest udang probg zebrania oraz rozbudowania wiedzy w zakresie
modelowania dynamiki pracy suwnic pomostowych. Jest ona takze istotnym wktadem Habilitanta

w rozwdj dyscypliny naukowej inzynieria ladowa i transport,




Jednak nalezy =zwrécié uwage na pewne niedociggniecia redakcyjne wystepujgce
w monografii pt.: ,,Metodyka modelowania mechanizméw wykonawcezych suwnic”. Pierwsza moja
uwaga dotyczy braku wykazu zastosowanych w monografii oznaczen i skrdtéw wielkosci
fizycznych. Utrudnia to znacznie analize wykorzystywanych przez Autora wzoréw. Druga uwaga
dotyczy rysunk6éw zamieszczonych w monografii. Wg mnie, niektore z nich zostaly juz wczesniej
wykorzystane w innych publikacjach Autora, a widzimy brak odwotania do tych pozycji. Mam
nadzieje, ze Habilitant w przysztodci uwzgledni powyzsze uwagi.

Na podstawie przedstawionej analizy osiggnigcia naukowego Habilitanta Pana dra inz.
Tomasza Haniszewskiego w postaci monografii naukowej pt.. ,Metodvka modelowania
mechanizmow wykonawczych suwnic” oraz cyklu publikacji powigzanych jednotematycznie
tworzgeych osiggnigcie naukowe pt.: ,,Metodyka modelowania dynamiki suwnic”, nalezy stwierdzié,
ze Habilitant wnidst istotny wklad wrozwdj dziedziny nauk inzynieryjno-technicznych

w dyscyplinie inZzynieria ladowa i transport.

4. Aktywno$é naukowa
4.1. Publikacyjny dorobek naukowy

Analizujac dorobek naukowy Habilitanta nalezy stwierdzié, Zze przed uzyskaniem stopnia
doktora nauk technicznych opublikowal On 11 publikacji naukowych w tym: 1 rozdziat
w monografii, 9 recenzowanych artykutdw w czasopismach krajowych i zagranicznych oraz
1 publikacje z konferencji naukowej.

Ponadto dr inz. Tomasz Haniszewski udokumentowat, ze po uzyskaniu stopnia doktora nauk
technicznych opublikowatl 47 publikacji naukowych w tym: 2 monografie naukowe (W tym
habilitacyjng), 1 rozdzial w monografii, 20 recenzowanych artykuléw w czasopismach krajowych
i zagranicznych oraz 24 publikacji konferencyjnych. Byt takze redaktorem 7 materiatow konferencji
zagranicznych.

W wykazie w zalaczniku nr 4 na stronie 11 znajduje sie pozycja, ktéra jest zatytutowana
~Modelling of steel ropes dynamics in transport machines structures”. Jest to rozprawa doktorska
Pana dr inz. Tomasza Haniszewskiego. Nie wiem, czy mozna jg zaliczy¢ do publikacji naukowych
opublikowanych po uzyskaniu stopnia doktora.

Tabele nr 1-3 przedstawiajg wskazniki bibliometryczne dla catego publikacyjnego dorobku
naukowego, wykazanego przez Habilitanta we wniosku o nadanie stopnia doktora habilitowanego,

przy czym sumaryczny Impact Factor jego publikacji wynosi 2,068.




Tabela 1. Wskazniki bibliometryczne wykazane przez dra inz. Tomasza Hariszewskiego we wniosku o nadanie stopria
doktora habilitowanego

Baza danych Liczba rekordéw Liczba Index
w bazie cytowan Hirscha
Scopus 13 64 5
PoP (Publish of Perish) na podstawie Google Scholar 65 196 9
Web of Science 22 78 7

Tabela 2. Liczba autocytowar wykazanych praez dra inz. Tomasza Haniszewskiego we wniosku o nadanie stopnia doktora
habilitowanego

Baza danych Liczba cytowafh
Scopus 12
PoP (Publish of Perish) na podstawie Google Scholar 43
Web of Science 16

Tabela 3. Liczba publikacji naukowych wraz z odpowiadajgcymi im punktami wykazanych przez dra inz. Tomasza
Haniszewskiego we wniosku o nadanie stopnia doktora habilitowanego

Punktacja Liczba publikacji Liczba ponktéw
Przed uzyskaniem stopnia doktorata 14 26
Po uzyskaniu stopnia doktora 54 605

Podsumowujac tg czg$¢ publikacyjnego dorobku naukowego Habilitanta nalezy stwierdzid,
ze posiada publikacje naukowe o znaczacym zasiggn miedzynarodowym, a tym samym wystepuje
dobra warto§é indeksu Hirscha wydanych przez niego prac naukowych. W zwigzku z powyzszym,

kryterium zwigzane z dorobkiem naukowym dotyczacym publikacji navkowych uwazam za

spetnione.

4.2. Autorstwo zrealizowanego oryginalnego osiggnigcia projektowego, konmstrukeyjnego
lub technologicznego

Na podstawie zalgcznika nr 4 wniosku o przeprowadzenie postgpowania w sprawie nadania
stopnia doktora habilitowanego nalezy stwierdzi¢, Ze Pan dr inz. Tomasz Haniszewski wykazat w tym

punkcie:
1. Projekt innowacyjnego stanowiska badawezego umozliwiajgcego badanie dynamiki suwnic,
w tym miedzy innymi mechanizméw wykonawczych, procesu podnoszenia, uderzef, ruchéw
i utraty fadunku oraz sterowania.
2. Projekt uktadu bezprzewodowych autonomicznych urzadzefi do pomiaru drgaf i orientacji
w oparciu o mikrokontroler Atmega i uktady MPU 6050,
3. Projekt hamulca elektromagnetycznego dla uktadu napedowego mechanizmu podnoszenia
suwnicy miniaturowej.
4 Projekt wzbudnika elektrodynamicznego do badania uktadéw do pozysklwama energii
z drgai mechanicznych,

Uwazam o kryterium za spetnione przez Habilitanta w zakresie pozytywnym.
4.3. Udzielone patenty miedzynarodowe lub krajowe
Analiza dorobku Habilitanta nie wykazuje w tym punkcie zadnego osiagniecia.

4.4. Wynalazki, wzory uwzytkowe i przemystowe, ktére uzyskaty ochronq i zostaly wystawione
na migdzynarodowych lub krajowych wystawach lub targach

Analiza dorobku Habilitanta nie wykazuje w tym punkcie zadnego osiagniecia,




4.5. Udziat w pracach zespotéw badawczych
Habilitant w swoim autoreferacie wymienia 13 projektéw badawczych finansowanych

w drodze konkurséw krajowych lub zagranicznych realizowanych w latach 2010-2019, w ktorych
brat udzial. W mojej ocenie projektow tych nie mozna zaliczy¢ do grupy projektéw finansowanych
w drodze konkursu. Wedlug mnie s3 to projekty finansowane w ramach Srodkéw budzetowych
uzyskiwanych przez Politechnike Slaska na realizacje dziatati statutowych zwigzanych z badaniami
naukowymi.

Habilitant nie wskazuje (a powinien) w tym punkcie projekiu PBS3/B5/39/2015
pt.: Hybrydowa technologia wytwarzania szyn normalnotorowych o podwyzszonej trwatosci
eksploatacyjnej uwzglgdniajgca trendy w rozwoju transportu kolejowego”, w ktorym byt
wspotwykonawca.

Pomimo powyzej uwagi uwazam to kryterium za spetnione w zakresie pozytywnym.
Udzial Habilitanta w wymienionych dziataniach potwierdza umiejetno$é pracy w zespolach

badawczych.

4.6. Migdzynarodowe lub krajowe nagrody, wyréznienia za dziatalnosé naukows
Analiza dorobku Habilitanta nie wykazuje w tym punkcie zadnego osiagniecia.

4.7. Wygloszenie referatéw tematycznych na migdzynarodowych lub krajowych konferencjach
Analiza dorobku Habilitanta wykazuje, 7e od poczatku swojej dziatalnogci naukowej

uczestniczyl i wyglosit 26 referatéw na uznanych miedzynarodowych konferencjach i sympozjach

naukowych. Uwazam, Ze w ramach tego kryterium Habilitant wykazuje sie bardzo duzg aktywnoscia,

co pozwala na stwierdzenie faktu jego spelnienia.

4.8. Uczestnictwo w programach europejskich i innych programach mi¢dzynarodowych
lub krajowych

Habilitant wykazal, ze brat udziat w 2 programach finansowanych ze $rodkéw Unii
Europejskiej: ,Jnnowacyjny mlody naukowiec” oraz. ,Politechnika Slgska Jako Centrum

Nowoczesnego Kszialcenia opartego o badania i innowacje (CIK 4.0)”.

Pan dr inz. Tomasz Haniszewski przeprowadzit takze 5 prac badawczych opartych
o symulacyjne komputerowe z wykorzystaniem klastra obliczeniowego duze] mocy w ramach

Akademickiego Centrum Komputerowego CYFRONET AGH.

Uwazam to kryterium za spetnione przez Habilitanta w zakresie pozytywnym.
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4.9. Udziat w migdzynarodowych lub krajowych konferencjach naukowych lub udziat w komitetach
organizacyjnych tych konferencji

Habilitant wskazuje w tym punkcie udziat w organizacji 3 nastgpujacych konferencji:

. CZLONEK Komitetu Organizacyjnego: Konferencjii Naukowo-Technicznej ,Napedy Maszyn
Transportowych” w roku 2009;

2. CZLONEK Komitetu Organizacyjnego: International Scientific Conference TRANSPORT PROBLEMS
(2011-2020);

3. CZLONEK Komitetu Organizacyjnego: International Symposium of Young Researchers TRANSPORT
PROBLEMS (2011-2020).

Dodatkowo w trakcie 11 konferencji naukowych byl przewodniczacym lub sekretarzem sesji
tematycznych,

Uwazamy to kryterium za spelnione przez Habilitanta w sposéb wystarczajacy.

4.10. Udzial w komitetach redakeyjnych i radach naukowych czasopism
Analiza dorobku Habilitanta nie wykazuje w tym punkcie zadnego osiggniecia.
4.11. Czlonkostwo w migdzynarodowych lub krajowych organizacjach i towarzystwach naukowych

Habilitant w ramach tego kryterium wskazal na uczestnictwo w Polskim Towarzystwie Diagnostyki
Technicznej.

Uwazamy to kryterium za spelnione przez Habilitanta,

4,12, Staze przemystowe

Habilitant w ramach tego kryterium wskazat na uczestnictwo w stazach:

1. Osrodek Badawczo-Rozwojowy Dzwignic i Urzadzen Transportowych ,,Detrans”
w Bytomiu (2007);

2. DELPHI Poland SA — Centrum Techniczne w Krakowie (2008).

Uwazamy to kryterium za spetnione przez Habilitanta.
5. Istotna aktywnes¢ naukowa realizowana w wigcej niz w jednej uczelni, instytucji
naukowej, w szczegélnodci zagranicznej
We wniosku o nadanie stopnia doktora habilitowanego Pan dr inz. Tomasz Haniszewski
wykazal, ze po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych w roku 2016, brat udziat w stazu
naukowym w Laboratory of Computational Mechanics Bryansk State Technical University w Rosji.
W trakcie tego stazu realizowat badania z zakresu modelowania zjawisk dynamicznych pojazdéw
szynowych w oprogramowaniu MBS bedac wspélwykonawcg w projekcie PBS3/B5/39/2015
pt.: Hybrydowa technologia wytwarzania szyn normalnotorowych o podwysszonej trwatosci
eksploatacyjnef uwzgledniajgca trendy w rozwoju transportu kolejowego”.
Habilitant stwierdzit tez, Ze w roku 2012 wspolpracowal z Wydziatem Eksploatacji
i Ekonomiki Transportu i Komunikacji Uniwersytetu w Zilinie na Stowacji, w zakresic pracy
naukowej pt. ,,Modeling of steel wire ropes™.
Uwazamy to kryterium za spelnione przez Habilitanta w stopniu pozytywnym.
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6. Ocena istotnej aktywno§ci naukowej
Na podstawie przedstawionej w punktach 4-5 analizy dzialalnosci naukowo-badawezej Pana
dra inz. Tomasza Haniszewskiego stwierdzam, ze jego osiagniecia jako Habilitanta w zakresie
istotnej aktywnoSci naukowej spelniaja wymagania stawiane kandydatom do nadania stopnia
doktora habilitowanego W dziedzinie navk inzynieryjno-technicznych

w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport.

7. Ocena dzialalno$ci dydaktyceznej, organizacyjnej i w zakresie popularyzacji nauki

7.1. Zajecia dydaktyczne dla studentéw
Analiza doswiadezenia zawodowego w zakresie prowadzenia zajeé dydaktycznych przez

Habilitanta wskazuje na ich powigzanie z wykonywanymi badaniami naukowymi oraz
dog$wiadczeniem praktycznym. Pan dr inz. Tomasz Haniszewski prowadzil wiele zaje¢ dla
studentéw studiéw stacjonarnych i niestacjonarnych Wydziatu Transportu i Inzynierii Lotniczej
Politechniki Slaskiej w formie wyktadow, zaje¢ projektowych, éwiczeniowych i laboratoryjnych
z 16znych przedmiotéw dla kierunku Transport (11 II stopiefi) w jezyku polskim i angielskim do
ktorych zaliczamy:

- Mechanika techniczng,

- Wytrzymatosé matericdow;

- Srodki transportu;

- Dynamika maszym;

- Mechanika stosowanay

- Dynamika i drgania pojazddw szynowych;

- Badania symulacyjne w technice;

- Simulation research in technical;
- Applied mechanics.

W latach 2011-2013 prowadzit takze zajecia dydaktyczne z mechaniki technicznej
i projektowania inzynierskiego w Wyzszej Szkole Ochrony Pracy w Katowicach.
Kryterium to Habilitant spetnit w pelni.
7.2. Promotorstwo prac dyplomowych i opieka nad studentami indywidualnymi

Habilitant wykazat w autoreferacie:
Liczba obronionych prac inzynierskich i magisterskich z zakresu transportu w ktérych byt promotorem

ponad 60;
Recenzent wielu prac inzynierskich i magisterskich z zakresu transporfu.

Analiza dorobku Habilitanta wskazuje na spetnienie tego kryterium.
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7.3. Opieka naukowa nad doktorantami w charakterze opiekuna naukowego lub promotora
pomocniczego, z podaniem tytutdéw rozpraw doktorskich

Habilitant w ramach tego kryterium wykazal na promotorstwo pomocnicze w dwéch
przewodach doktorskich na Wydziale Transportu i Inzynierii Lotniczej Politechniki Slgskiej:

1. Pana mgra inz. Michata Juzka pt. ,,Obnizenie aktywnosci drganiowej przektadni zgbatych
wybranymi sposobami ograniczenia drgar na drodze strefa zazgbienia — korpus przekiadni”,

2. Pani mgr inz. Agaty Michty pt. ,,Meloda modelowania zjawisk dynamicznych w napedach
pasowych stosowanych w Srodkach transporiu”.

Uwazamy to kryterium za spelnione przez Habilitanta.

7.4. Autorstwo podrecznikéw akademickich
Analiza dorobku Habilitanta nie wykazuje w tym punkcie zadnego osiggnigcia,

7.5. Wspétautorstwo artykutéw ze studentami

W tym punkcie Habilitant wykazal, ze jest wspdlautorem 4 artykuléw i wystgpien
konferencyjnych napisanych ze studentami Wydziatu Transportu i Inzynierii Lotniczej Politechniki
Slaskiej. Pokazuje to, ze stara si¢ On angazowaé studentéw w realizacj¢ badan naukowych

prowadzonych na wymienionym wydziale. Zastuguje to na moje uznanie.

7.6. Prace na rzecz poprawy jakosci uczenia studentdw

Habilitant wykazat w autoreferacie prace, ktdre mozna uznaé za dziatania ukierunkowane na
poprawe jakoSei uczenia studentéw w okresie pandemii COVID-19. Zaliczy¢ do nich mozemy
opracowanie kurséw e-learningowych z przedmiotéw:

- Srodki transporty;

- Mechanika stosowana;

~ Badania symulacyjne w technice;
- Simulation research in technical;
- Applied mechanics.

Analiza dorobku Habilitanta wskazuje na spelnienie tego kryterium.

7.7. Prace realizowane na rzecz uczelni
Analiza wniosku nadanie stopnia doktora habilitowanego w tym punkcie wykazuje, Ze

Habilitant uczestniczyt w nastgpujacych pracach na rzecz Swojej Uczelni:

- Cztonek Wydziatowej Komisji Rekrutacyjnej na Wydziale Transportu Politechniki Slaskiej (2010-
2011);

- Twérea Laboratorium Dynamiki Maszyn na Wydziale Transportu Politechniki Slaskiej i Inzynierii
Lotniczej;

- Wsp6ttworca Laboratorium Nieliniowej Dynamiki i Pozyskiwania Energii z Drgafh Mechanicznych
na Wydziale Transportu Politechniki Slaskiej i Inzynierii Lotniczej;

- Cztonek Odwotawezej Komisji Dyscyplinarnej ds. Studentéw Politechniki Slaskiej na kadencje 2016-
2020,

Aktywno$¢ Habilitanta w tym obszarze jest zadawalajaca.
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7.8, Pozostata dziatalno$é spoteczna.
Analiza dorobku Habilitanta wykazuje w tym punkcie:

~ Prezentacja 1 wyklady dla uczniéw Zespolu 8zk6t Elekironicznych i Informatycznych w Sosnoweu;
- Wyktady w ramach programu ERASMUS w ramach International Week in Vilnius College of
Technologies and Design (2014).

Aktywno$¢ Habilitanta w tym obszarze jest minimalna.
7.9. Otrzymane nagrody i wyrdéznienia

Analiza dorobku Habilitanta wykazuje w tym punkcie nastepujgce osiagniecie:

- Nagroda JM Rektora Politechniki Slgskiej (2014);

Na podstawie przedstawionej w punktach 1-9 analizy dzialalnosci dydaktycznej
i organizacyjnej Pana dra inz. Tomasza Haniszewskiego w zakresie popularyzacji nauki stwierdzam,
ze jego osiggniecia w tym zakresie spelniaja wymogi obowigzujgcych przepiséw stawiane

kandydatom do nadania stopnia doktora habilitowanego.

8. Podsumowanie i wnioski koficowe

Na podsfawie przeprowadzonej oceny osiagniecia naukowego pt.: ,, Metfodyka modelowania
dynamiki suwnic” Pana dra inz. Tomasza Haniszewskiego w postaci monografii naukowej
pt.: ., Metodyka modelowania mechanizméw wykonawczych suwnic” oraz cyklu publikacji
powigzanych tematycznie, a takze udokumentowanej aktywnosci naukowej zataczonej do wniosku
habilitacyjnego uwazam, Ze spelnione zostaly kryteria do ubiegania si¢ o stopien doktora
habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa
i transport zgodnie z Ustawa Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce z dnia 20 lipca 2018 roku
(Dz. U. 22018 r. poz. 1668 z pézn. zm.).

Dodatkowo, stwierdzam, ze Pan doktor inzynier Tomasz Haniszewski powickszyl, w okresie
od uzyskania stopnia doktora nauk technicznych, Swéj dorobek naukowy. Jego prace naukowe
whniosty wkiad w rozwdj problematyki badav&fczej zwigzanej z modelowaniem dynamiki suwnic.
Jestto istotne z nie tylko z punktu widzenia konstruowania, ale takze analizy bezpieczenstwa
funkcjonowania tego $rodka transportu bliskiego.

Opublikowane prace poszerzajg wiedze z zakresu dyscypliny inzynieria ladowa i transport,
wskazujac jednoczesnie na mozliwosé¢ samodzielnej i tworezej pracy naukowej w przysztosci przez
Habilitanta, dlatego wnioskuje o nadanie doktorowi inzynierowi Tomaszowi Haniszewskiemu

stopnia doktora habilitowanego w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport.
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