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Recenzja
osiggni¢¢ naukowych i aktywnosci naukowej dr. ini. Andrzeja Kubika
W zwigzKu z rozpocz¢tym post¢powaniem habilitacyjnym
wraz z cyklem jednotematycznych publikacji
pt.: ,Metoda kwalifikacji i oceny poprawnosci wykorzystywania pojazdow
elektrycznych w zréwnowazonych, inteligentnych miastach”

Podstawa opracowania: Niniejsza recenzja zostala opracowana w zwigzku z postepowaniem

habilitacyjnym dr. inz. Andrzeja Kubika, z wyznaczenia
Przewodniczacego Rady Dyscypliny Inzyniera Ladowa, Geodezja
i Transport Politechniki Slaskiej, Pismo — znak RDILGT.0211.
122.2023 z dnia 21 grudnia 2023 roku.

1. Dokumentacja Habilitanta
Przedstawiona do recenzji dokumentacja habilitacyjna Kandydata, dr. inz. Andrzeja
Kubika, zawiera nastepujaca dokumentacje:

Whniosek habilitacyjny,

Zalgcznik nr 1 — Dane wnioskodawcy,

Zalacznik nr 2 — Kopie dyplomu uzyskania stopnia doktora,

Zatgcznik nr 3 — Autoreferat,

Zatgcznik nr 4 — Wykaz osiggnigé naukowych stanowigcych znaczny wkiad w rozwoj
dyscypliny inzyniera ladowa, geodezja i transport,

Zalacznik nr 5 — Kopie dokumentéw potwierdzajacych okreslone osiggnigcia — publi-
kacje.

2. Podstawowe dane o dr. inz. Andrzeju Kubiku

Dr inz. Andrzej Kubik ukonczyt studia pierwszego stopnia (studia inzynierskie) na
kierunku Transport o specjalnosci eksploatacja pojazdow samochodowych, na Wydziale
Transportu Politechniki Slaskiej. W trakcie studiéw (rok 2010) rozpoczat aktywnos¢ naukowa
przygotowujac, prezentujac i publikujac pierwszg pracg naukows. Habilitant w 2012 roku,
pod kierunkiem dr hab. inz. Henryka Bakowskiego, profesora PS, opracc)’wal prace
inzynierskg pt. ,,Wykorzystanic MES w projektowaniu wybranych elementéw ukfadu
rozrzadu”. . . . .

Kolejnym etapem edukacji Habilitanta bylo uczestniczenie w studiach stopnia drugiego
(studia magisterskie). Przedmiotowe studia byly realizowane takze na Wydziale Transportu
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Politechniki Slaskiej. W 2014 roku opracowat prace magisterska pt. ,,Badanie topografii
powierzchni samochodowej tarczy hamulcowej za pomoca rejestratora topografii
powierzchni”. Praca zostala przygotowana pod kierunkiem dr. hab. inz. Henryka
Bakowskiego, prof. PS.

W trakcie studiow realizowanych na Wydziale Transportu Politechniki Slgskiej, Habilitant
byl zastgpca przewodniczacego Kota Naukowego SR Silesia Racing. Ponato nalezy takze
zauwazy¢, ze Habilitant juz w trakcie uczestnictwa w studiach (I i II stopnia) zajmowat sie
tematykg budowy, eksploatacji, napraw i proceséw maszyn, w tym pojazdow, a takze
przygotowat 4 publikacje naukowe i uczestniczyl w 5 konferencjach naukowych, w tym
w konferencja o zasiggu miedzynarodowym.

Kolejnym etapem dziatalnosci dydaktyczno-naukowej Habilitanta bylo rozpoczecie
(w roku 2016) studiéw doktoranckich na Wydziale Transportu Politechniki Slaskiej na
kierunku budowa i eksploatacja maszyn. W ty okresie dzialalnos¢ naukowa byla zwigzana
z tematami:

— zuzycia materialoéw pracujacych w r6znych skojarzeniach wystepujacych w elementach

maszyn i pojazdow,

~ badan materialéw smarnych stosowanych w §rodkach transportu,

— wykorzystania mikrokontroleréw do badania ukladéw pomiarowych urzadzen
wytrzymalo$ciowych,

— programowania sterownikéw PLC (Programmable Logic Controler — programowalny
sterownik logiczny) dla uktadéw pneumatycznych stosowanych w stanowiskach
badawczych,

— badania ukladéw wtryskowych, procesu ich eksploatacji, naprawy i regeneracji,

— uczenia maszynowego jako wspomagania badan naukowych,

— badania reaktoréw gazowych i wiryskiwaczy LPG (Liquid Petroleum Gas — ciekly gaz
propan-butan),

~ badania wibroakustyczne pojazdoéw i ich wplywu na cztowieka,

W okresie studiéw III stopnia, Habilitant bral udzial w wielu pracach badawczo-
naukowych, zlecanych przez przemyst samochodowy i lotniczy. Ponadto odbyl dwa staze
naukowe, pierwszy w AC S.A. w Bialymstoku, drugi w Shanghai Jiao Tong University
w Chinach.

W 2018 roku rozpoczat prace na stanowisku asystenta w Katedrze Eksploatacji Pojazdéw
Samochodowych na Wydziale Transportu i Inzynierii Lotniczej Politechniki Slaskiej.

W okresie, od roku 2014 do ukonczenia postepowania doktorskiego, Habilitant
opublikowal 19 artykuléw naukowych, a takze uczestniczyt w 25 konferencjach
migdzynarodowych. Opiekunem naukowym pracy doktorskiej pt. ,,Ocena zuzycia wybranych
materialow konstrukcyjnych w skojarzeniu $lizgowym w silnikach hydlauhcznych malej
mocy” byt dr hab. inz. Zbigniew Stanik, prof. PS. W dniu 17 wrzesnia 2019 roku, uzyska%
tytul doktora w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria
mechaniczna nadany uchwata Rady Wydziatu Transportu i Inzynierii Lotniczej.

Po uzyskaniu stopnia doktora kontynuowal prace na stanowisku adiunkta w Katedrze
Eksploatacji Pojazdéw Samochodowych, a obecnie realizuje swoje zadania zawodowe
w Katedrze Transportu Drogowego na Wydziale Transportu i Inzynierii Lotniczej
Politechniki Slaskiej.

W tym okresie prowadzit prace i badania dotyczace nastepujacych zagadnien:

— badan pojazdéw wykorzystywanych w systemach wspoldzielonej mobilnosci,

—~ badan zuzycia energii pojazdu wykorzystywanego w systemach wspdldzielenia

mobilnosci,

— badania dotyczace wplywu drgan generowanych przez pojazdy na cziowieka,
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— budowy i eksploatacji maszyn.

Jednoczesnie w tym samy okresie realizowat wiele prac badawczych, m. in:

— we wspblpracy z Budapest University of Technologi and Economics pt. ,,An impast of
city on the cyclist (human), determined on the basis of vibroacustic test” i ,,An impact
of electric scooter on the user (human) in shared mobili ty system determined on the
basis of vibroacustic test”,

~ badania wibroakustyezne pojazdéw stosowanych w MaaS (Mobility as a Service).

Po uzyskaniu stopnia doktora byl 6 krotnym laureatem stypendidw za publikacje
wydawane we wspdlpracy z autorem reprezentujacym zagraniczny osrodek naukowy lub
partnera nieakademickiego (w ramach programu IDUM).

Ponadto otrzymat 6 krotnie stypendium za publikacje wydane w czasopismach okreslanych
jako TOP1, TOPS, TOP10, a mianowicie za opracowanie i opublikowanie wynikéw badan
w czasopismach Nature, Science, a takze w postaci monografii.

Do najwickszych osiggni¢é Habilitanta zaliczylbym prace zwigzane z tematykg badan
wykorzystywania pojazdéw elektrycznych w zréwnowazonych, inteligentnych miastach,
takze w aspekcie poprawy bezpieczefistwa w transporcie drogowym, ¢zy ochrony
srodowiska, prace wsparte kilkuletnimi badaniami i do§wiadczeniem uzyskanym przez
szeroka wspélprace z wieloma o$rodkami naukowo-badwezymi w kraju i za granics.

Zgodnie z art. 219 ust. 1 ustawy z dnia 10 marca 2003 r. — Ustawa — Prawo
0 szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. 2023, poz. 742) do postepowania habilitacyjnego
moze zostaé dopuszczona osoba, ktéra posiada stopien doktora oraz osiagniecia
naukowe lub artystyczne, uzyskane po otrzymaniu stopnia doktora, stanowigce znaczny
wklad autora w rozwéj okreslonej dyscypliny naukowej lub artystycznej oraz wykazuje
si¢ istotng aktywnoScig naukows lub artystyczna.

Whioskodawea jest Doktorem, spelnia wige pierwszy warunek dopuszczenia Go do
postepowania habilitacyjnego. Za osiagni¢cie naukowe, uzyskane po otrzymaniu stopnia
doktora, stanowigce znaczny wklad autora w rozwdj okreslonej dyscypliny naukowej
Habilitant uznal jednotematyczny cykl artykulGw zwigzanych z problematyka badan
w zakresie wykorzystywania pojazdow elektrycznych w zrownowazonych, inteligent-
nych miastach, okreSlonych wspélnym tytulem , Metody kwalifikacji i oceny poprawnosci
pojazdéw elektrycznych w zréwnowazonych, inteligentnych miastach”.

3. Dorobek naukowo-badawczy dr. inz. Andrzeja Kubika

Dorobek naukowo-badawczy Habilitanta jest zwiazany z tematyka badah w zakresie
budowy i eksploatacji maszyn, pojazdow, a takze elementow stanowigcych ich wyposazenie.
Po uzyskaniu stopnia doktora, Habilitant uczestniczyt w pracach, ktérych wyniki zostaty
zaprezentowane i opublikowane, jako rozdzialy w monografiach ale takze w wielu
czasopismach.,

Jako prace opublikowane w postaci rozdzialéw w monografiach (z wylaczeniem dorobku —
publikacji stanowigcych osiagnigcie naukowe) byly 2 pozycje. Udziat habilitanta w powstaniu
tych pracy wynidst kolejno 50 i 45%. Laczna liczba punktéw zgromadzonych wg MEIN
wynosi 25.

Laczenie prac opublikowanych w czasopismach jest 13 pozycji (z wylgczeniem dorobku —
publikacji  stanowiacych osiagniecie naukowe), Liczba punkt()w_ zgromadzonych
z opublikowanych publikacji (Zatacz nr 4, rozdziat 4, str.13 — 15) wynosi 840 punktow we
listy MEIN, a sumaryczny Impact Factor wynosi 18,783. Udziat Wnioskodaw.cy W powstaniu
tych pracy byt w zakresie od 40 do 50%. Publikacje naukowe byly publikowane m. in.
w czasopismach takich jak:
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W

Zeszyty Naukowe Transport Politechniki Slaskiej,

Energies,

Applied Sciences — Basel,

Journal of Open Innovation: Technology, Market and Complexity,

Smart Cities.
przypadku kilku pozycji, Hablitatnt nie podat udziatu wlasnego — wkladu autorskiego

(procentowego) w przygotowanie i opracowanie prac, dotyczy to:

|

!

pozycji 6 (Wniosek — zatacznik 4, rozdzial 4, str. 14),
pozycji 7 (Wniosek — zatacznik 4, rozdzial 4, str. 14),
pozycji 8 (Wniosek — zatgcznik 4, rozdziat 4, str. 15),
pozycji 9 (Wniosek — zataeznik 4, rozdziat 4, str. 15),
pozycji 10 (Wniosek — zatacznik 4, rozdzial 4, str. 15).

Do wazniejszych publikacji Habilitanta, po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych
z wylaczeniem cyklu jednotematycznych publikacji, zaliczylbym nastgpujace artykuty,
w ktorych petnil role wspolautora:

1.

Turon Katarzyna, Kubik Andrzej, Chen F.: Electric shared mobili ty services Turing
the pandemic: modeling aspects of transportation, Energies, vol. 14, nr 9, 2021,
Numer artykutu: 2622, s. 1 — 19, DOI:10.339/en14092622. (Wniosek —~ Zatacznik 4,
rozdziat 4, pozycja 3, str. 14).

Turon Katarzyna, Kubik Andrzej, Chen F.: When, what and how to teach about
electric mobility?: An innovative teaching concept for All sta ges of education: les
sons from Poland, Energies, vol 14, nr 19, 2021, Numer artykutu: 6640, s 1 - 16,
DOI:10.3390/en14196440. (Wniosek — Zalacznik 4, rozdziat 4, pozycja 4, str. 14).
Turon Katarzyna, Kubik Andrzej: Economic aspects of driving various types of
vehicles in inteligent Urban transport system, including car-sharing services and
autonomous vehicles, Applied Sciences-Basel, MDPI, vol. 10, nr 16, 202, Numer
artykulu; 5580, s. 1 - 16, DOI:10.3390/en10165580. (Wniosek —~ Zalacznik 4, rozdzial
4, pozycja 5, str. 14).

Kubik Andrzej, Turon Katarzyna, Chen Feng: What car for car-sharing?
Conventional, electric, hybryd or hydrogen fleet? Analysis of the vehicle selection
criteria for car-sharing systems, Energies, MDPI, vol. 15, nr 12, 2022, Numer
artykutu: 4344, s. 1 — 15, DOIL:10.3390/en15124344. (Wniosek — Zalgcznik 4, rozdziat
4, pozycja 11, str. 15).

Kubik Andrzej, Turon Katarzyna, Sevéovié¢ Martin Téth Janos, Lakatos Adnras:
Visual Communications in aha red mobili ty systems as an opportunity for recognition
and competitiveness in smart cities, Smart Cities, MDPI AG, Stwizterland, vol. 5,
nr 3, 2022, s. 802 — 818, DOI:10.3390/smartcities5030041. (Wniosek — Zalgcznik 4,
rozdziat 4, pozycja 13, str. 15).

Whioskodawca, po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych, uczestniczyt w realizacji
2 prace o charakterze projektowo-konstrukcyjnym. Pierwsza praca zostala wykonana
w ramach projektu pt. ,,Wsparcie zarzadzania badaniami naukowymi i komercjalizacja
wynikéw prac B + R w jednostkach naukowych i przedsigbiorstwach” (Dziatanie w ramach
Programu Operacyjnego Inteligentny Rozwéj 2014 — 2020), natomiast druga praca zostala
zrealizowana dla firmy Italcom sp. z 0. o.

Habilitant, po uzyskaniu stopnia doktora, uczestniczyl w wiclu konferencjach, w tym takze
o charakterze micdzynarodowym, na ktérych prezentowane byly osiggni¢cia naukowe,
ktorych byt autorem lub wspétautorem. Eaczna liczba udzialu w konferencjach wynosi 16.

Ponadto, Wnioskodawca, po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych, uczestniczyt
w realizacji prac badawczych, w ramach projektow, ktérych finansowanie byly uzyskane
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w drodze konkursow. Realizujac powyzsze dziatania uczestniczyl w zespotach badawczych
realizujace te projekty. Laczna liczba projektéw, w ktorych Habilitant uczestniczyt jest 14,
przy czym w przypadku 8 projektéw petnit role kierownika tych przedsiewzieé, natomiast
w pozostatych pelnit role wykonawey ~ czlonka zespotu badawczego. Podkreglenia wymaga
takze fakt, ze 2 tematy, w kt6rych pelni funkcje kierownika prac badawczych, 83 jeszcze
w trakcie realizacji, w chwili ztoZenia wniosku habilitacyjnego.

Tematyka prac podejmowanych przez zespoly badawcze realizujacych dotyczyla, m. in.:

— badania srodkow transportu wykorzystywanych w systemach transportowych,

— wdrozenia portalu internetowego swiadczgcego ustugi edukacyjne w zakresie ushug
car-sharingu,

— badania trwatosci i niezawodnosei systeméw technicznych oraz antropotechnicznych
W transporcie,

— wdrozenie technologii VR (Virtual Reality — technologia wykorzystywana do tworzenia
obrazu tréjwymiarowego) w celu poprawy bezpieczefistwa Korzystania z ushig typu
mobility as a service, _

— weryfikacji modeli transportowych systeméw ustug mobilnosci,

— badania oddzialywania elementéw systemu transportowego,

- badania czynnikow wplywajacych na generowanie drgan w  pojazdach
wykorzystywanych w ustugach typu mobility as service,

~ opracowanie metod ewaluacji funkcjonowania pojazdow elektrycznych w zréwnowa-
zonych miastach inteligentnych.

Jak mozna zauwazyé, Habilitant w okresie po uzyskaniu stopnia doktora, prowadzit
réznego rodzaju prace bezposrednio zwigzane z osiagni¢ciem naukowych bedacym
przedmiotem przedlozonego postepowania habilitacyjnego, a miano-wicie z temat
sformutowanym, jako ,.Metoda kwalifikacji i oceny poprawnosci wykorzystania pojazdéw
elektrycznych w zrownowazonych, inteli gentnych miastach”.

Whnioskodawca, po uzyskaniu stopnia doktora, uczestniczyl w trzech stazach naukowych
w 2020, 2021 i 2022 roku, ktore byly realizowane w Budapest University of Technology and
Economics (Wegry). Podczas stazy naukowych Wnioskodaweca realizowat:

— badania dotyczgce systeméw wspétdzielonej mobilnosei,

~ badafi dotyczgcych pojazdow elektrycznych typu hulajnoga,

— badania z zakresu eksploatacji réznych rodkéw transportu i zastosowania modeli
matematycznych stuzacych do opisywania badanych zjawisk,

— badania tozysk tocznych w pojazdach samochodowych.

W trakcie swojej pracy, w latach 2020 — 2023, Opiniowany uczestniczyl az 5-krotnie

w komitatach organizacyjnych Studenckiej Sesj Naukowej Wydziatu Transportu i Inzynierii
Lotniczej, Ponadto byl prowadzacym sesj¢ 1 uczestniczyl w pracach komitetu
organizacyjnego podczas Miedzynarodowej Konferencii Naukowo-Technicznej ,,Zarzadzanie
bezpieczefistwem w technikach, technologiach i polityce transportowej”. W tym samym
okresie uczestniczyl w pracach komitetow redakeyjnych w czasopismach Smar Cities,
Energies.

W powyzszym okresie wykonal takze 68 recenzji publikacji naukowych, dla czasopism
naukowych, takich jak:

— Reasearch in Transportation Business and Management,

- Smar Cities,

—~  World Electric Vehicle Journal,

~  Aoolied Sciences,

~  Sustainability,
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— Sensors,

— Energies,

—  Symmelry,

—  Atmosfhere,

~  Vibration.

Widze specjalistyczng, Habilitant wykorzystywal rowniez w ramach prac realizowanych
dla sektora gospodarczego. W trakcie swojej pracy podejmowat wspdlprace m. in. z:

~ Inter-Turbo S.C. (Nakto Slaskie),

— ROCH sp. z. 0 0. (Tarnowskie Gory),

—  Centrum Szkoleniowe Magnetii Marelli (Katowice),

~ TEXA Poland Sp. z. 0 0. (Myslowice),

— AC S.A. (Biatystok),

— Katowicka Specjalna Strefa Ekonomiczna,

~ Miasto Jaworzno.

Powyzsza wspolpraca, w niektorych przypadkach, zaowocowata wdrozeniem uzyskanych
w poszezegblnych pracach wynikow badan.

Dos$wiadczenie, jak i szeroki zakres podejmowanych dziatan, umozliwily Wnioskodawcy,
przeprowadzenie zgloszenia patentowego pt. ,,Pokladowy system i sposéb monitorowania
stanu technicznego wezlow lozyskowych kot jezdnych pojazdéw samochodowych
(nr zgloszenia P.436398), w ktorym wystepuje jako wspotautor.

Wiedza ekspercka, jak i szerokie doswiadczenie zawodowe zdobywane przez caly okres
pracy naukowej, umozliwily Habilitantowi takze wykonanie 9 ekspertyz (wszystkie zostaly
opracowane po uzyskaniu stopnia doktora).

Glownym tematem dziatania, Wnioskodawey, po uzyskaniu stopnia naukowego doktora,
byly dziatania podjete w ramach sformutowanego temu ,Metoda kwalifikacji i oceny
poprawnosci wykorzystania pojazdéw elekirycznych w zréwnowazonych, inteligentnych
miastach” — jest to cykl powigzanych tematycznie jedenastu publikacji naukowych (Wniosek
— Zalgcznik 3, rozdziat 4, str. 5 — 7). Cykl powiazanych tematycznie publikacji, bedacych
zakresem osiagniecia naukowego Habilitanta, stanowi 1060 punktéw wg MEIN. Sumaryczny
Impact Factor wyposi 35,006. Wktad wilasny Habilitanta stanowi 100% w przypadku
5 publikacji naukowych (Wniosek — Zatgcznik nr 3, rozdziat 4, pozycja od L1 do L5, str. 5).
W przypadku pozostalych prac, wklad wilasny Habilitanta, stanowi 60% w przypadku
2 publikacji naukowych (Wniosek — Zataeznik nr 3, rozdziat 4, pozycja L6 i L8, str. 5 — 6).
W aspekcie opracowania 2 kolejnych pozycji publikacji, wkiad wlasny Habilitanta zostat
okreglony na poziomie 50% (Wniosek — Zatgcznik nr 3, rozdziat 4, pozycja L9 i L10, str. 6).
W aspekeie dwéch ostatnich publikacji wkiad whasny Habilitant stanowi 45% (Wniosek —
Zalgcznik nr 3, rozdziat 4, pozycja L7) i 40% (Wniosek — Zalgcznik nr 3, rozdziat 4, pozycja
L11), (oznaczenie od L1 do L11 patrz rozdziat 4 niniejszej recenzji).

W éwietle danych naukowo-metrycznych w dziedzinie inzynieria ladowa, geodezja
i transport (na dzien opublikowania), Habilitant przedstawia sig nastgpujaco:

— Sumaryczny Impact Factor (wg bazy JCR)~ 67,937,

— liczba punktéw publikacji z wskaznikiem IF (wg MEIN) (wg bazy JCR) -

2640 punktow,

— lgczna liczba punktéw wszystkich publikacji (wg bazy J CR) — 3061 punktow,

— Igczna liczba publikacji naukowych z wskaznikiem IF — 24,

~ lgczna liczba cytowan (wg bazy Web of Science) — 132,

—  aczna liczba cytowan (wg bazy Web of Science) razem z autocytowaniami — 161,

— lgczna liczba cytowanych publikacji (wg bazy Web of Science) — 27,
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— lgczna liczba cytowan (wg bazy SCOPUS) — 187,

— lgczna liczba cytowan (wg bazy SCOPUS) razem z autocytowaniami — 251,
— lgczna liczba cytowanych publikacji (wg bazy SCOPUS) 28,

- laczna liczba cytowan (wg bazy Google Schoolar) - 301,

~ laczna liczba cytowanych publikacji (wg bazy Google Schoolar) 45,
~ lgczna liczba cytowan (wg bazy Research Gate) — 250,

— Igczna liczba cytowanych publikacji (wg bazy Research Gate) - 34,

— indeks Hirscha (wg bazy Web of Science) - 9,

~ indeks Hirscha (wg bazy SCOPUS) ~ 9,

— indeks Hirscha (wg bazy Google Schoolar) — 11,

- indeks Hirscha (wg bazy Research Gate) — 10.

4. Ocena jednotematycznego cyklu publikacji Habilitanta

Za osiagnigcie naukowe, uzyskane po otrzymaniu stopnia doktora, stanowigce znaczy
wkilad Autora w rozwdj dyscypliny navkowej inzyniera ladowa, geodezja i transport,
Habilitant uznal jednotematyczny cykl prac naukowych zwigzanych z problematyks badan
w zakresie wykorzystania i ewaluacji wykorzystania pojazdow elektrycznych, gtéwnie
pojazdéw typu hulajnoga, okreslonych wspolnym tytulem ,Metoda kwalifikacji i oceny
poprawnosci wykorzystania pojazdéw elektrycznych w zrownowazonych, inteligentnych
miastach”.

Praca naukowe, okreslone tym wspolnym tytulem, to 11 publikacji naukowych (Wniosek —
Zalgeznik 3, rozdziat 4, str. 5 — 7) wszystkic przygotowane i opublikowane w jezyku
angielskim. Przy czym 5 pozycji bgdacych autorskim pozycjami, natomiast pozostale pozycje
sq publikacjami wspétautorskim (wkiad wlasny od 40 do 60%). Zestawienie tych prac
przedstawiono ponize;:

1. L.1. Kubik Andrzej: The use of artificial inielligence in the assessment of user routes in
shared mobility systems in smart cities, Smart Cities, MDPI AG, Switzerland, vol. 6,
nr 4, 2023, 5. 1858 — 1878, DOI:10.3390/smartcities6040086, 20 pkt. wg listy MEIN,
IF = 6,4, Udziat 100%.

2. L.2. Kubik Andrzej: CO2 emissions of electric scooters used in shared mobility
systems, Energies, MDPI, vol. 15, nr 21, 2022, Numer artykutu: 8188, s. 1 — 12,
DOI:10.3390/en15218188, 140 pkt. wg listy MEIN, IF = 3,2, Udziat 100%.

3. L.3. Kubik Andrzej: Impact of the use of electric scooters from shared mobility systems
on the users, Smart Cities, MDPI AG, Switzerland, vol. 5, nr 3, 2022, s. 1079-1091,
DOI:10.3390/smartcities5030054, 20 pkt. wg listy MEIN, IF= 6,4, TOP10 wg bazy
SCOPUS. Udziat 100%.

4. L.4. Kubik Andrzej: Selection of an electric scooter for shared maobility services using
multicriteria decylion support methods, Energies, MDPI, vol. 15, nr 23, 2022, Numer
artykuhu: 8903, s. 1 — 12, DOI:10.3390/en15238903, 140 pkt. wg listy MEIN, IF = 3,2,
Udziat 100%.

5. L.5. Kubik Andrzej: The energy consumption of electric scooters used in the Polish
shared mibility market, Energies, MDPL, vol. 15, nr 21, 2022, Numer artykulu: 8193,
s. 1—15,D0I:10.3390/em15218193, 140 pkt. Wg listy MEiN, IF = 3,2. Udziat 100%.

6. L6. Turon Katarzyna, Kubik Andrzej: Open innovation in the shared mobili ty markel,
Journal of Open Innovation: Technology, Market and Complecity, vol. 7, nr 4, 2021,
Numer artykutu 212, s. 1 — 11, DOI:10.3390/joitmc7040212, 40 pkt. wg listy MEIN,
TOP5 wg bazy SCOPUS. Udziat 60%.
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7. L7. Turon Katarzyna, Kubik Andrzej, Chen Feng: Operational aspects of electric
vehicles from car-sharing system, Energies, vol. 12, nr 24, 2019, Numer artykuhu:
4614, s. 1 - 17, DOL:10.3390/en12244614, 140 pkt. wg listy MEiN, IF = 2,702. Udzial
45%.

8. L8. Kubik Andrzej, Turon Katarzyna, Folega Piotr, Chen Feng: CO2 emission —
evidence from internal combustion and electric engine vehicles from car-sharing
systems, Energies, MDPL, vol. 16., nr 5, 2023, Numer artykulu 2185, s. 1 - 21,
DOI:10.3390/en16052185, 140 pkt. wg listy MEIN, IF = 3,2. Udziat 60%.

9. L9. Turon Katarzyna, Kubik Andrzej: Open innovation — opportunities Or nightmares
Jor the shared trasport services sector?, Journal of Opne Innovation: Technology,
Market and Complexity, MDPL, vol. 8, nr 2, 2022, Numer artykulu: 101, s. 1 — 19,
DOI:10.3390/j0itmc8020101, 40 pkt. wg listy MEiN, TOPS wg bazy SCOPUS. Udziat
50%.

10.L10. Turon Katarzyna, Kubik Andrzej, Folgga Piotr, Chen Feng: Perception of Shared
Electric  scooters: A case study from Poland. Sustainability 2023, 12596.
https://doi.org/10.3390/su151612596, 100 pkt. wg listy MEIN, IF = 3,9. Wkiad 50%.

11.L11. Turof Katarzyna, Kubik Andrzej, Chen Feng, Wang H. Lazarz Bogustaw:
Holistic approach to electric shared mobili ty systems development — model ling and
optimalization aspects, Energies, vol. 13, nr 21, 2020, Numer artykuhu: 5810, s. 1 — 10,
DOI:10.3390/en13215810, 140 pkt. wg listy MEIN, IF = 3,004, Udzial 40%.

Wymieniony cykl publikacji jest spéjny tematycznie. Tematyka cyklu jest szczegllnie
wazna z powodow, Zze od kilku latach podejmuje si¢ wiele bardzo zintensyfikowanych
i ré6znorodnych dziatan w zakresie zwiekszenia sposob6w mobilnosci 0séb, glownie dotyczy
to sposobdw przemieszczania si¢ 0s6b w duzych miastach. Nierozerwalnie zwigzane z tym
zagadnieniem jest tematyka dotyczaca bezpieczenstwa transportu drogowego, ale takze
podejmowanych dziatan w aspekcie ochrony §rodowiska. Wklad przedstawionego osiggnigcia
naukowego w rozwoj nauki o transporcie dotyczy wykorzystania ushugi MaaS (Mobility-as-a
Service — system lgczacy transport publiczny, wspdlne przejazdy, krotkoterminowy wynajem
pojazdow elektrycznych, takséwki zamawianej za posrednictwem aplikacji mobilnych, czy
pojazdy jednos$ladowe — pojazdu typu rower, rower elektryczny, czy hulajnoga elektryczna),
ktora coraz czesciej jest wdrazana w miastach i wybierana przez uzytkownikow, dlatego tez
coraz czgsciej traktuje sie mobilnosé jako ustuge. Ponadto coraz wigksza gama rodzajow
pojazdéw wykorzystywanych przez uzytkownikow, szczegdlnie w duzych aglomeracjach
sktadnia do zwiekszenia dostepnoscei tego rodzaju ustugi, a takze prowadzi do gwaltownego
wzrostu liczby 0séb z tego korzystajgcych. Wdrazanie powyzszych zagadnien powoduje
wywolanie wystepowania nowych zachowan komunikacyjnych.

Habilitant, przeprowadzajac wstepne oszacowanie zagadnienia, w ramach swoich prac
zdefiniowata gléwne kierunki prac w aspekcie wyzwan stawianym przed rynkiem mobilnoci
w aspekcie wykorzystania pojazdow elektrycznych. Zakres ten zostat zdefiniowany w mojej
ocenie prawidlowo i okreslony, jako:

~ monitorowanie jakosci ustug i ich dostepnosci dla uzytkownikéw elektrycznych

systeméw wspoldzielonej mobilnosci,

~ konieczno$é nawigzania wspdlpracy z wladzami miast i operatorami takich systemow

w celu opracowania zunifikowanej polityki rozwoju elektrycznych systemow
wspoldzielonej mobilnosci, opracowania planow w aspekeie lokalizacji tadowarek
i miejsc parkingowych, a takze ustalenia przywilejow dla uzytkownikow oraz
operatorow,

— promowanie ustug wspotdzielonej mobilnoscei,

strona 8/12



— konieczno$¢  wspdlpracy w celu zwigkszenia dostgpnosci  transportowej
i korzystniejszych cen tego rodzaju ustug.

Jednoczesnie podejmujgc powyzsze dzialania zostaly podjete prace wspierajace rozwoj
koncepcji otwartych innowacji w uslugach mobilnosci wspotdzielonej oraz okreslenie
praktycznych rekomendacji dotyczacych rozwoju systeméw MaaS. Celem tych prac bylo
opracowanie badan majgcych na celu zdiagnozowanie podejscia do otwartych innowacji na
rynku ustug wspoldzielonej mobilnosci.

Kolejnym, bardzo waznym zagadnieniem podjetym przez Habilitanta, byla kwestia
rozwoju koncepcji otwartych innowacji w ustugach mobilnosci mimo wystgpowania licznych
usterek technicznych, ktére mogg swiadczy¢é o niewystarczajgcej wiedzy techniczne]
uzytkownikéw, a takze wigzacych si¢ mozliwych konsekwencjach ich eksploatacji. Badania
wykazaly takze, ze rynek polski, jest miejscem atrakcyjnym dla wdrazania powyzszych
rozwigzan, z wykorzystaniem pojazdéw typu hulajnoga elektryczna, mimo koniecznosci
podjgcia dzialan informujacych o mozliwosciach i sposobach uzytkowania, czy obstudze
w aspekcie zachowan komunikacyjnych.

Spostrzezenia sformulowane w pierwszych etapach prac Habilitanta, spowodowaly
skonstruowanie modeli, ktére jednoznacznie ocenialyby poprawno$é wykonanego przejazdu
przez danego uzytkownika. W celu rozwigzania przedstawionego problemu zostal
zaproponowany model predykcji poprawnos$ci wykorzystania pojazdu, ktéry na podstawie
analizy przebiegu trasy dokonywal oceny czy przejazd zostal wykonany poprawnie, a przede
wszystkim czy dany uzytkownik nie dopuscil si¢ ztamania regulaminu przejazdu lub ztamania
przepisow ruchu drogowego.

Kolejnymi dzialaniami Habilitanta, bylo okreslenie warunkéw, w jakich sg eksploatowane
tego rodzaju pojazdy (pojazd typu hulajnoga elektryczna), w szczegdlnoéci podjeta zostala
ocena nadmiernego zuzycia energii elektrycznej w trakeie ich eksploatacji. Warunki, jakie
zostaty wowczas okreslone w tym procesie zostaty zdefiniowane jako diugos¢ przejazdu, czas
przejazdu, a takze warunki atmosferyczne, w tym temperatura otoczenia. Opiniowany takze
dokonal wyboru scharakteryzowania obiektu, ktéry =zostal poddany badaniom,
a w kolejnym etapie zostala przeprowadzona analiza uzyskanych wynikéw badan.
Przeprowadzona analiza badan pozwolita Autorowi na sformulowanie zalecen, jakimi
powinni kierowa¢ si¢ operatorzy udostgpniajacy tego rodzaju pojazdy uzytkownikom,
a mianowicie:

— monitorowanie zuZzycia energii przez pojazdy poprzez analize sposobu jazdy
uzytkownikow,

— poziom naladowania akumulatora — waznym elementem jest moment rozpoczecia
fadowania akumulatora pojazdu i zakres tadowania,

~  dobdr pojazdéw do wykorzystania we flocie ~ kierowanie si¢ rzeczywistym zuzyciem
energii,

— wprowadzenie programéw edukujgcych dla uzytkownikéw w zakresie obstugi
pojazdéw elektrycznych w aspekcie obnizenia zuzywanej energii elektrycznej, co
wigze si¢ z obnizeniem kosztéw ich eksploatacji.

Zagadnieniem, ktorym Habilitant zajmowal si¢ w kwestii wykorzystania pojazdéw
elektrycznych w $wietle ustugi typu MaaS, bylo zagadnienie nieodzownie zwigzane
z eksploatacjg pojazdow, a mianowicie emisja CO;, gléwnie w aspekcie wytwarzania energii
elektrycznej niezbednej do procesu pracy pojazdu. Opiniowany, podjat probe oszacc_)wania
poziomi emisji dwutlenku wegla, ktéra w tym przypadku wigzala si¢ z zagadnieniem
pokonanego dystansu w okreslonym czasie w okreslonych warunkach atmosferyc.znyc}‘l (pa:urz
temperatura). Powyzsze dzialania zostaly podjete ze wzgledu na promowanie pO‘]aZ‘dO\K’/’
elektrycznych w ramach transportu zréwnowazonego, a takze ze wzgledu na znikomg ilosé
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badan dotyczacych rzeczywistej produkcji CO, przez pojazdy wykorzystywane przez
operatorow car-sharingu. Jak formuluje to Autor, istnieje konieczno$é oszacowania
rzeczywistego zuzycia energii elektrycznej przez hulajnogi wykorzystywane w systemach
wspoldzielonej mobilnosci, w szczegélnosci parametréw takich jak: czas podrézy,
pokonywanej odleglo$ci, rodzaj nawierzchni, po ktérej porusza si¢ urzadzenia, wielkogé
zuzycia energii, temperatura, czy wykorzystanie trybu pracy podczas eksploatacji hulajnogi
elekirycznej. Opracowana metodyka badan, a takze uzyskane wyniki badan w przysztosci
mogg wesprzeC proces decyzji doboru takich urzadzen ze wzgledu na wielkoéé miasta w celu
uniknigeia probleméw takich jak np. rozladowana bateria w pojezdzie typu hulajnoga
elektryczna, czy wielko$¢ baterii w aspekeie dhugosci przebytej drogi.

Elementem badan, ktérymi Opiniowany si¢ zainteresowal w aspekcie zdefiniowanego
osiggnigcia naukowego, bylo zagadnienie, ktére bezposrednio jest zwigzane z procesem
eksploatacji pojazdéw typu hulajnoga przez uzytkownika, a mianowicie problem
generowanych drgan i ich wplywu na operatora (kierowce) tego rodzaju pojazdéw. Drgania
mechaniczne przenoszone z uktadu wibracyjnego na organizm cztowieka moga niekorzystnie
oddzialywa¢ na elementy ciala. Uwazam, Ze zaprezentowane wyniki badaf w tym zakresie
wskazujg na koniecznosé¢ doposazenia pojazdéw typu hulajnoga w rozwigzania umozliwiajgce
tlumienie drgan przenoszonych na kierowce. Ponadto w przypadku tego zagadnienia bardzo
duze znaczenie (co wykazat Habilitant) ma stan infrastruktury drogowej przeznaczonej do
poruszania si¢ tych pojazdow.

Wedlug mojej opinii powinny to by¢ dwa elementy przysztym prac Habilitanta, ktére
dotyczyly z jednej strony wplyw uzytkowania pojazdéw typu hulajnoga i hulajnoga
elekiryczna na stan zdrowia uzytkownikéw oraz opracowania lub wdrozenia elementdw
systeméw zwigzanych z amortyzacja i niwelacja drgan przekazywanych na operatorow
(kierowcow) tego rodzaju pojazdow.

W kwestii doboru hulajnogi elektrycznej do zastosowania w systemie wspéldzielenia
pojazdow, Opiniowany wykorzystat wielokryterialna oceng doboru pojazdu, gdzie uwzglednit
m. in. parametry takie jak: cena pojazdu, zasieg, pojemno$¢ akumulatora, czas fadowania,
moc silnika, maksymalne obciazenie, liczba trybow jazdy, liczba systeméw wspomagajacych
prowadzenia pojazdu, liczba systeméw bezpieczenstwa. Przeprowadzona powyzsza analiza
umozliwita opracowanie wytycznych dla operatoréw pojazdéw wspoldzielonych, w celu
zoptymalizowania procesu doboru pojazdéw podczas budowy floty pojazdéw.

Ostatnim elementem, ktory zostal poruszony w aspekcie osiagniecia naukowego bylo
opracowanie modelu predykeji oceny funkcjonowania pojazdéw samochodowych przy
wykorzystaniu sztucznej inteligencji (znanej jako uczenie maszynowe). Model ten umozliwia
doskonalenie procesu zarzadzania systemami mobilnosci wspéldzielonej w aspekcie oceny
trafnosci calej podrozy uzytkownika. Funkcja ta jest stale aktualizowana. Ponadto Habilitant,
przedstawit schemat zbudowanej przykladowej aplikacji, ktéra funkcjonujac wykorzystuje
mozliwe zgromadzone informacje o eksploatacji danego pojazdu i uwzglednia mozliwoéci
prawidtowej identyfikacji przejazdéw w systemach wsp6tdzielonej mobilnogci.

Catos¢ prac, Habilitant zakoriczyt opracowaniem Autorskich wnioskéw wynikajacych
z zlozonodci i wieloetapowosci opracowanych badafi, przeprowadzonych prac oraz analiz
uzyskanych wynikéw badan. Ponadto nalezy podkre$li¢, ze Opiniowany okreéla potencjat
prac, ktérych jest Autorem lub Wspdtautorem i okreslit mozliwe kierunki przyszlych dziatan,
jak 1 mozliwosci ich wdrozenia w ztozonych systemach transportu.

W mojej opinii uwazam, ze dobor przez Habilitant, przygotowanych publikacji
i przedstawiony w nich zakres prac, badan, analiz jest prawidlowy. Podkreslenia wymaga
takze fakt, ze poruszona tematyka ma zasieg miedzynarodowy. Uczestniczyt On czynnie
w konferencjach naukowych o randzie miedzynarodowej, wyglaszajac referaty i uczestniczac
w dyskusjach.

strona 10/12



Wkiad przedstawionego osiggnigcia naukowego w rozwdj nauki o transporcie dotyczy
przed wszystkim zgromadzeniu parametrow charakteryzujac sposob eksploatacji pojazdow
typu hulajnoga elektryczna, zbudowania modeli, ktore umozliwiajg zoptymalizowanie
wykorzystania ich w elementach systemOw wspoOldzielonej mobilnosei 1 jak
najefektywniejszego wykorzystania tego rodzajow pojazdéw w ztozonym procesie transportu.

Nalezy podkresli¢ znaczny wkiad Habilitanta w doskonaleniu prawidtowego dzialania
poszczegdlnych elementéw systeméw wspbldzielonej mobilnosci. Ponadto zakres dziatan
Habilitanta, moze uzmystowi¢ i wplynaé na wdrozenia dzialaii zwickszajacych poziom
bezpieczenstwa eksploatacji pojazdow typu hulajnoga elekiryczna, zaréwno w kwestii
wyposazenia, dopuszczenia technicznego do ich eksploatacji, a przede wszystkich
udoskonalenia procesu ich uzytkowania.

Oceniajae, przedmiotowy jednotematyczny cykl publikacji Habilitanta nalezy
stwierdzi¢, ze zawarte w nich rezultaty przyczynily si¢ do rozwoju dyscypliny inzynieria
ladowa, geodezja i transport. Poziom naukowy cyklu oraz jednoznacznie
ukierunkowanie merytoryezne, Swiadcza o dojrzaleSci naukowej Opiniowanego. Jego
dorobek naukowy w duZej cz¢Sei wynika z jego wlasnej dzialalno$ci naukowo-
badawczej, a takze z duzego doSwiadczenia praktycznego i badawczego, uzyskanego
podczas realizacji i wdroZenia réZnego rodzaju przedsiewzig¢ naukowo-badawczych,
ktéry jest wspélautorem.

5. Ocena dzialalnosci organizacyjnej
Habilitant po uzyskaniu stopnia naukowego doktora penil nastepujace funkcje i role:
— pehit funkcjg wykladowcy akademickiego prowadzac zajecia ze studentami,
— jest autorem sylabusa do przedmiotu obieralnego,
— pelnil role promotora prac inzynierskich,
— pelnit rol¢ promotora prac magisterskich,
— stale podnosi swoje kwalifikacje poprzez uczestnictwo w réznego rodzaju szkoleniach,
— uczestniczyl w wydarzeniach popularyzujgcych nauke,
— petnil funkcje wykonawey i kierownika projektow badawczych,
— czynnie uczestniczyl w opracowaniu projektéw o dofinansowanie,
- czynnie uczestniczyl w propagowaniu osiggnie¢ naukowych, a takze w organizowaniu
roznych konferencji,
— uczestniczyl w migdzynarodowych stazach naukowych.
_ Za osiagnigcia naukowe zostata przyznana mu nagroda przez Rektora Politechniki
Slaskiej.

6. Podsumowanie oceny dorobku
Podsumowujgc caloksztalt dziatan, nalezy zauwazy¢, ze dorobek naukowy dr. inz.
Andrzeja Kubika jest wystarczajacy, a Habilitant znacznie powiekszyt go po uzyskaniu
stopnia doktora nauk technicznych. Ponadto nalezy zwroci¢ uwage, ze:
—  Jego dziatalno$¢ naukowo-badawcza ukierunkowana jest na zagadnienia doskonalenia
dziatania aspektow wykorzystania pojazdow elektrycznych w aspekcie uzytkowania
w miastach inteligentnych, zwigzane z wazng tematyka bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 ekologii,
— duza liczba publikacji, w znacznym zakresie interdyscyplinarnych, wspartych duzym
do$wiadczeniem, réwniez o zasiegu miedzynarodowym o wartosci naukowej
i utylitarnej,
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— Habilitant posiada duze osiggnigcia w zakresie wdrazania swoich innowacyjnych
opracowan o waznym znaczeniu dla gospodarki,

— rezultaty zawarte w monotematycznym cyklu publikacji Habilitanta przyczynity si¢ do
rozwoju dyscypliny Transport; poziom naukowy cyklu oraz jednoznaczne
ukierunkowanie merytoryczne, $wiadcza o dojrzalosci naukowej Opiniowanego
1 stanowig oryginalny oraz wartosciowy przyczynek do rozwoju nauki w dziedzinie
transportu, w dyscyplinie inzyniera lagdowa, geodezja i transport,

— czynnie uczestniczy w organizacji badan naukowych,

— czynnie uczestniczy i prezentuje swoje oraz zespotu badawczego wyniki badan,

— dorobek organizacyjny dr. inz. Andrzeja Kubika jednoznacznie $wiadczy o tym, ze jest
on doswiadczonym nauczycielem akademickim z bogatym i wszechstronnym
dorobkiem badawczo-wdrozeniowym.

7. Konkluzja

Osiggnigcia naukowe dr. inz. Andrzeja Kubika, po uzyskaniu stopnia doktora,
wedlug mojej opinii stanowi znaczy wklad w rozwéj dyscypliny InZynieria lgdowa,
geodezja i transport, zaréwno w kraju jak i za granicy. Potwierdza to duzy wklad
merytoryczny opisany w przedstawionej dokumentacji. Na uwage zaslugujg liczne
publikacje, ktérych dr inz. Andrzej Kubik jest Autorem lub wspélautorem, a takze
bardzo dobre wskazniki bibliometryczne. Podsumowujjc, stwierdzam, Ze osiggnie¢cia,
dorobek naukowy i organizacyjny dr. inz. Andrzeja Kubika spelnia wymagania
stawiane kandydatom do stopnia doktora habilitowanego.

Uwzgledniajac pozytywna ocen¢ caloksztaltu dorobku naukowo-badawczego
i organizacyjnego stwierdzam, ze dr inZ. Andrzej Kubik spelnia wymagania stawiane
osobom ubiegajagcym si¢ o stopien naukowy doktora habilitowanego, ujetymi
w Ustawie — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. 2023, poz. 742).

Whioskuj¢ zatem o dopuszczenie Pana dr. inz. Andrzeja Kubika do dalszych etapéw
zmierzajacych do nadania stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie ,,Inzynieria ladowa, geodezja i transport”.
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