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RECENZJA

catoksztattu dorobku naukowego, pracy dydaktycznej i dziatalno$ci organizacyjnej
drinz. Jana Warczka
w zwigzku z ubieganiem sie o nadanie stopnia naukowego
doktora habilitowanego w dyscyplinie inzynieria Ilagdowa i transport

UWAGI WPROWADZAJACE

Podstawq recenzji sq osiqgniecia naukowe Whioskodawcy analizowane przez pryzmat
kryteriow okreslonych w art. 219 ust. 1 pkt 2 ustawy — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce
(j.t.Dz.U.2020 r poz.85, z péin.zm.) okreslajgcych wymagania osiggnie¢ osoby ubiegajgcej sie o
nadanie stopnia doktora habilitowanego.

Bazq dla opracowanej recenzji jest pismo (nr I.dz.RDILT/46/2020/2021" z dnia 12.01.2021 r.)
dr hab. inz. Marcina Starika, prof. PS - Przewodniczgcego Rady Dyscypliny Inzynieria Lqgdowa i
Transport - oraz zatqczona dokumentacja wniosku Kandydata.

W ocenie, korzystatem z analizy Jego dorobku przedstawionego w autoreferacie, w tym z
oceny monografii pt. ,Zastosowanie metod analiz dyssypacji energii w badaniach pojazdéw
samochodowych”, wydanej w serii Monografie przez Wydawnictwo Politechniki Slgskiej. Pomocnym
elementem byty moje obserwacje wystgpien Kandydata na konferencjach naukowo-technicznych, i
ich odbioru przez srodowisko naukowe.

I.SYLWETKA KANDYDATA

Dr inz. Jan Warczek ukorczyt studia w 1999 r. na Politechnice Slaskiej, uzyskujac stopien
magistra inzyniera na kierunku Transport.

Kolejny stopien naukowy dr nt. uzyskat w roku 2004, decyzjg Rady Wydziatu Transportu
Politechniki Slaskiej, po obronie rozprawy doktorskiej pt. ,Sygnaty drganiowe jako miary
diagnostyczne amortyzatorédw samochodéw osobowych..

Doswiadczenia zawodowe zdobywat bedac zatrudnionym od roku 2004 do chwili obecnej na
Wydziale Transportu i Inzynierii Lotniczej Politechniki Slaskiej, w Katedrze Budowy Pojazdéw
Samochodowych, jako adiunkt

Swoje umiejetnosci zawodowe poszerzat na szkoleniach w zakresie: przygotowania do pracy
w charakterze kierownika projektow badawczych,b czy realizacji proceséw audytowania Systemow
Zarzadzania Jakoscig Ksztatcenia, a takze z zakresu ,Montazu, eksploatacji, obstugi i naprawy
instalacji zasilajacych pojazdy samochodowe paliwami gazowymi”, organizowanych przez
Politechnike Slaskag. Ma réwniez ukoriczone szkolenia dla kadry kierowniczej AMTO/AMO
organizowane przez Urzad Lotnictwa Cywilnego , czy w zakresie Wymagan Part 147 i 66 od Kadry
Kierowniczej i dydaktycznej w organizacji szkoleniowej MTO wg Part 147, a takze ocen uwarunkowan
czynnika ludzkiego w obstudze statkdéw powietrznych organizowanych przez Royal-Start Aero OSL
MTO .



Jego wiedza, dokonania naukowe i doéwiadczenia zawodowe sg okreslone szerokim
spektrum zagadnien i problemoéw zwigzanych z procesami eksploatacji, w tym kwestiami budowy
narzedzi im dedykowanych, tj. przynaleznych im rozwigzan diagnostyki technicznej. W tym obszarze
problemowym Habilitant swoje zainteresowania naukowe ukierunkowat na problemy eksploatacji
srodkow transportu, zaréwno samochodowych jak i szynowych, tak w odniesieniu do obiektu
traktowanego catosciowo, jak i dla wybranych kluczowych ich podzespotow.

Skupit uwage na rozwinieciu metod analizy i budowy algorytméw rozpoznan badawczych
odnoszacych sie do : proceséw drganiowych w pojazdach samochodowych, identyfikacji gtéwnych
jego determinant powigzanych z przeptywem i konwersjg energii w okreslajgcych je strukturach
mechanicznych, a takze z oceng ich wptywow na komfort i bezpieczeristwo eksploatacji tych srodkéw
transportu.

Uwazam, ze realizowane przez dr inz. Jana Warczka prace, po uzyskaniu stopnia doktora nauk
technicznych, zmierzaty i konsekwentnie rozwijaty palete metod badawczych dedykowanych analizie
wykorzystania proceséw dyssypacji i konwersji energii proceséw drganiowych do diagnostyki stanu
pojazdéw samochodowych, i ich okreslonych weztow konstrukcyjnych..

Maja one widoczng perspektywe w budowie innowacyjnych rozwigzan, wspomagajgcych
realizacje zadan i dziatan stuzacych, w szczegOlnosci diagnostyce stanu zawieszen pojazdow
samochodowych, i powigzanych z nimi zagadnier; dopasowania ich wptywu do wymogdéw
funkcjonalnych, warunkowanych wymogami ochrony srodowiska przed drganiami i hatasem
uzytkownikéw pojazdéw samochodowych, czy tez stuzgcych ochronie $rodowiska zewnetrznego.

I.OPIS | OCENA DZIEtA HABILITACYJNEGO KANDYDATA

Ocenianym przez ze mnie osiggnieciem naukowym- w rozumieniu Ustawy jest monografia
autorstwa dr inz. Jana Warczka pt. ,Zastosowanie metod analizy dyssypacji energii w badaniach
pojazddw samochodowych,, . Zostata ona wydana naktadem Wydawnictwa Politechniki Slaskiej.
Opiniodawcami wydawniczymi byli dr hab.inz. Jacek Dziurd? oraz dr hab. inz. Stawomir Wierzbicki.
Stanowi ona zwartg tematycznie cato$é. Mozna ja traktowac jako syntetyczny przekaz licznych
dociekan i osiggnie¢ badawczych Kandydata, ktére uzyskane zostaty przy realizacji szeregu zadzan
badawczych wykonywanych w ramach realizowanych przez Kandydata projektow badawczych, czy
zlecen na rzecz roznych jednostek, i ktore maja przedstawienie w licznych Jego autorskich i
wspotautorskich publikacjach.

Monografia sktada sie z: wstepu, 7 rozdziatow, podsumowania, streszczenia, wykazu
wazniejszych oznaczen oraz bibliografii zawierajgcej wykaz 188 pozycji, ktdre mozna uznad za
wiasciwe odniesienia do poruszonych w niej kwestii problemowych. Jej materiat ilustratorski jest
reprezentowany 147 rysunkami oraz zawarto$cig 1 tabeli. Raportowane w pracy zagadnienia dotyczg
formutowania pewnych wskazan odnoszacych sie do: sposobéw analizy mechanizméw powstawania
drgari w pojazdach i ich konwersji energetycznej, oceny warunkéw ich minimalizacji, budowy
narzgdzia i wskazan konstrukcyjnych do projektowania metod wibroizolacji w zawieszeniach
pojazdow, a takze opracowania energetycznych podstaw do identyfikacji zaleznosci jakie maja
miejsce pomigedzy wybranymi parametrami ruchu okreslonych elementdw pojazdu, powigzanych z
masami resorowanymi i nieresorowanymi.



Trzy pierwsze rozdzialy rozprawy zawierajg tresci wyznaczajace perspektywe dla
realizowanych przez Habilitanta rozpoznar badawczych.

| tak w rozdziale I oméwione i scharakteryzowane zostaty rodzaje postaci energii w
pojazdaéh samochodowych i sposoby ich. konwersja, ktére determinuje sposob realizacji zadania
roboczego jakim jest transport 0s6b i/lub fadunku. Zwr6cono uwage na ich informacyjny przekaz o
warunkach eksploatacji pojazdu, obecny zawarty zaréwno w strumieniu energii uzytecznej jak i
strumieniu energii dyssypywanej. Powigzano ten przeglad z analiza wykorzystania procesow
drganiowych oddziatywujacych na elementy konstrukcyjne pojazdéw, zarowno do ksztattowania ich
niezawodnosci, jak i budowy rozwigzan diagnostyki ich stanu. W szczeg6lnosci odniesiono sig do ich
newralgicznego podzespotu jakim jest uktad zawieszenia pojazdu i sposobu jego diagnostyki, ktore to
zadanie jest w obszarze gtownych sainteresowarn Autora rozprawy . Oparte na przegladzie literatury,
studium analityczno-krytyczne: stanu wiedzy dotyczace mozliwych drog rozpoznania diagnostycznego
stanu tych podzespotow ma w znacznym stopniu charakter przegladu kronikarskiego. Szkoda, ze
Autor w jego tle nie zaakcentowal w sposdb petniejszy obszaréw wiedzy, ktére musiat uzupetnic i
wykona¢, okreslajgc tym samym nowatorski i oryginalny charakter podjetych przez siebie badan.

Scharakteryzowany w rozdziale pierwszym obszar badawczy zostat rozwinigty w rozdziale 2,
poprzez omowieniem metod modelowania elementow zawieszenia pojazdu uzytkowego i
powigzanych z nim metod oceny wptywu drgan na osoby w nim obecne tj.: kierujacego, a takze
pasazerow. Wigze prezentowane analizy z przeglagdem oddziatywan drganiowych, jakie maja miejsce
w konwencjonalnych uktadach napedowych z silnikami spalinowymi, czy hybrydowymi. Dokonuje
sestawien autorskich wynikow badan drganiowego komfortu jazdy autobusami réznych
producentow tj. -SolarisUrbino 18 Hybrid i Merceds Citro G, ktére mozna traktowac jako wskazanie

Habilitanta do realizacji podobnych badan.

Rozdziat 3 zawiera omowienie srodet drgan w pojazdach. Skupia uwage na omdwieniu
mechanizméw generacji drgan w czasie toczenia kota po nawierzchni drogowej. Prezentuje
uwarunkowania tych wymuszen oraz sposoby ich pomiarowej weryfikacji, a takze badania
wystapienia mozliwych uszkodzen kot jezdnych wynikajgcych z ich niewywazen. Omawia system
pomiarowy i specyfike zadania pomiarowego jakim jest pomiar promienia dynamicznego w czasie
jazdy, istotny w procesie weryfikacji przyjmowanych do badarh modeli obliczeniowych, a takze w

sadaniach monitorowanie bezpieczenstwa podrézowania..

W rozdziale 4 dokonano analizy czynnikow ksztattujgcych dynamike tlumienia drgan w
sawieszeniach pojazdu, z opisami stosowanych modyfikacji strukturalnych, prowadzacych do
minimalizacji drgan. Analizuje kwestie mozliwosci wykorzystania energii mechanicznej
transformowanej w amortyzatorze na ciepto do produkcji pradu. Prezentuje autorskie wyniki badan
w odniesieniu do amortyzatorow samochodu ciezarowego, okreslajace je charakterystyki dynamiczne
i zidentyfikowane ilosci energii rozpraszanej w amortyzatorach na ciepfo. Prezentuje koncepcje
budowy autonomicznych ttumikéw drgan, sposoby ich prototypowania i przyktady symulacyjnej
weryfikacji przyjetych zatozen modelowych.

Rozdziat 5 zawiera syntetyczny przeglad uwarunkowan realizacyjnych procesu modelowania
zachowarn dynamicznych amortyzatorow samochodowych, uzupefniony przedstawieniem algorytmu
identyfikacji ich charakterystyk dynamicznych i ocen ich whasnoéci funkcjonalnych. Ma on ilustracyjne
odnoéniki do publikowanych dokonan Autora w zakresie ich wykorzystania do prowadzenia diagnostykiich

stanu.



Zwartosci tego rozdziatu, niosg soba okreslone tresci bedgcg w warstwie metodycznej, istotng

informacyjna wiedza o sposobach realizacji stanowiskowych badar amortyzatoréw, niezbedng w
opracowaniu opiséw ich modelowych zachowan dynamicznych, w okreslonych przedziatach zmiennosci
wymuszen nan dziatajgcych. Ma on ilustracje w przedstawieniu autorskich wynikéw badan
eksperymentalnych dedykowanych zdaniu opracowania dynamicznego modelu obliczeniowego lepko -
sprezystego amortyzatora.

Kolejny rozdziat 6 rozprawy zawiera opis realizacji autorskich eksperymentéw numerycznych
w zakresie pozyskiwania informacji dotyczacych oceny ttumienia drgan w zawieszeniu. Prezentuje
schematy wykonawcze; (licznych autorskich badari eksperymentalnych); prowadzacych do
wypracowania regut projektowania elementéw zawieszen pojazdow, z przekonywujgcymi
ilustracjami wykonawczymi przebiegu takich analiz zrealizowanych w $rodowisku obliczeniowym
LABVIEW.  Omawia proces empirycznej weryfikacji proponowanych metod badawczych w
odniesieniu do stanowiskowych badan zawieszenia hydropneumatycznego samochodu osobowego, a
takze badan zawieszenia ciggnika siodtowego z pneumatycznym ukfadem tylnego zawieszenia, z
dwoma miechami pneumatycznymi, zrealizowanych w warunkach naturalnych wymuszen
eksploatacyjnych.

Te prezentacje Habilitanta ilustrujg sposdb pozyskiwania przez niego, nowej wiedzy
konstruktorskich wskazan, odnoszacej sie do budowy nowych rozwigzan diagnostycznych, a takze
prototypowania nastaw poktadowych systemow diagnostycznych pojazddéw.

Konczacy prace rozdziat 7 zawiera analize wptywu podatnych elementéw konstrukcyjnych w
pojazdach samochodowych na drgania uktadu o wielu stopniach swobody, z wynikajgcymi z tego
konsekwencjami potrzeb realizacji analizy rozptywu energii wibroakustycznej w takich obiektach,
warunkujgcych rozpoznanie relacji okreslajgcych proces minimalizacji drgan . Prezentuje wyni@
identyfikacji zaleznosci okres$lajacych zwigzki energetyczne wystepujace pomiedzy parametrami ruchu
elementow inercjalnych modelu, a ttumieniem ruchu przez konstrukcje zawieszenia, przy roznych
warunkach dziatajgcych nan wymuszen. Odnosi uzyskane rezultaty dla wskazania regut budowy

algorytmow diagnozowania stanu technicznego zawieszenia pojazdow i oceny ich zdolnosci do ttumienia

drgan, dla dowolnych rodzajow wymuszen. Zawarte w tym rozdziale komentarze i analizy zalet
rozpatrywanych procedur identyfikacyjnych i rozwigzan , stuzg wtasciwemu wyartykutowaniu celu
podjetego i zrealizowanego przez Habilitanta zadania

Catos¢ pracy zamyka Podsumowanie w ktorym wypunktowano wnioski wynikajace z
przeprowadzonych analiz przemian energetycznych majgcych miejsce w elementach pojazddw, iich
powigzari z wybranymi rozwigzaniami tfumienia drgai w zawieszeniach, stuzgcych poprawie
bezpieczenstwa i komfortu jazdy. Zwrécono uwage na nieliniowe relacje powiazania charakterystyk

dynamicznych amortyzatorow

Jakkolwiek - w dotychczasowym przekazie wiedzy i narzedzi dedykowanych analizie i badaniu
ttumienia drgar w zawieszeniach pojazdéw - istnieje zbi6r rozwigzan pokrywajgcych pewien wachlarz
probleméw i potrzeb rozwazanych w rozprawie, to jednak nakreslone przez Autora koncepcyjne i
praktyczne podejécie do rozwigzania szeregu zapytan badawczych w odniesieniu do potrzeb
diagnozowania i monitorowania poprawnosci pracy amortyzatoréw, dajg nowg ich perspektywe
wykonawczg. Uzyskane przez Autora rezultaty sg elementem rozwoju metod eksperymentainej
analizy diagnostycznej badania pojazdéw samochodowych. Rozszerzajg jej baze teoretyczng, jak i



aplikacyjng. Dobrze wkomponowujg sie w potrzeby aplikacyjne i s3 silnie umotywowane zaréwno
pod wzgledem poznawczym jak i utylitarnym.

Za najbardziej istotne i oryginalne wyniki rozprawy habilitacyjnej Autora pod wzgledem
poznawczym, zwigzane z  problematyky eksploatacji srodkéw transportu samochodowego -
stanowigce Jego wktad w rozwéj wiedzy w dyscyplinie inzynieria Igdowa i transport - uwazam:

¢ sformutowanie metodyki prowadzenia analizy diagnostycznej zachowar dynamicznych
amortyzatorow w zawieszeniach pojazdéw, w warunkach zfozonych wymuszen
$rodowiskowych ;

® przedstawienie szeregu wynikdw - oryginalnych eksperymentéw badawczych -
dedykowanych rozpoznaniom charakterystyk dynamicznych amortyzatordw i oceny ich
przydatnosci funkcjonalnej do ttumienia drgan w zawieszeniu ;

® stworzenie aplikacyjnych przestanek i wzorcéw wykonawczych dla budowy stanowiskowych
systemow pomiarowych, zabezpieczajacych potrzeby testowania roznych rozwigzan
wibroizolacji drgan w zawieszeniach pojazdéw;

® wypracowanie nowego przekazu informacyjnego dla praktyki realizacji symulacyjnych
eksperymentow - stuzgcych analizie dyssypacji energii w badaniach pojazdéw
samochodowych.

Uzyskat je Autor, poprzez: zaplanowanie i wykonanie ztozonych eksperymentéw
badawczych, tworczy analize i interpretacje ich wynikéw, a takze wyprowadzenie z nich stosownych
whnioskow. Znalazty one autorskie rozpowszechnienie w materiatach licznych Jego publikacjach
dokumentujgcych ich rezultaty, ktére wpisujg sie w aktualny nurt badawczy o$rodkéw badawczych
zajmujacych sie tymi zagadnieniami w ¢wiecie.

Uwagi krytyczne i dyskusyjne.

Pozytywnie oceniajgc przedstawiony w monografii materiat zwrdcitbym uwage Autorowi na
celowos¢ wigzania realizowanych rozpoznan badawczych z petniejsza analizg niepewnosci
uzyskanych rezultatow. Ten element w pracach Kandydata jest bardzo mato widoczny. Uwaga ta
dotyczy kwestii: zar6wno oceny mozliwych bteddéw w odniesieniu do stosowanych proceséw
modelowania rozpatrywanych zagadnien, braku petniejszych odniesier wzgledem wiarygodnosci
przyimowanych zatozer , jak i szacunkéw doktadnoséci wykonanych eksperymentéw pomiarowych, i
ich przetworzen numerycznych. Nie znalazty one wtasciwego wyeksponowania w monografii
Kandydata. Taka edycja rezultatéw rozpoznan naukowych uzyskanych przez Autora rodzi¢ moze
pytania, czy Habilitant zwracat nalezyta uwage na te kwestie w procesach badawczych, oraz czy
dokonywat w realizowanych badaniach analizy mozliwych btedéw przynaleznego im budzetu
niepewnosci, w tym btedéw typu A, jak i typu B. Mam nadzieje, ze Autor wezmie tg kwestie pod
uwage , w swoich dalszych pracach badawczych. Podniesione wyzej zastrzezenia, nie przekre$lajg
mojej pozytywnej oceny dokonan badawczych Habilitanta i ich syntetycznego raportowania w
monografii, ktérg uwazam za wartosciowq, a ktérej realizacja wymagata wtasciwego podejscia i
umiejetnosci badawczych od osoby jg wykonywujacej, tj. Habilitanta.

Mam tez niedosyt, zwigzany z pominigciem w raportowanych w monografii rozwigzaniach,
ich odniesiert do idei badawczych zawartych w pracy: M. W. Dobry: Podstawy diagnostyki
energetycznej systemow mechanicznych i biomechanicznych. Wydawnictwo ITE —PIB, 2012 Poznari.
Formutowane w pracach tego autora podstawy teoretyczne diagnostyki energetycznej z
wypunktowanymi zasadami: Przeptywu Energii w Systemach Mechanicznych i ich uogdélnionym
ujeciem, Rozdziatu Mocy w Systemach Mechaniczn ych, a takze Energetycznej Ochrony Srodowiska
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maja bowiem wiele punktdw wspdlnych z ideami Habilitanta. Uwazam , ze w dalszych swoich
pracach winien Kandydat zwréci¢ swoja uwage na ten kierunek badawczy. Rozwazy¢ wykorzystanie
pewnych zawartych w pracach tego Autora idei, co pozwolitoby nada¢ dociekaniom i wynikom
Kandydata walor petniejszej uniwersalnosci.

Konkluzja

Reasumujgc stwierdzam, ze Kandydat nakreslit i omowit w monografii habilitacyjnej istotny obszar
wtasnych badan modelowych i powigzanych z nimi zadan eksperymentalnych, ktére pozwolity sprawdzi¢
praktyczng przydatnosc zaprezentowanej i rozwijanej koncepcji badawczej - zwigzanej z wykorzystaniem
okreslonych metod analizy dyssypacji energii w badaniach pojazdéw samochodowych do diagnostyki stanu
zawieszen pojazdow samochodowych. Ich autorskie przedstawienie mozna traktowac jako impuls do
szerszej weryfikacji jej przydatnosci w praktyce inzynierskiej.

Zaproponowane przez Autora podejscie moze by¢ uznane za czynnik stymulujgcy rozwdj metod z
zakresu diagnostyki pojazdéw samochodowych. Jego naukowe wyznaczniki majg istotne przetozenia na
zwiekszenie bezpieczenstwa i niezawodnos¢ projektowanych konstrukcji zawieszen samochodowych oraz
bezpieczenstwa srodowiska wewnetrznego i zewnetrznego z nimi powigzanego.

Raportowane badania Kandydata w monografii, poszerzajg baze informacyjng metod
diagnostycznych, i zawierajg istotne wskazania dla podejmowania dalszych poszukiwan aplikacyjnych,
zwigzanych z prezentowanymi w pracy ideami badawczymi.

I1l. OCENA CALOSCI OSIAGNIEC NAUKOWO-BADAWCZYCH KANDYDATA

Dziatalnos¢ naukowo-badawcza Kandydata poza gtdwnym nurtem tematycznym
przedstawionym w monografii koncentrowata sie na zagadnieniach zblizonych tematycznie. Nie bede
ich szczegotowo omawiat, jako ze pewna cze$¢ zawiera odniesienia do oceny materiatu zamieszonego
i omowionego w rozprawie habilitacyjnej. Jego cechg charakterystyczng jest raportowanie
opracowanych metod badawczych, ktére w zasadniczej cze$ci majg widoczny wymiar aplikacyjny.
Prezentowane w nich badania dotyczg szeroko pojetej problematyki eksploatacji pojazdoéw
samochodowych, i obecnych w niej zagadnien problemowych diagnostyki technicznej.

W szczegdblnosci, widoczne sg w nich prezentacje dociekan naukowych Habilitanta z zakresu
procesow eksploatacji srodkéw transportu, zaréwno samochodowych jak i szynowych. Majg one
odniesienia, zarowno wzgledem obiektu traktowanego cato$ciowo, badz wybranych kluczowych jego

podzespotow.

W jego licznym dorobku publikacyjnym, okreslonym liczbg 77 artykutéw (60 po uzyskaniu
stopnia doktora) opublikowanych w czasopismach naukowych, oraz 97 pozycji doniesieft naukowych
zamieszczonych w materiatach konferencyjnych (81 po uzyskaniu stopnia dr nt.), sg prace
dedykowane rozwigzaniom zwigzanymi z opracowanymi metodami z zakresu: przetwarzania
sygnatéw, inzynierii materiatowej i materiatoznawstwa, inzynierii produkcji, modelowania obiektow
technicznych, logistyki, analizy oddziatywania transportu na otoczenie zewnetrzne, identyfikacji
parametréw technicznych, sterowaniem drganiami, oraz analiza proceséw wibroakustycznych.
Kandydat jest ponadto wspoétautorem dwu monografii naukowych.

W strukturze publikowanego dorobku Habilitanta widoczny jest udziat duzy udziat referatow
konferencyjnych. Tg ceche dorobku publikacyjnego mozna przypisa¢ grupom aktywnych badaczy
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uczestniczacych w wielu projektach, jako odpowiedZ na wymdég szybkiego obiegu informacji o
dokonaniach, gtéwnie w aplikacyjnych obszarach. W moim jednak odczuciu petnig one waing role w
dorobku Kandydata, bowiem poprzez tq grupe prac Habilitant dobrze zaznaczyt swojg obecnosé w
nauce i wypromowata swoje dokonania. Watpliwosci zwigzane z taka strukturg dorobku
publikacyjnego mozna réwniez rozpatrywac z perspektywy obszaru badan jakimi sie zajmuje, tj. z
obszaru rozwdj techniki transportowej, z jego $wiatowymi uwarunkowaniami konkurencyjnymi.
Publikacja rezultatéw badan z tego obszaru, napotyka na pewne bariery mozliwosci publikacyjnych,
przekfadajgce sie na odpowiednio nizsze wartolci ocenianych wskaznikéw bibliograficznych, niz to
mam miejsce w pracach dedykowanych rozwigzaniom naukowym nie majgcych takich ograniczen i
uwarunkowan publikacyjnych.

W ocenie bibliometrycznej osiggniecia naukowe Kandydata sg okreslone sumaryczna
wartoscig Impact Factor = 5.375 oraz liczbg cytowan wg. bazy Web of Science 143 (z pominieciem
autocytowari 132), czy wedtug bazy SCOPUS 209 (bez autocytowari 136) przy indeksie Hirscha
odpowiednio do wybranej bazy danych na poziomie : h=6 (WoS), lub h=7(Scopus). Podobnie wysoka
wartos¢ osiggnat indeks Hirscha dla bazy Google Scholar, ktéry wynosi w tym przypadku h=11.
Analizujgc dorobek przez pryzmat punktow skali MNiSW, Jego dorobek jest on okreslony liczbg 693
pkt. Zdaniem moim wskazniki te 0znaczajg, ze recenzowany dorobek ma wartoé¢ akceptowalng dla
pozytywnej opinii aktywnosci publikacyjnej Kandydata, przy zaakcentowaniu uwagi, ze po
doktoracie znaczaco powiekszyt swéj dorobek naukowy.

Wykonane przez Habilitanta rozpoznania badawcze majg Sciste powigzane z realizacjg 24
prac naukowo- badawczych — w tym centralnie finansowych w ramach konkurséw grantowych - w
ktorych Habilitant czynnie uczestniczyt jako: wykonawca, badz w 5 jako kierownika projektu.
Zaowocowaty one Jego licznymi wystgpieniami na krajowych i miedzynarodowych konferencjach
naukowych, na ktérych referowat uzyskane w nich rezultaty . Pozwolity one przypisa¢ Kandydatowi
rozpoznawalna pozycje i autorytet naukowy w érodowisku naukowym, zwigzanym z dyscypling
transport i inzynieria lgdowa. Ma to wyraz w powotywaniu Jego osoby na recenzenta 41 artykutéw w
uznanych czasopismach, ktére w wiekszosci sq zakwalifikowane na liscie ministerialnej jako
przynalezne do dyscypliny transport i inzynieria ladowa. Od 2017 roku Kandydat jest cztonkiem
Komitetu Naukowego, cyklicznie organizowanej konferencji Diagnostyka Maszyn.

Podsumowujgc ten punkt opinii stwierdzam, ze Jego dorobek ma wtasciwe
udokumentowanie wymagane od kandydata do tytutu naukowego doktora habilitowanego.

IV. OCENA DOROBKU DYDAKTYCZNEGO | ORGANIZACYINEGO.

Dziatalnos¢ dydaktyczna dr inz. Jana Warczka - pracownika Katedry Budowy Pojazdéw
Samochodowych na Wydziale Transportu Politechniki Slqskiej - jest okreslona realizowanym przez
niego procesem dydaktycznym w formie : wyktadow, ¢wiczen, projektéw i laboratoriéw na studiach
stacjonarnych oraz niestacjonarnych. Prowadzi zajecia z autorskich programéw ukierunkowanych na
ksztatcenie w obszarze zagadnien z zakresu: miernictwa, metrologii, wibroakustyki, bezpieczeristwa i
diagnostyki, sterowania ruchem kolejowym, inzynierii produkcji, ergonomii, transportu.
Wypromowata 153 magistréw i inzynieréw oraz byta recenzentem licznych prac dyplomowych
inzynierskich i magisterskich. Petni funkcje promotora pomocniczego rozprawy doktorskiej nt.
»Wptywu poktadowego systemu rejestracji danych na bezpieczenstwo statku powietrznego



realizowanej przez mgr inz. Wojciech Rodto Jest wspétautorem podrecznika do ksztatcenia
mechanikow pojazdéw samochodowych oraz wspétautorem podstawy programowej ksztatcenia w

zawodzie : technik transportu drogowego oraz techniki eksploatacji portéw i terminali.

Byt organizatorem kilku edycji Studenckich Sesji Naukowych na macierzystym Wydziale. W
latach 2018 i 2020 wspdtpracowat z Centralng Komisja Egzaminacyjng w zakresie recenzowania
zestawOw egzaminacyjnych, a takze wspotpracowat z Slaskim Centrum Szkolenia w zakresie
prowadzenia szkoleri dla pracownikéw przemystu maszynowego. Ocene dokonar Kandydata w
dziatalnosci dydaktycznej podkresla fakt uhonorowania jego osoby nagrodg Rektora Politechniki
Slaskiej lll-go stopnia. Uznaé wigc mozna, ze Habilitant legitymuje sie zastugujgcym na uwage
dorobkiem dydaktycznym.

Dr inz. Jan Warczek bierze czynny udziat w zyciu naukowym i organizacyjnym $rodowiska
naukowego, poprzez udziat od roku 2017 w pracach Komitetu Organizacyjnego Ogdlnopolskiego
Sympozjum  Diagnostyki. Jest cztonkiem Polskiego Naukowo-Technicznego Towarzystwa
Eksploatacyjnego oraz Polskiego Towarzystwa Diagnostyki Technicznej, w ktdrym petni funkcje
wiceprzewodniczacego Komisji Rewizyjnej. Aktywnie uczestniczy w zyciu organizacyjnym na
macierzystym Wydziale wypetniajgc obowigzki cztonka : Wydziatowej Komisji ds. Ksztatcenia , Komisji
ds. Zapewnienia Jakosci Ksztatcenia, Komisji Wyborczej, czy Audytora Systemu Zapewnienia Jakosci
Ksztatcenia oraz Przewodniczacego Odwotawczej Komisji Dyscyplinarnej ds. Doktorantéw na
Politechnice Slagskiej.

lego zaangazowanie organizacyjne na rzecz Uczelni zostato wyréznione Nagrodami Rektora
Politechniki Slgskiej Il stopnia (2015), Il stopnia(2016), Il stopnia(2017), 1l stopnia (2019).

Mozna wigc stwierdzi¢, ze ten punkt oceny: aktywnosci Kandydata w zakresie organizacji
ksztatcenia i popularyzacji osiggnie¢ naukowych, a takze wspotpracy z $rodowiskiem naukowym ma
wiasciwe udokumentowanie, i spetnia bardzo dobrze kryteria wymagane w tym zakresie.

IV. WNIOSEK KONCOWY

Podsumowujgc przedstawione w recenzji elementy mojej oceny: tj. monografii, dorobku
naukowo-badawczego, dydaktycznego i organizacyjnego stwierdzam, ze wniosek o nadanie stopnia
dr habilitowanego dla dr inz. Jana Warczka ma wtasciwe umotywowania. Kandydat wnidst
zauwazalny wktad w rozwdj dyscypliny Inzynieria Lgdowa i Transport, a jego dorobek w zakresie :
dydaktyki, popularyzacji nauki oraz dziatan organizacyjnych sktania mnie do jednoznacznego
poparcia wniosku o nadanie mu stopnia doktora habilitowanego w tej dyscyplinie .

Whioskuje do Rady Dyscypliny Inzynieria Lado.wa i Transport o dopuszczenie Jego osoby do
dalszych etapdéw postepowania habilitacyjnego.



