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Ocena

osiagnie¢ naukowo-badawczych, dorobku dydaktycznego oraz organizacyjnego
dr inz. Jana Warczka, adiunkta Wydziatu Transportu i Inzynierii Lotniczej Politechniki Slaskiej,
ubiegajgcego sie o nadanie stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauki
inzynieryjno-techniczne w dyscyplinie Inzyniera lagdowa i transport

1. Dane osobowe

Pan dr inz. Jan Warczek, ukonczyt w 1999 roku studia na Wydziale Transportu Politechniki
Slaskiej na kierunku Transport, uzyskujac tytut zawodowy magistra inzyniera. Stopien naukowy
doktora nauk technicznych w dyscyplinie Budowa i Eksploatacja Maszyn uzyskat na Politechni-
ce Slaskiej, ktéry nadany zostat uchwata Rady Wydziatu Transportu Politechnice Slaskiej w
dniu 02 grudnia 2004 r. Tytut rozprawy doktorskiej: Sygnafy drganiowe jako miary diagnostycz-
ne amortyzatorow samochodoéw osobowych. Obecnie Habilitant pracuje na stanowisku adiunkta
w Katedrze Budowy Pojazdéw Samochodowych na Wydziale Transportu i Inzynierii Lotniczej
Politechniki Slgskie;.

2. Ocena formalna

Przedstawiona do oceny monografia habilitacyjna stanowi oryginalne dzieto dr inz. Jana
Warczka, ktére w mojej opinii spetniajg wymogi formalne okreslone w Ustawie z dnia 30 sierp-
nia 2018 r Prawo o szkolnictwie wyzszym, i nauce (Dz.U. poz. 1668), a takze przepisy okres$lo-
ne w Rozporzadzeniu Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 1 maja 2011 roku (Dz. U.
Nr 196 poz. 1165), a takze zalecenia Rady Doskonato$ci Naukowej.

Ocena osiggniecia naukowego dr inz. Jana Warczka w postaci monografii habilitacyjnej pt.:
Zastosowanie metod analiz dyssypacji energii w badaniach pojazdéw samochodowych,
opracowana zostata na podstawie dostarczonych dokumentéw (wersja papierowa oraz elektro-
niczna), obejmujace miedzy innymi: autoreferat przedstawiajgcy osiggniecia naukowe, wykaz
opublikowanych prac naukowych nie wchodzacych w zakres osiggniecia naukowego, osiggnie-

cia dydaktyczne i organizacyjne oraz dane personalne Autora wniosku.



3. Ocena osiggniecia naukowego
3.1. Osiagniecie naukowe

Osiggnieciem naukowym dr inz. Jana Warczka, jest monografia habilitacyjna pt. Zastoso-
wanie metod analiz dyssypacji energii w badaniach pojazdéw samochodowych. Monogra-
fia dotyczy zagadnien zwigzanych badaniami elementéw ttumigcych drgania w zawieszeniach
pojazdéw samochodowych.

Recenzowana Monografia opublikowana zostata przez Wydawnictwo Politechniki Slaskiej
w roku 2019. Monografia liczy 182 strony, w tym wykaz wazniejszych oznaczen, wykaz biblio-
graficzny oraz streszczenia jezyku polskim i angielskim. Wykaz bibliograficzny zawiera 188 po-
zycji wydawnictw zwartych oraz artykutéw naukowych, w tym 59 pozycji Autorskich i wspotau-
torskich Habilitanta. Cato$¢ pracy obejmuje siedem rozdziatdbw zagadnien merytorycznych.
Uzupetnieniem pracy sg streszczenia w jezyku polskim i angielskim. Praca od strony edytorskiej
jest na wysokim poziomie, rysunki i tabele zamieszczone w rozprawie w sposéb wtasciwy obra-

zujg i dokumentujg dokonania naukowe Habilitanta.

3.2. Charakterystyka monografii

Monografia habilitacyjna dr inz. Jana Warczka dotyczy zagadnien dyssypacji energii w po-
jazdach samochodowych. W monografii przedstawiony zostat wptyw drgan, generowanych
gtéwnie przez kota jezdne na drgania operatora pojazdu oraz pasazerow. Najwiecej uwagi po-
Swiecone zostato analizie dyssypacji energii drgan mechanicznych w elementach ttumiacych
pojazdu oraz mozliwosci jej wykorzystania do oceny stanu tych elementéw.

Zagadnienia prezentowane w monografii, dotyczgce analizy i oceny drgan mechanicznych
uktadu zawieszenia pojazdéw samochodowych w ujeciu energetycznym oraz ich wplywu na
operatora oraz pasazerow sg istotne dla komfortu pracy operatora oraz podrézujgcy pojazdem.
Zapewnienie komfortu pracy operatorowi, ma réwniez bardzo duzy wptyw bezpieczne prowa-
dzenie pojazdu a zatem na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Na podstawie zrealizowanych badan oddziatywania drgah w pojezdzie na cztowieka, ktére w
mojej ocenie byly badaniami wstepnymi, pozwolity Habilitantowi na wyznaczenie celu w zakre-
sie poszukiwania metod oceny rozwigzan konstrukcyjnych elementéw uktadu jezdnego i zawie-
szenia w pojazdach samochodowych oraz oceny ich stanu technicznego stosowanych. Dlatego,
w dalszych badaniach Habilitant skupit swojg uwage na elementach konstrukcyjnych pojazdu
odpowiedzialnych za minimalizacje drgan pojazdu oraz ich wptywu na cztowieka.

Uwazam, ze temat pracy jest aktualny oraz wychodzi na przeciw oczekiwaniom przemystu
motoryzacyjnego jak i szerokorozumianego transportu. Opracowanie nowych rozwigzan ele-
mentéw w zakresie ttumienia drgan w pojazdach oraz metod oceny ich stanu technicznego,

pozwoli na poprawe komfortu jazdy oraz zwiekszy bezpieczenstwo w ruchu drogowym.



Monografia habilitacyjna sktada sie z siedmiu rozdziatbw merytorycznych oraz wykazu
wazniejszych oznaczen, wstepu, podsumowania i bibliografii i oraz streszczenia w jezyku pol-
skim i angielskim. We wstepie Autor scharakteryzowat problematyke badawczg i naukowg mo-
nografii oraz zdefiniowat jej zakres naukowy, ktéry dotyczy poszukiwania nowych metod badan
rozpraszania energii mechanicznej drgan w uktadach o wydzielonych elementach ttumiacych w
pojazdach samochodowych.

W pierwszym rozdziale przedstawione zostaty rodzaje postaci energii w pojazdach oraz ich
konwersje. Zaprezentowany zostat model samochodu uzytkowego w postaci uktadu przetwa-
rzajgcego energie wejsciowg na energie uzyteczng oraz energie dyssypacji w tym wewnetrzng
zwigzang z destrukcjg pojazdu. Omoéwiony zostat rowniez zewnetrzny bilans energetyczny po-
jazdu uzytkowego, bedgcego przedmiotem badan.

Rozdziat drugi zawiera analize drgan pojazdu w ujeciu energetycznym. Habilitant przed-
stawit typowy model uktadu mechanicznego o dwu stopniach swobody oraz zwrécit uwage na
przemiany energetyczne takiego uktadu. Przedstawione zostaty wyniki badan poziomu drgan na
stanowisku operatora (kierowcy) pojazdu ciezarowego podczas jazdy oraz pasazerow autobu-
s6w miejskich ré6znych marek.

W rozdziale trzecim przedstawiony zostat sposob pomiaru promienia dynamicznego kotfa
samochodu oraz jego analiza w zaleznosci od predkosci pojazdu oraz ci$nienia w oponach.
Znajomos$¢ tego parametru ma istotny wplyw na bezpieczenstwo jazdy oraz wykorzystanie w
modelowaniu zawieszen pojazdéw samochodowych.

W rozdziale czwartym Habilitant przedstawit koncepcje autonomicznego ttumika drgan oraz
jego istote w zawieszeniu pojazdéw. W dalszych rozwazaniach nad tltumieniem drgan w zawie-
szeniach pojazdow, Habilitant zaproponowat koncepcje nowego sterownika ttumika drgan oraz
przedstawit wyniki badan symulacyjnych i weryfikacyjnych zaproponowanego sterownika.

Rozdziat pigty zawiera modelowanie amortyzatoréw samochodowych oraz wyniki badan
stanowiskowych. Przedstawiony zostat model zawieszenia pojazdu z uwzglednieniem ttumika
oraz wyniki badan symulacyjnych funkcjonowania amortyzatora w zawieszeniu pojazdu z wyko-
rzystaniem programu Matlab/Simulink.

W rozdziale széstym Habilitant przedstawit wyniki badan amortyzatoréw samochodowych
oraz analize drgan amortyzatora w dziedzinie czasu, zaproponowat metode badar amortyzato-
row samochodowych po katem oceny ich stanu technicznego. Zaproponowang metode Habili-
tant zweryfikowat dla samochodu osobowego i ciezarowego.

Rozdziat siodmy zawiera analizy wynikéw badan symulacyjnych dotyczacych wptywu ttu-
mienia na przekazywanie energii mechanicznej w uktadach mechanicznych zawieszen pojaz-
déw samochodowych zawierajgcych elementy podatne. Zaproponowana metoda przez Habili-

tanta zostata zweryfikowana na rzeczywistym pojezdzie.



W ostatnim rozdziale monografii Habilitant przedstawit podsumowanie swoich osiggnieé

badawczych i analiz numerycznych.

3.3. Analiza i ocena merytoryczna pracy

Habilitant nie zdefiniowat w monografii habilitacyjnej bedaca gtéwnym osiggnieciem nauko-
wym, celu naukowego i badawczego oraz zadan badawczych, ktére byly podstawg jego badan i
analiz. Réwniez w podsumowaniu monografii nie zostaty sformutowane wnioski koncowe oraz
kierunki dalszych badan naukowych. Brak tych elementéw w monografii podczas jej studiowa-
nia powodowato, ze nie bardzo mozna byto sie odnie$¢ sie do czego badania Habilitanta zmie-
rzaja, jakie bedg oczekiwane efekty naukowe i poznawcze pracy.

Badania wstepne Habilitanta przedstawione w monografii dotyczyty oceny drgan, na ktére
narazeni sg kierujacy pojazdami uzytkowymi (o masie powyzej 3,5 t), zostaty zrealizowane na
rzeczywistym obiekcie w warunkach normalnej eksploatacji. Do oceny szkodliwosci wptywu
drgan na cztowieka wykorzystat miary energii drgan zgodnie z EN ISO 8041 i ISO 2631-1. Uzy-
skane wyniki badan wykazaty, ze kierowcy samochodoéw uzytkowych narazeni sg na szkodliwe
dla nich drgania w znacznym stopniu przekraczajgce wartosci dopuszczalnej ekspozycji na
drgania mechaniczne ogoine.

Kolejnymi badaniami, ktére zostaty zrealizowane przez Habilitanta, tez dotyczyly oceny na-
razenia na drgania oséb (pasazerow) przebywajacych w pojazdach uzytkowych, ktére miaty na
celu ocene komfortu jazdy w réznych typach autobusach komunikacji miejskiej wykonana zgod-
nie z PN-EN 14253+A1: 2011. W ocenie komfortu podrézowania Habilitant wykorzystat miare
dziennej ekspozycji na drgania A(8) przy zatozeniu catkowitego czasu ekspozycji na drgania
wynoszacego 30 min. z podziatem na jazde oraz postdj na przystanku. W badaniach wykorzy-
stane zostaty pojazdy z napedem klasycznym oraz hybrydowym. Na podstawie zrealizowanych
badan i analiz Habilitant uzyskat bardzo ciekawe wnioski poznawcze, ktére pozwolity na dalsze
ukierunkowanie swoich badan naukowych w kierunku zmniejszenia niekorzystnych drgan w
pojazdach samochodowych. ‘

Jednym z istotnych elementéw majacych wptyw na drgania pojazdu samochodowego jest
koto pojazdu samochodowego oraz jego zawieszenie w stosunku do nadwozia pojazdu. Zasad-
nicza kwestig w zakresie ograniczenia drgan jak réwniez bezpieczenstwa ruchu drogowego,
jest stan techniczny két jezdnych. W ramach przeprowadzonych badan i uzyskanych wynikéw
Habilitant wykazat mozliwe przyczyny awaryjnych uszkodzen két jezdnych pojazdéw wynikaja-
ce z glownie z bteddéw niewtasciwej eksploatacji oraz obstugi.

Dlatego tez, kolejnym etapem badan két jezdnych zrealizowanych przez Habilitanta byta
ocena wptywu oddziatywan dynamicznych wystepujacych w czasie jazdy na promiehn dyna-
miczny kota. Opracowana przez Habilitanta metoda bezposredniego pomiaru promienia dyna-

micznego kota w warunkach eksploatacyjnych wraz z aplikacjg sprzetowg pozwolita na wyzna-



czenie zatozen metody oceny wptywu obcigzen dynamicznych kota na bezpieczenstwo jazdy.
Bezposredni pomiar promienia dynamicznego kofa jest réwniez istotnym uzupetnieniem mozli-
wosci walidacji modeli obliczeniowych két jezdnych.

Kolejnym osiggnieciem naukowym Habilitantajest opracowanie koncepcji rekuperacji energii
mechanicznej traconej w amortyzatorach w postaci sterowanego ttumika drgan. Opracowany
thumik generuje site powigzang ze wzgledng predkoscia mas resorowanej i nieresorowane.
Skokowa zmiana parametrow dynamicznych ttumika drgan jest realizowana przez odtgczanie i
przywracanie wiezéw. Na podstawie przyjetej koncepcji Habilitant wykonat model obliczeniowy
amortyzatora o zmiennej strukturze, ktéry zostat przebadany przy wykorzystaniu wymuszen
zdeterminowanych i losowych. Zastosowane przez Habilitanta wymuszenia losowe byty zgodne
z klasyfikacjg nieréwnosci nawierzchni drég zdefiniowanych w normie 1SO. Przedstawione wy-
niki w postaci funkcji wzmocnienia wyznaczonej dla modelu zawieszenia pojazdu z zaimple-
mentowanym ttumikiem z regulowang charakterystyka potwierdzajg jego skutecznos$¢ zwigzang
Z zmniejszeniem oddziatywan dynamicznych w ukfadzie zawieszenia.

Dalsze badania Habilitanta nad amortyzatorami dotyczyty opracowania modelu dynamiczne-
go amortyzatora samochodowego uwzgledniajacego jego podstawowe cechy takie jak nielinio-
wosc¢ i niesymetrycznosé charakterystyki ttumienia oraz jej zalezno$¢ od parametréow wymusze-
nia. W opracowanym modelu amortyzatora Habilitant uwzglednit zjawisko sprezystosci dyna-
micznej amortyzatora, ktére w wiekszo$ci modeli obliczeniowych amortyzatoréw jest pomijane.
Uwzglednienie przez Habilitanta wptywu wymienionych parametréw na chwilowe wartosci sity
generowanej przez amortyzator umozliwito opracowanie modelu, ktéry wykazuje wysokg zgod-
no$¢ z obiektem rzeczywistym. Na potrzeby opracowania i walidacji modelu amortyzatora sa-
mochodowego Habilitant przeprowadzit badania rzeczywistych amortyzatoréw samochodowych
przy wykorzystaniu kinematycznych wymuszen okresowych. Nalezy podkresli¢, ze w badaniach
symulacyjnych Habilitant wykorzystywat uznawane srodowisko obliczen inzynierskich oraz nau-
kowych. Potwierdzeniem prawidtowosci skonstruowania modelu byly eksperymenty polegajace
na wykorzystaniu modelu obliczeniowego jako Zrodta sygnatéw drganiowych, ktérych przetwa-
rzanie bylo realizowane przy wykorzystaniu innego oprogramowania. Habilitant wykazat sie
umiejetnoscig postugiwania sie réznymi narzedziami do obliczen naukowcy.

Metoda zaproponowana przez Habilitanta jako narzedzie do sprawdzania zgodnosci wyni-
kéw symulacji zostata réwniez wdrozona do badan obiektéw rzeczywistych. Eksperymentalne
potwierdzenie poprawnosci proponowanej metody zostato w przeprowadzonych w badaniach
stanowiskowych zawieszenia samochodu osobowego oraz w warunkach normalnej eksploata-
cji. Uzyskane wyniki potwierdzity uzyteczno$¢ opracowanej przez Habilitanta metody do oceny

tlumienia zawieszenia pojazdu ciezarowego. Uwazam to za istotny wktad Habilitanta w rozwgj



diagnostyki zawieszen pojazdéw samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej przekra-
czajacej 3,5 tony.

Habilitant przeprowadzit szczegétowe badania symulacyjne oraz na obiektach rzeczywi-
stych (amortyzatorach), ktérych celem byto opracowanie nowej metody analizy dyssypacji
energii drgan. Do badan zjawiska przenoszenia energii drgan w ukfadzie mechanicznym zawie-
szenia pojazdu samochodowego Habilitant opracowat wtasng metode bazujgcg na zalezno-
$ciach pomiedzy wartosciami skutecznymi wybranych parametrow ruchu drgajgcego. Wyzna-
czone zaleznosci wystepujace pomiedzy analizowanymi parametrami ruchu Habilitant odnosi
do zatozen teorii chaosu deterministycznego. Wyznaczone przez Habilitanta zaleznosci nie ma-
ja postaci funkcji, a w przyjetym uktadzie odniesienia wykazujg podobienstwo do atraktoréw.
Taka cecha wyznaczonych zaleznos$ci energetycznych, wystepujgcych pomiedzy parametrami
ruchu elementéw inercyjnych, pozwala jednoznacznie rozréznia¢ zmiany stanu technicznego
ttumikow drgan rowniez dla wymuszen losowych.

Opracowana metoda pozwala na zastosowanie praktyczne w zakresie badah Srodkow
transportu ze szczegéinym uwzglednieniem amortyzatoréw ttumigcych drgania. Ponadto, po-
zwala na znaczny rozwdj diagnostyki technicznej w transporcie drogowym, co wptynie na po-
prawe bezpieczenstwa przewozéw wykonywanych samochodami ciezarowymi i autobusami.
Wynika to z faktu mozliwosci jej stosowania przy wykorzystaniu wymuszen losowych wystepu-

jacych w czasie normalnej eksploatacji pojazdéw samochodowych.

3.4. Podsumowanie osiggniecia naukowego

Podsumowujac osiggniecia naukowe Autora przedstawione w monografii pt.: Zastosowa-
nie metod analiz dyssypacji energii w badaniach pojazdow samochodowych, stwierdzam,
ze gtownymi osiggnieciami Autora jest:

— ocena harazenia na drgania operatora pojazdu uzytkowego oraz pasazerow autobuséow
miejskich,

— opracowanie metody bezposredniego pomiaru promienia dynamicznego kota w warun-
kach eksploatacyjnych oraz jej aplikacji sprzetowe;j,

— opracowanie koncepcji rekuperacji energii mechanicznej traconej w amortyzatorach w
postaci sterowanego ttumika drgan,

— opracowanie modelu dynamicznego amortyzatora samochodowego uwzgledniajacego
jego podstawowe cechy takie jak nieliniowo$¢ i niesymetryczno$é charakterystyki ttu-
mienia oraz jej zaleznos¢ od parametrow wymuszenia,

— opracowanie nowej metody analizy dyssypacji energii w zawieszeniach pojazdéw samo-
chodowych w oparciu o szczegétowe badania symulacyjne oraz badania na obiektach

rzeczywistych,



— zaproponowanie nowatorskiej metody oceny stanu technicznego amortyzatoréw pojaz-
déw samochodowych opartg o dyssypacje energii mechanicznej w uktadzie zawieszenia
pojazdu.

Przedstawione w monografii opracowane modele symulacyjne zawieszeh pojazdéw samo-
chodowych oraz ich elementéw, wyniki badan symulacyjnych oraz badan rzeczywistych obiek-
tow na stanowiskach oraz w warunkach normlanej eksploatacji, s na wysokim poziomie nau-
kowym. Uzyskane wyniki badan wnoszg istotny wktad w poznanie zjawisk dyssypacji energii w

uktadach zawieszen pojazdéw samochodowych oraz metod oceny ich stanu technicznego.

4. Ocena aktywnosci naukowej

Dorobek publikacyjny ilosciowy, a szczegdlnie jakosciowy oraz naukowy Habilitanta jest na
dobrym poziomie merytorycznym. Obejmuje on 76 pozycji naukowych opublikowanych w cza-
sopismach krajowych i zagranicznych z czego 6 przed doktoratem oraz jest wspotautorem
dwéch monografii naukowych. Wygtosit 80 referatéw na konferencjach miedzynarodowych i 12

krajowych z czego 13 przed doktoratem.

Parametry bibliometryczne oraz cytowania sg na dobrym poziomie i wynosza:

e Sumaryczna warto$¢ Impact Factor: 5,375.

Indeks Hirscha wg. bazy Web of Science:
— z autocytowaniami — 6,
— z pominieciem autocytowan — 6,

¢ Indeks Hirscha wg. bazy Scopus:

— z autocytowaniami - 7

— z pominieciem autocytowan — 6,

¢ Indeks Hirscha wg. bazy Google Scholar — 11.

e Liczba cytowaé wg. bazy Web of Science:
— z autocytowaniami — 143,
— z pominieciem autocytowan — 134,
e Liczba cytowan wg. bazy Scopus:
— z autocytowaniami - 209

— z pominieciem autocytowan — 136,

Indeks Hirscha wg. bazy Google Scholar — 493.

taczna liczba punktéw autora za publikacje naukowe zgodnie z MNiSW — 693.

Uwazam, ze dorobek publikacyjny Habilitanta jest wystarczajacy, a ich poziom naukowy

jest na dobrym poziomie merytorycznym. Publikacje byly wydawane w znaczacych czasopi-



smach naukowych, publikowane byty takze w materiatach konferencyjnych oraz czasopismach
specjalistycznych.

Réwnolegle z prowadzeniem dziatalnosci naukowej Habilitant uczestniczyt i uczestniczy
w realizacji naukowych projektéw badawczych oraz pracach o charakterze badawczo-
rozwojowym dla przemystu. Habilitant uczestniczyt jako wykonawca jednym projekcie finanso-
wanych ze srodkéw KBN i wspétwykonawca w 23 innych projektach badawczych w tym 6 razy
jako kierownik projektu.

Byt recenzentem 41 artykutéw naukowych w znaczgcych czasopismach naukowych krajo-

wych i zagranicznych.

Dziatalno$¢ naukowo-badawcza Habilitanta oceniam bardzo pozytywnie Uczestniczyt
w projektach badawczych w tym jednym finansowanych przez KBN, wspétpracowat takze
z innymi zespotami badawczymi oraz przemystem, ktére pozwolily mu na zdobycie do-
Swiadczenia badawczego w zakresie zawieszen pojazdow samochodowych. Whniost
istotny wkiad naukowy do zagadnien zwigzanych z opracowaniem modeli symulacyjnych
zawieszen pojazdéw samochodowych oraz ich elementéow, a uzyskane wyniki badan
wnoszg istotny wkiad w poznanie zjawisk dyssypacji energii w uktadach zawieszen po-

jazdoéw samochodowych oraz metod oceny ich stanu technicznego.

5. Dziatalnos¢ z otoczeniem spofeczno-gospodarczym

Habilitant posiada bardzo dobry w zakresie wspotpracy z otoczeniem spotecznym i gospo-
darczym regionu Slgskiego. Do najwazniejszych osiggniec z tego zakresu dziatalno$ci mozna
zaliczy¢:

— nawigzanie wspotpracy z Aeroklubem Slgskim w Katowicach Lotnisko Muchowiec jako
Aeroklub Regionalny Aeroklubu Polskiego - stowarzyszeniem z siedzibg ul. Lotnisko,
ktéra zaowocowata podpisaniem listu intencyjnego dotyczacego wspédtpracy w ramach
rozwoju ksztatcenia kadr lotnictwa cywilnego,

— udziat w opracowaniu wniosku o uznanie wiedzy dla absolwentéw Wydziatu Transportu
na specjalno$ci mechanika i eksploatacja lotnicza w Raporcie Uznania Wiedzy publiko-
wanym przez Urzad Lotnictwa Cywilnego,

— wspoOipraca w zakresie organizacji transportu helikoptera Mi-2 z przedsiebiorstwem JCS
TRADE&SERVICE z siedzibg w Zabrzu,

— wspotpraca z P.U. LIFE Jacek Janik w zakresie badan ucigzliwosci Srodowiskowej myjni
samochodowej. Praca ustugowo-badawcza U-760/RT2/2018,

— wspdtpraca z DR-TECH Sp. z 0.0. w zakresie opracowania systemu detekcji przeszkod

na przejazdach kolejowych,



— szkolenia z zakresu doboru i montazu tozysk tocznych, uktadu tolerancji i pasowan oraz
parametrow geometrycznych powierzchni cze$ci maszyn przeprowadzone dla przedsig-
biorstw przemystu maszynowego w okresie od 2015-01-01 do 2015-12-31 we wspotpra-
cy z Slaskim Centrum Szkoleniowym,

— wspotpraca z ZF Steering Systems Poland Sp. z 0.0. z siedzibg w Czechowicach w za-
kresie opracowania metod oceny proceséw technologicznych,

— wspdtautor podrecznika do ksztatcenia mechanikow pojazdéw samochodowych: Rafat
Burdzik, tukasz Konieczny, Jan Warczek: Diagnozowanie zespotdw i podzespotéw po-
jazdéw samochodowych. Podrecznik do ksztatcenia w zawodach mechanik pojazdéw
samochodowych, technik pojazdéw samochodowych M.18.1. Warszawa : Nowa Era,
2015, 623 s.

6. Ocena dziatalnosci dydaktycznej i organizacyjnej

Dr inz. Jan Warczek jest doswiadczonym nauczycielem akademickim aktywnie zaangazo-
wanym w proces ksztatcenia studentéw na Wydziale Transportu Politechniki Slaskie;.

Jego dziatalno$é dydaktyczna pozostaje w éci's%ym zwigzku z podstawowymi zainteresowa-
niami naukowymi i zawodowymi. Koncentruje sie ona gtéwnie na nauczaniu akademickim, ale
uczestniczy réwniez w projektach, ktére pozwalajg na wzbogacanie tresci zaje¢ swoim do-
$wiadczeniem badawczym z zakresu modelowania i metod symulacyjnych.

Prowadzi lub prowadzit zajecia dydaktyczne z nastepujacych przedmiotéw:

— podstawy techniki pomiarowe;j,

— metrologia wielko$ci geometrycznych,

— miernictwo,

— podstawy metrologii,

— pomiary wielkosci geometrycznych,

— podstawy wibroakustyki,

— wibroakustyka stosowana,

— automatyka i robotyka,

— techniczne przygotowanie produkciji,

— transport multi i intermodalny,

— metody wibroakustyczne w badaniach pojazdéw, b
— adania psychotechniczne operatoréw transportu,

— procesy i techniki produkcyjne,

— bezpieczenstwo i diagnostyka sterowania ruchem kolejowym,
— Robotics and Automation, technologie magazynowe,

— niepewno$¢é pomiaru i rachunek btedow.



Habilitant jest wspotautorem podrecznika do ksztatcenia mechanikéw pojazdéw samocho-
dowych: Rafat Burdzik, tukasz Konieczny, Jan Warczek: Diagnozowanie zespotow i podzespo-
tow pojazdéw samochodowych. Podrecznik do ksztatcenia w zawodach mechanik pojazdow
samochodowych, technik pojazdéw samochodowych M.18.1. Warszawa, 2015, stron 623.

Inne osiagniecia zwigzane z dydaktyka

— w okresie od 01.03.2008 r. do 31.12.2010 r. pracowat w charakterze eksperta w Kra-
jowym Osrodku Wspierania Edukacji Zawodowej i Ustawicznej,

— wspbtautor podstawy programowej ksztatcenia w zawodzie technik transportu drogo-
wego oraz w zawodzie technik eksploatacji portow i terminali,

— w latach 2018 i 2020 wspétpracowat z Centralng Komisja Egzaminacyjng w zakresie
recenzowania zestawow egzaminacyjnych,

— w okresie od 01.01.2015 r. do 31.12.2015 r. wspodtpracowat ze Slaskim Centrum
Szkoleniowym w zakresie prowadzenia szkolen dla pracownikéw przemystu maszy-
nowego,

— wspbtorganizator kilku edycji Studenckiej Sesji Naukowej studentow Wydziata Trans-
portu i Inzynierii Lotniczej Politechniki Slaskiej,

— od 2012 roku do nadal Audytor Systemu Zapewniania Jakosci Ksztatcenia na Poli-
technice Slaskiej,

— od 2016 roku do nadal sekretarz Wydziatowej Komisji ds. Ksztatcenia na Wydziale
Transportu i Inzynierii Lotniczej Politechniki Slgskiej,

— od 2012 roku do nadal cztonek Wydziatowej Komisji ds. Zapewnienia Jakosci Ksztat-
cenia na Wydziale Transportu i Inzynierii Lotniczej Politechniki Slaskiej.

Jest cztonkiem nastepujacych stowarzyszen naukowych:

— od 04.03.2011 r. do nadal cztonek Polskiego Towarzystwa Diagnostyki Technicznej,
petniona funkcja: wiceprzewodniczacy Komisji Rewizyjnej,

— od 20.032015 r. do nadal cztonek Polskiego Naukowo-Technicznego Towarzystwa
Eksploatacyjnego.

— od 23.11.2012 r. do nadal cztonek Komisji Transportu Polskiej Akademii Nauk oddziat
w Katowicach.

Habilitant jest rowniez bardzo aktywny, dziatajac w réznych komisjach uczelnianych i wy-
dziatowych, co moim zdaniem éwiadczy o Jego predyspozycjach organizatorskich oraz umiejet-

nosci pracy zespotowej.

Dziatalno$¢ dydaktyczng i organizacyjna Habilitanta oceniam bardzo dobrze. Jest
bardzo szeroka oraz merytoryczna, jest bardzo aktywny na terenie uczelni oraz po za nia.

Za swoja dziatalno$¢ organizacyjna otrzymat kilka nagréd Rektora Politechniki Slaskie;j.
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7. Spetnienie kryteriow ustawowych
Kryteria okreslone rozporzadzeniem Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 1 wrze-

$nia 2011 r. (Dz.U. nr 196 poz. 1165):

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o wspotautorstwie, nalezy przez to rozumieé indywidu-
alny, precyzyjnie okreslony przez habilitanta, w tym takZze procentowo, jego wktad w autor-
stwo — nie dotyczy

§ 3. Kryteria oceny w zakresie osiggnie¢ naukowo-badawczych habilitanta obejmuja:

3) w obszarze nauk technicznych:

a) autorstwo lub wspotautorstwo publikacji naukowych w czasopismach znajdujacych sie w
bazie Journal Citation Reports (JCR) - spetnione

b) wynalazki, wzory uzytkowe i przemystowe, ktére uzyskaty ochrone i zostaty wystawione
na miedzynarodowych lub krajowych wystawach lub targach - niespetnione

§ 4. Kryteria oceny w zakresie osiggnie¢ naukowo-badawczych habilitanta we wszystkich ob-
szarach wiedzy obejmuja:

1) autorstwo lub wspoétautorstwo monografii, publikacji naukowych w czasopismach miedzy-
narodowych lub krajowych innych niz znajdujace sie w bazach lub na liscie, o ktérych
mowa w § 3, dla danego obszaru wiedzy; - spetnione

2) autorstwo lub wspétautorstwo odpowiednio dla danego obszaru: opracowan zbiorowych,
katalogéw — speilnione,
zbioréw, dokumentacji prac badawczych, ekspertyz, utworéw i dziet artystycznych; -
spetnione

3) sumaryczny impact factor publikacji naukowych wedtug listy Journal Citation Reports
(JCR), zgodnie z rokiem opublikowania; 5,375.

4) liczbe cytowan publikacji wedtug bazy Web of Science (WoS); - 143

5) indeks Hirscha opublikowanych publikacji wedtug bazy Web of Science (WoS); - 6

6) kierowanie miedzynarodowymi lub krajowymi projektami badawczymi lub udziat w takich
projektach; - spetnione

7) miedzynarodowe lub krajowe nagrody za dziatalno$¢ odpowiednio naukowa albo arty-
styczng; - spetnione

8) wygtoszenie referatéw na miedzynarodowych lub krajowych konferencjach tematycznych;
- spetnione

§ 5. Kryteria oceny w zakresie dorobku dydaktycznego i popularyzatorskiego oraz wspétpracy

miedzynarodowej habilitanta we wszystkich obszarach wiedzy obejmuja:

1) uczestnictwo w programach europejskich i innych programach miedzynarodowych lub kra-

jowych; - spetnione
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2) udziat w miedzynarodowych lub krajowych konferencjach naukowych lub udziat w komite-
tach organizacyjnych tych konferencji; - spetnione
3) otrzymane nagrody i wyréznienia; - spetnione
4) udziat w konsorcjach i sieciach badawczych; - niespetnione
5) kierowanie projektami realizowanymi we wspotpracy z naukowcami z innych o$rodkoéow
polskich i zagranicznych, a w przypadku badan stosowanych we wspotpracy z przedsie-
biorcami; - niespetnione
6) udziat w komitetach redakcyjnych i radach naukowych czasopism; - niespetnione
7) cztonkostwo w miedzynarodowych lub krajowych organizacjach i towarzystwach nauko-
wych; - spelnione
8) osiagniecia dydaktyczne i w zakresie popularyzacji nauki lub sztuki; - spetnione
9) opieke naukowa nad studentami i lekarzami w toku specjalizacji; - spetnione
10) opieke naukowa nad doktorantami w charakterze opiekuna naukowego lub promotora po-
mocniczego, z podaniem tytutéw rozpraw doktorskich; - spetnione
11) staze w zagranicznych lub krajowych osrodkach naukowych lub akademickich; - niespet-
hione
12) wykonanie ekspertyz lub innych opracowan na zamoéwienie organéw wtadzy publicznej,
samorzadu terytorialnego, podmiotéw realizujacych zadania publiczne lub przedsiebior-
cow; - spetnione
13) udziat w zespotach eksperckich i konkursowych; - niespetnione
14) recenzowanie projektéow miedzynarodowych lub krajowych oraz publikacji w czasopismach

miedzynarodowych i krajowych. — niespetnione.

8. Wniosek koncowy

Na podstawie szczegdtowej analizy osiagniecia naukowego przedstawionego w postaci
monografii habilitacyjnej pod tytutem: Zastosowanie metod analiz dyssypacji energii w ba-
daniach pojazdow samochodowych, oraz catoksztattu dorobku dr inz. Jana Warczka opisa-
nego w udostepnionej dokumentacji stwierdzam, ze Habilitant spetnia wymagania ustawy z dnia
30 sierpnia 2018 r Prawo o szkolnictwie wyzszym, i nauce oraz zmianach niektérych innych
ustaw (Dz.U. poz. 1668), a takze przepisy okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra Nauki i Szkol-
nictwa Wyzszego z dnia 1 maja 2011 roku (Dz. U. Nr 196 poz. 1165), a takze zalecenia Cen-

tralnej Komisji ds. Stopni i Tytutow.

Dorobek Habilitanta prezentuje dobry poziom naukowy, zawiera nowosci naukowe i
stanowi wktad w rozwoj nauk technicznych z zakresu zagadniefn metodologicznych, mo-
delowania oraz badan empirycznych i symulacyjnych z zawieszen pojazdéw samocho-

dowych oraz ich elementéw. Dr inz. Jan Warczek dysponuje nowoczesnym warsztatem
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badawczym z zakresu modelowania i badan symulacyjnych oraz badan rzeczywistych
obiektéw technicznych w normalnych warunkach eksploatacji zwigzanych z zawiesze-
niami ukladéw jezdnych pojazdéw samochodowych oraz ich elementéw. Dysponuje du-
zym doswiadczeniem badawczym i teoretycznym, zdolnoscia do wspétpracy z innymi
badaczami i jest przygotowany do podjecia samodzielnej pracy naukowej. Uwazam za-
tem, ze w zdecydowanej wiekszosci spetnia kryteria ustawowe, oraz dorobek naukowy,
badawczy, dydaktyczny i organizacyjny dra inz. Jana Warczka spetnia wymagania i moze
by¢ podstawa ubiegania sie o stopnien naukowy doktora habilitowanego w dyscyplinie

nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie Inzyniera ladowa i transport.

, 7/
) dl i es?
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