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Podstawa opracowania i zakres recenzji

Podstawa do opracowania przedmiotowej recenzji bylo pismo p. prof. Marcina Stafka,
Przewodniczacego Rady Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport Politechniki Slaskiej,
z dnia 12.01.2021, informujgce mnie o powolaniu mojej osoby do petnienia funkcji Recenzenta
w postepowaniu habilitacyjnym p. dr. inz. Jana Warczka. Zgodnie z ww. pismem recenzja ma
odpowiedzie¢ na pytanie czy osiggnigeia naukowe odpowiadajg wymaganiom obowiazujgcej
Ustawy.

Wraz z pismem przewodnim otrzymalem dokumentacj¢ bedaca podstawa do opracowania
recenzji. Na podstawie przeprowadzonej analizy dokumentacji stwierdzam, ze dzialalnos¢
badawcza i dorobek habilitanta miegci sie w dziedzinie nauk technicznych, a przestane mi
dokumenty sa kompletne i na podstawie zawartych tam informacji mozliwe jest opracowanie
przeze mnie oceny dorobku w wymaganym obszarze. Zgodnie z pismem dot. recenzji, catosé
nalezy oceni¢ w dziedzinie Nauki Techniczne, w dyscyplinie Inzynieria Ladowa i Transport.

Charakterystyka sylwetki Habilitanta

Dr inz. Jan Warczek jest wychowankiem i od ponad 20 Jat pracownikiem Wydziatu Transportu
Politechniki Slaskiej. Dyplom mgra inz. zdobyt w roku 1999 bronigc prace na kierunku
Transport, a w roku 2004 uzyskat stopien doktora w dyscyplinie budowa i eksploatacja maszyn
na podstawie rozprawy ,Sygnaly drganiowe jako miary diagnostyczne amortyzatorow
samochodéw osobowych”, Po obronie doktoratu zostal zatrudniony na stanowisku adiunkta,
obecnie pracuje w Katedrze Budowy Pojazdéw Samochodowych na Wydziale Transportu
i Inzynierii Lotniczej Politechniki Slaskiej.

Naukowe zainteresowania Habilitanta przez catg jego kariere skupialy si¢ wokot diagnostyki

wibroakustyczne] maszyn iurzadzen, w szczegélnosci pojazdéw samochodowych, z



uwzglednieniem pomiaréw wielkodci fizycznych, identyfikacji parametréw systemow
mechanicznych, struktur i materiatéw oraz metod ich dalszego przetwarzania.

Na bazie wieloletnich badan i dzieki wsparciu rektorskiego grantu habilitacyjnego powstata
monografia habilitacyjna zatytulowana ,,Zastosowanie metod analiz dyssypacji energii w
badaniach pojazdéw samochodowych”. Ksiazka zostata opublikowana w Wydawnictwie
Politechniki Slaskiej w Gliwicach w 2019 roku. Recenzentami monografii byli p. prof. Jacek
DziurdZz z Politechniki Warszawskiej oraz p. prof. Stawomir Wierzbicki z Uniwersytetu
Warminsko-Mazurskiego w Olsztynie.

- Ten relatywnie dlugi okres pracy naukowej pozwolit Habilitantowi zebra¢ i ugruntowac¢ wiedzg
i doswiadczenie wyrazone poprzez 76 publikacji w czasopismach zagranicznych i krajowych,
2 wspotautorskie monografie, 45 artykuléw (w tym 9 na tzw. Liscie Filadelfijskiej), udziat w
wielu projektach badawczych i pracach badawczo-rozwojowych (24) — nalezy odnotowaé, ze
kilkukrotnie kierowat tymi projektami.

Drinz. Jan Warczek jest dobrze znany w spotecznosei diagnostycznej w Polsce, rozpoznawany
dzigki aktywnemu uczestnictwu w Polskim Towarzystwie Diagnostyki Technicznej,
wieloletniej wspolorganizacji ogoélnopolskiej konferencji Diagnostyka Maszyn w Wisle
(weze$niej przez wiele lat w Wegierskiej Gorce). Jest takze cztonkiem Polskiego Naukowo-
Technicznego Towarzystwa Eksploatacyjnego. Dodatkowo jest wieloletnim cztonkiem
Komisji Transportu katowickiego oddziatu Polskiej Akademii Nauk. Wielokrotnie recenzowat
prace naukowe dla roznych krajowych i zagranicznych wydawnictw (41 recenzji).

Wskazniki bibliometryczne dr Warczka s zadowalajgce (indeks Hirsha w SCOPUS oraz Web
of Science wynosi 6, wg bazy Google Scholar nawet 11), jego prace cieszg si¢ sporym
zainteresowaniem (cytowane wg Google Scholar blisko 500 razy). Wg przedlozonych
dokumentéw sumaryczny Impakt Faktor wynosi ,tylko” 5.37. Suma punktéow wg ,listy
ministerialnej” to blisko 700pkt. '

W marcu 2021 parametry bibliometryczne w SCOPUS osiggnely wartosci h=8 i ponad 200
cytowan, Sumaryczny IF wynosi (wg Bibliografii Publikacji Pracownikéw Politechniki
‘Slaskiej) wynosi 7.042 co $wiadczy o nieustannym rozwoju Habilitanta.

Jan Warczek jest cenionym dydaktykiem z ogromnym dorobkiem (réznorodne formy
dydaktyczne na réznych poziomach ksztalcenia, kilkanascie réznych przedmiotéw, ponad 150
prac  dyplomowych). Jest migdzy innymi wspétautorem podrgcznika do ksztalcenia
mechanikéw samochodowych, ekspertem w Krajowym O$rodku Wspierania Edukacji
Zawodowej i Ustawicznej, wspdlautorem podstawy programowej, Audytorem Systemu
Zapewnienia Jakosci Ksztalcenia na Politechnice Slgskiej, Laureatem nagrody Rektora
Politechniki Slaskiej za osiagniecia dydaktyczne.

Juz tak wybiéreze zestawienie informacji o kandydacie jednoznacznie wskazuje, ze dorobek
naukowy i dydaktyczny Habilitanta, jego pozycja w $rodowisku, aktywno$¢ naukowa,
dydaktyczna i organizacyjna zastuguje na oceng pozytywna.



Ocena osiggnigcia naukowego

W przedmiotowej recenzji, osiggnieciem naukowym podlegajgcym ocenie, w rozumieniu
ustawy jest opracowanie metodyki badania uktadow mechanicznych na podstawie pomiarow
wibroakustycznych zawarte w opublikowanej, autorskiej monografii habilitacyjnej - pt.:
. Zastosowanie metod analiz dyssypacji energii w badaniach pojazdéw samochodowych”.
Monografia zostata wydana przez Politechnike $laska w Gliwicach w 2019 roku.

Recenzentami monografii sg: dr hab. inz. Jacek Dziurdz, prof. uczelni z Wydziatu Samochodow
i Maszyn Roboczych Politechniki Warszawskiej oraz p dr hab. inz. Stawomir Wierzbicki, prof.
uczelni z Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego w Olsztynie. Opiniujgcy ksiazke sg
niewatpliwie ekspertami w dziedzinie pomiaréw, metod diagnostycznych i pojazdow
samochodowych.

Na 159 stronach monografii skladajgcej si¢ z wstgpu, 7 rozdzialéw merytorycznych, i
podsumowania Autor przestawil wyniki swoich badan. Monografi¢ dopelnia spis literatury,
spis oznaczef oraz streszczenia w j. polskim i angielskim — w sumie cato§¢ liczy 178 stron.

Monografia tworzy zbiér zagadniefi, w ktorych Autor réznymi dostepnymi technikami
badawczymi prébuje powigkszy¢ stan wiedzy w obszarze badan elementéw uktadow
- mechanicznych w pojazdach.

Wstep (2 str.) zawiera wprowadzenie do tematyki. Autor nakreéla perspektywe w. ktorej
procesy w ukladzie mechanicznym rozpatrywane sg jako przyczyna lub skutek powstawania
energii. Na styku proceséw dochodzi do konwersji formy energii i ze wzgledu na ,,nieidealny”
charakter przemian powstaje energia rozpraszana w ukladzie, ktéra jest Zrédlem informacji
diagnostycznej. Perspektywa sprawdzona, zainicjowana i szeroko dyskutowana przez profesora
Cempela, tu rozwazana w kontek$cie pojazdéw, a $cislej amortyzatorow.

W rozdziale 1 rozwazania o energii sa poglebione identyfikacjg rodzajéw energii i ich
przemian. Przywolany dostownie model procesora energii wg profesora Cempela i jego
adaptacja do pojazdu samochodowego prowadza do zdefiniowania tematyki badawczej pracy.
Autor zgrabnie od Zrédel i przemian energii poprzez procesy robocze i specyfikacje parametrow
z nimi zwigzanych przechodzi do problemu minimalizacji drgan w zawieszeniu pojazdu.

Na stronie 19 Autor wskazuje dwa podejécia do badan — amortyzator jako niezalezny element
badany na stanowisku oraz amortyzator jako integralna czg$¢ zawieszenia pojazdu. Zwlaszcza
to drugie podejscie jest wyzwaniem ze wzgledu na trudnoscei realizacji badan w warunkach
normalnej eksploatacji.

W tym drugim podejéciu Autor wskazuje dwa wazne aspekty naukowe — analiz¢ pobudzenia
do drgan kota (a potem amortyzatora) wynikajace z jego wspétpracy z podlozem oraz analiz¢
odpowiedzi nadwozia jako reakcji na to pobudzenie.

W rozdziale 2 autor przypomina podstawy teorii drgan, od razu przedstawiajac obiekt badan
jako model ukladu dwumasowego. Autor prowadzi czytelnika krok po kroku az do
wyprowadzenia wzoru na czgstotliwosci drgan wlasnych.



Trudno oceni¢ charakter tego rozdziatu - na ile autorskie sg my$li w nim zawarte, a na ile jest
to podrgcznikowa wiedza ,,przywotana” w celu ptynnego przejscia od teorii do praktycznych
problemodw.

Na stronie 30 prawdopodobnie jest pomytka w odwolaniu do wzoru 2.26.

Ciekawos¢ recenzenta wzbudza tez formula wartoéci $redniej przedstawiona we wzorze 2.39.
Nie jest to klasyczna warto$¢ $rednia i w mojej ocenie wymaga wyjasnienia.

W mojej ocenie rozdzial 2.1 nie pasuje do teoretycznej czesci zawartej na poczatku rozdziatu
2. W ogdle struktura tego rozdzialu jest dziwna — zawiera jeden podrozdzial. Ta czes§¢ pracy
omawia wyniki badan eksperymentalnych. Warto chyba skomentowag istotnosé statystyczng
wynikéw — pojedyncze pomiary znacznie sie r6znig (co jest zrozumiale), wyliczenie wartosci
srednich dla matolicznej proby z pewnoscia jest obarczone sporg niepewnoscig. Autor o tym
niewiele méwi, a to moze mie¢ duze znaczenie na kolejnych etapach pracy naukowej.

W rozdziale 3 Autor rozwaza koto jako zrédlo wymuszen drgaf w amortyzatorze.

I juz na wstepie niespodzianka - literéwki si¢ zdarzaja, ale w tytutach rozdzialéw s3 trudne do
zaakceptowania,

Ciekawe informacje mozna wyczytaé z rysunku 3.1, Wynika z niego wzrost niewywazenia kot
wraz ze wzrostem przebiegu pojazdu. To daje solidne podstawy do tego aby zalecaé
monitorowanie stanu technicznego pojazdu ~ ze szczeg6luym uwzglednieniem $ledzenia
poziomu wymuszefi drgan mechanicznych. Ciekawos¢ czytelnika budzi znaczenie i sposGb
wyznaczenia czerwonych linii na wykresie.

Rys. 3.2 wydaje si¢ dos¢ oczywisty — przedstawione wybrane 3 warto$ci mas dla dwoch
predkosci nie zostaly niczym uzasadnione. Wezeéniej (str. 49) Autor podawat ze szczegdlnie
niebezpieczne sg predkosci , rezonansowe” czyli z przedziatu 80-120km/h. Byloby interesujace
poréwnanie zachowania przyspieszen w takich warunkach.

Zaskakujgca ponownie jest struktura rozdzialu — zawarto§¢ rozdziatu 3 najpierw dotyczy
- problemu niewywazenia kot, nastgpnie Autor omawia zagadnienie zmiennosci ci$nienia w
oponach i kieruje uwagg czytelnika w strong problemu zmiennego promienia dynamiczne kota
samochodowego i wreszcie pojawia si¢ rozdziat 3.1 ,,Pomiary promienia dynamicznego kota
jezdnego”. Rozdzial do§¢ krétki — mozna by rzec ,,wprowadzajacy” do istoty sprawy a
nastgpnie pojawia si¢ rozdzial 3.2 zatytulowany ,Pomiary promienia dynamicznego kota
jezdnego samochodu osobowego”.

Tytuly sa dos¢ zbiezne i niestety nie ma kolejnego rozdziatu uzasadniajgcego takg strukture
(np. ,,3.3. Pomiary.... samochodu ci¢zarowego™),

Zastrzezenia moze budzi¢ tez brak szerszego komentarza dotyczacego wynikéw pomiarowych
przedstawionych na rys. 3.5, 3.6. Uwazam ze wnioski koficzace ten rozdziat nie do konca sg
spdjne z wynikami.



Na rys. 3.5. i 3.6 widoczne sg wyraznie niezidentyfikowane zdarzenia powodujgce znaczacy
wzrost lub spadek przyspieszen, co wplywa na globalne miary uérednione prezentowane narys.
3.8 do 3.10. Znéw komentarza wymagaloby uzasadnienie wiarygodnosci statystyczne]
wynikoéw. W mojej ocenie nalezato radykalnie zwigkszy¢ liczbe testdw albo wybierac tylko te
lokalnie stacjonarne fragmenty obserwacii.

W rozdziale 4 Autor definiuje thumienie drgan jako proces transformacji energii mechanicznej
w cieplo. W celu oszacowania skali problemu autor prezentuje na rys. 4.1., 4.2. zaleznoéci sily
i przemieszczenia. Ciekawa jest (nieprzedstawiona w tej pracy) interpretacja fizyczna takiego
wykresu. Czytajgc wprost te zaleznodci mozna odnie$¢ wrazenie ze kierunek sily nie ma
znaczenia, a przemieszczenia elementéw amortyzatora wlasciwie moga dazy¢ do
nieskonczonosci.

Opis rys. 4.3 tez zmusza do ,,domy$lania sig” o co Autorowi chodzi — czy nr 1 — 5 to numery
pomiaréw?

W rozdziale 4.1 Autor proponuje koncepcjg autonomicznego ttumika drgan w zawieszeniu
pojazdu, w rozdziale 4.3 przedstawia koncepcje sterowanego thumika drgan a w rozdziale
4.4 przestawia symulacyjna weryfikacje zatozen modelu.

- To bardzo interesujgca i oryginalna cze$¢ pracy.

Forma prezentowania algorytmu dzialania tlumika wymagataby doprecyzowania. Co ma
~CZytad” w ostatnim bloku decyzyjnym system sterowania? Warunek ,,czy stop” wiasciwie nic
nie méwi. Zwyczajowo warunki w algorytmach polegajg na poréwnaniu wartosci parametru z
warto$cia progows.

W rozdziale 5 Autor podejmuje badania dotyczgce modelowania amortyzatora ich funkcji w
zawieszeniach. (Kolejna literdwka w tytule rozdziatu nie nastawia pozytywnie czytelnika.)

Bardzo interesujgca cze$¢ pracy, w kidrej Autor zaprezentowal rozwigzania problemu
identyfikacji parametréw amortyzatoréw dla réznego skoku i czgstotliwoéei wymuszen.

»Schematy” procedur obliczeniowych opracowane w SIMULINKu i przedstawione na rys.
5.18, 5.19 i 5.32 sg interesujgcym osiggnieciem Autora, trudno si¢ jednak zorientowaé jakie
modelom matematycznym odpowiadajg (wystarczylo napisa¢ ze to komputerowy model
wynikajgcy z réwnan nr...xyz). Czarny kolor miniaturowej czcionki na ciemno niebieskim tle
nie pomaga w zrozumieniu wykresow.

W rozdziale 6 Habilitant przedstawia autorskg metokde; przetwarzania sygnatéw drganiowych
i sposdb wnioskowania o stanie technicznym amortyzatora.

Proponowana metoda w podejsciu bazowym wykorzystuje techniki symulacyjne do prezentacji
i werytikacji metody. Opracowany model komputerowy, symulacje i ich interpretacja
zaprezentowane w tym rozdziale to najwarto$ciowszy z naukowego punktu widzenia
oryginalny material badawczy. Przedstawiony ,,algorytm” przetwarzania sygnatéw w postaci
blokowej (rys. 6.7.) mogitby by¢ bardziej sformalizowany.



W sekeji 6.4. zatytulowanej ,,metoda badan tlumienia w zawieszeniach pojazdéw” wiadciwie

nie jest oméwiona zadna metoda, stad tez kolejny komentarz o nienajlepszej strukturze tej

czesci pracy. Faktycznie, metody ( a wlasciwie wyniki ich zastosowania) oméwione sg dla
- samochodu osobowego a nastgpnie cigzarowego w sekcjach odpowiednio 6.5. 1 6.6.

Rys. 6.39 (zwiaszcza jego prawa cze$é z miniaturowymi wykresami) jest bardzo nieczytelny.

Na rys 6.45 do 6.47 wymagajg glebszej dyskusji. Autor twierdzi ze moga by¢ podstawg do
rozréznienia standéw technicznych ale nie podaje kryteriéw dzigki ktérym to rozréznienie jest
mozliwe.

Rozdzial 8 omawia ,,Wielorozmiarowe uktady mechaniczne w pojazdach”. Nie jest jasny dla

recenzenta cel uzycia stowa ,,wielorozmiarowe”. Warto odnotowaé ze w spisie tresci jest stowo
,,wielorezonansowe”.

W rozdziale 7.1 Autor analizuje ,,wplyw tlumienia na przekazywanie energii mechanicznej w
uktadach zawierajacych elementy podatne”.

Na kolejnych rysunkach przedstawia koncepcje i zalezno$ci pomigdzy parametrami ruch dla
réznych wymuszen i zakreséw czestotliwosci i sprezystosei wykazujac potencjat diagnostyczny
metody. Przedstawione na rys 7.10 wyniki prac symulacyjnych sg jednak do$¢ trudne do
interpretacji. Gdyby nie kolory (narzucone przez Autora) zwigzane z réznymi zbiorami danych
symulacyjnych trudno byloby zrozumie¢ co jest na wykresie.

Ten problem pojawia sie w kolejnej sekeji, gdzie prezentowane sg wyniki eksperymentéw na
obiekcie rzeczywistym. Rys. 7.18 i 7.19 sa bardzo trudne w interpretacji. Z racji doéc¢
skromnego komentarza ze strony Autora trudno oceni¢ skuteczno$¢ proponowanego podejscia.

Monografic konczy podsumowanie (ok 1.5 strony) oraz bibliografia - 188 pozycji
literaturowych.

W podsumowaniu autor identyfikuje swoje najwazniejsze osiggniecia zaprezentowane w
rozdziatach 5 i 6 oraz propozycj¢ metody diagnostycznej opisang w rozdziale 7.

Pozycje literaturowe sg dos¢ roznorodne. Autor cytuje prace krajowe, zagraniczne, artykuty
z czasopism, prace konferencyjne, podreczniki traktujace o podstawach teorii drgan,
przetwarzaniu sygnatéw czy algebrze macierzowe;.

Ostatnie strony w otrzymanym egzemplarzu sg zamienione — co w powigzaniu z innymi
edytorskimi uwagami moze prowadzi¢ do wrazenia niepotrzebnego pospiechu w redakcji
monografii.

Generalne uwagi krytyczne do monografii

¢ Strona edytorska (literowki i blad w tytutach rozdziatéw, zamieniona strona)
¢ Niewielka czcionka na opisach wykreséw, rysunkow
e  Czarny kolor czcionki na ciemnozielonym tle (rys 4.5.) nie jest tatwy w odbiorze

r



Momentami czytelnik moze mieé¢ ztudzenie, ze czyta podrgeznik, inne za$ fragmenty
sprawiajg wrazenie raportu z ekspertyzy

Cytowanie prac ,,seriami” czesto jest krytykowane w czasopismach — kazda cytowana
praca powinna by¢ odpowiednio ,,zglebiona” i oméwiona. Jedno zdanie i 10 referencji
nie spetnia w mojej ocenie takich wymagan

Mocne strony pracy

wazny problem badawczy

autorskie badania laboratoryjne i przemystowe,

opracowane modele matematyczne 1 komputerowe, symulacje zweryfikowane
eksperymentalnie

propozycje metod badan amortyzatorow

poprawny jezyk, terminologia, logiczny ciag postgpowania, poprawna argumentacja
tez

Podsumowujgc ocene osiggniecia naukowego stanowigcego monografi¢ habilitacyjng
stwierdzam, ze pomimo drobnych uwag krytycznych znaczenie przedstawionego osiggnigcia
dla nauki jest duze i spetnia ono wymagania stawiane pracom habilitacyjnym. Moje komentarze
nie majg wymiaru formalnych wymagan a sa jedynie subiektywng oceng fragmentow tekstu
czy nawet pojedynczych zdan.

Ocena caloSciowa dorobku naukowego

Zainteresowania habilitanta sg do$¢ rozlegte skupione sg wokot:

pomiaréw wielkogei fizycznych na potrzeby diagnostyki pojazdéw samochodowych
metod analizy sygnatéw diagnostycznych

identyfikacji parametréw mechanicznych systeméw maszynowych, struktur i
materialéw na podstawie bezposrednich lub posrednich metod pomiarowych
rozwigzywaniu probleméw inzynierskich w pojazdach samochodowych

metod poprawy bezpieczenstwa, komfortu  kierowcy i pasazerow pojazdow
samochodowych

zagadnieniami transportu

Habilitant swoje zainteresowania definiowat i rozwijat poprzez realizacje projektow
badawczych i prac dla gospodarki. Badania te dotyczag migdzy innymi: '

Opracowania systemu przetwarzania informacji wibroakustycznej w diagnozowaniu
samochoddéw osobowy (grant KBN)

Zintegrowanego systemu wspomagajacego zarzadzanie informacjg o kolejowym ruchu
pasazerskim (grant NCBIR)

Politechnika Slgska jako centrum badan w obszarze ksztalcenia na potrzeby przemystu
motoryzacyjnego (projekt finansowany z EU)

Ucigzliwosci §rodowiskowej myjni samochodowej

Opracowania syStemu detekeji przeszkod na przejazdach kolejowych



* Przeprowadzania szkolen z zakresu doboru i montazu lozysk
* Metod oceny proceséw technologicznych

Oceniam, ze aktywno$¢ i og6lna ocena dziatalnoéci naukowe;j habilitanta jest dobra zatem moja
opinia na jej temat jest pozytywna.

Ocena dorobku dydaktycznego i organizacyjnego oraz dzialalnosci w zakresie
. _popularyzacji nauki

P. drinz. Jan Warczek jest cenionym dydaktykiem z ogromnym dorobkiem (r6znorodne formy
dydaktyczne na réznych poziomach ksztalcenia, kilkanascie r6znych przedmiotéw, ponad 150
prac dyplomowych). Jest migdzy innymi wspélautorem podrgcznika do ksztalcenia
mechanikéw samochodowych, wspétautorem podstawy programowej ( w zawodzie technik
transportu drogowego, technik eksploatacji portdéw i terminali), Audytorem Systemu
Zapewnienia Jakos$ci Ksztalcenia na Politechnice Slaskiej.

Wspdlpracowat ze Slaskim Centrum Szkoleniowym w zakresie prowadzenia szkolen dla
pracownikdw przemystu magazynowego.

~ Jest wieloletnim cztonkiem Wydziatowej Komisji ds. Zapewnienia Jakoédci Ksztatcenia na
Wydziale Transportu i Inzynierii Lotniczej na Politechnice Slaskiej.

Prowadzil zajecia dydaktyczne z przedmiotéw takich jak: podstawy techniki pomiarowej,
metrologia wielko$ci geometrycznych, miernictwo, podstawy metrologii, pomiary wielkosci
geometrycznych, podstawy wibroakustyki, wibroakustyka stosowana, automatyka i robotyka,
techniczne przygotowanie produkcji, transport multi i intermodalny, metody wibroakustyczne
w badaniach pojazdéw, badania psychotechniczne operatoréw transportu, procesy i techniki
produkcyjne, bezpieczenistwo i diagnostyka sterowania ruchem kolejowym, technologie
magazynowe, niepewnos¢ pomiaru i rachunek blgdu, Robotics and Automation.

Ponadto zostat powotany w przewodzie doktorskim na promotora pomocniczego. Tematyka
pracy dotyczy wplywu pokladowego systemu rejestracji danych na bezpieczenstwo lotu statku
powietrznego.

Jego zyczliwo$é dla studentéw i wysoki poziom prowadzonych zajeé znalazly uznanie wsrod
mitodziezy, co przetozylo sie na wiele nadzorowanych prac dyplomowych inzynierskich i
magisterskich — w sumie byto ich 154.

Aktywno$¢ dydaktyczna i osiggane efekty zostaly docenione przez Rektora Politechniki
Slaskiej — habilitant zostat laureatem nagrody Rektora Politechniki Slaskiej za osiagniecia
dydaktyczne.

Ten obszar dzialalnosci habilitanta oceniam bardzo pozytywnie

P. dr inz. Jan Warczek jest aktywnym czionkiem stowarzyszen i organizacji naukowych.
Habilitant nalezy do:

¢ Polskiego Towarzystwa Diagnostyki Technicznej, w ktérym pelni funkcje z wyboru






e Polskiego Naukowo-Technicznego Towarzystwa Eksploatacyjnego
e Komisji Transportu Polskiej Akademii Nauk, oddziat w Katowicach

Kilkanascie razy byl czlonkiem komitetu organizacyjnego Ogdlnopolskiego Sympozjum
Diagnostyka Maszyn.

Pracowat jako ekspert w Krajowym Osrodku Wspierania Edukacji Zawodowej i Ustawicznej.
W latach 2018 i 2020 wspotpracowat z Centralng Komisja Egzaminacyjng w zakresie
recenzowania zestawow egzaminacyjnych. Byt cztonkiem i przewodniczacym wielu komisji
(Uczelnianej Odwotawczej Komisji Dyscyplinarnej ds. doktorantow, Wydzialowej Komisji
Wyborczej, Okregowej komisji Wyborczej). Byt wspotorganizatorem kilu edycji Studenckiej
Sesji Naukowe;.

Za swoje zaangazowanie 1 dzialalno$¢ organizacyjng zostal nagrodzony przez Rektora
Politechniki Slaskiej (trzykrotnie).

Habilitant wypracowal sobie opini¢ specjalisty w srodowisku naukowym a to zaowocowato
stalg wspdlpracg z czasopismami Archives of Acoustics, Mechanical Systems and Signal
Processing, Applied Energy, Shock and Vibrations, Applied Sciences, Energies, Sensors i wielu
innych. W sumie wykonat ponad 40 recenzji dla migdzy narodowych czasopism.

Ten obszar dzialalnosci habilitanta oceniam pozytywnie

Whniosek koncowy

W mojej ocenie, dr inz. Jan Warczek przedstawil oryginalne dzielo habilitacyjne w postaci
jedno-autorskiej monografii. Monografia wpisuje si¢ w realizowany na Wydziale Transportu i
Inzynierii Lotniczej Politechniki Slaskiej wieloletni nurt badawczy w obszarze pomiaréw
wibroakustycznych, analizy sygnalow, budowy procedur diagnostycznych na potrzeby oceny
jakosci elementow systemdow maszynowych, w tym przypadku amortyzatoréw stosowanych w
pojazdach osobowych i cigzarowych (o dop. masie powyzej 3.5t).

Dodatkowo jest autorem/wspotautorem powigzanych tematycznie publikacji w czasopismach,
materiatach konferencyjnych, 2 ksigzek, ktore w mojej ocenie stanowig znaczacy wkiad w
rozwoj dyscypliny naukowej inzynieria lagdowa i transport. Jego aktywno$¢ dydaktyczna jest
ponad przecigtna, konsekwentny rozwoj jego osobowosci badacza wyrazony jest poprzez
dziatalno$¢ organizacyjng, projekty, inicjatywy poza uczelnig, samodoskonalenie (kursy,
szkolenia) zastuguje na uznanie.

Jednoznacznie pozytywnie oceniam aktywno$¢ naukows, zwlaszcza w ocenianym okresie po
uzyskaniu stopnia doktora, zgodnie z wymaganiami art. 219, ust.1, pkt 2 ustawy Prawo o
Szkolnictwie Wyzszym (j.t. Dz.U. 2020r. poz. 85, z pdzn. zm.)

Podsumowujgc catosé oceny dzialalno$ci naukowej, dydaktycznej i popularyzatorskiej
jednoznacznie popieram starania p dr. inz. Jana Warczka i stwierdzam, ze kandydat zastuguje
na nadanie stopnia naukowego doktora habilitowanego w dyscyplinie naukowe] inzynieria
ladowa i transport.

Prof. dr hab. inz. Radoslaw Zimroz
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