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Prof. dr hab. inz. Jerzy Merkisz
Politechnika Poznanska
Instytut Silnikéw Spalinowych i Napgdow

OPINIA
o osiggni¢ciu naukowym dr inz. Katarzyny Turon

nt. ,Metoda oceny uzytecznosci i kompozycji floty pojazdow
w systemach car-sharingu”,

na podstawie autorskiej monografii
pt. ,,Car-sharing fleet utility and composition”
wraz z seria monotematycznych artykulow

Podstawa opracowania: Niniejsza opinia zostala opracowana w zwiazku z postepowaniem
habilitacyjnym dr inz. Katarzyny Turon, na zlecenie Przewodniczacego Rady Dyscypliny
Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport Politechniki Slaskiej z dnia 19.01.2024 r. 1.dz.
RDILGT.532.4.2023.

1. PODSTAWOWE DANE O HABILITANTCE

Dr inz. Katarzyna Turon w roku 2015 ukonczyla studia inzynierskie na Wydziale
Transportu Politechniki Slaskiej, realizowane na kierunku Transport o specjalnosci ,. Technika
1 zarzadzanie w transporcie samochodowym”, uzyskujac wynik bardzo dobry, na podstawie
projektu inzynierskiego pt. ,,.Sprzedaz pakietowa w branzy kurierskiej — analiza preferencji
konsumentdéw przy wyborze pakietu ustug kurierskich na podstawie badan wlasnych. Idealny
pakiet ustug kurierskich” (promotor: dr hab. inz. Rafat Burdzik, prof. PS.).

Kolejno, dr inz. Katarzyna Turon na tym wydziale kontynuowata studia magisterskie,
ktore ukonczyta w 2016 roku uzyskujac tytut zawodowy magistra inzyniera, z wynikiem bardzo
dobrym z wyr6znieniem, za pracg dyplomowa magisterska pt. ,,Analiza jakosci dziatan na rzecz
spofecznej odpowiedzialnosci biznesu w branzy TSL” (promotor: prof. dr hab. inz. Piotr
Czech).

Roéwnolegle do studiéow magisterskich w 2016 roku Habilitantka z wynikiem bardzo
dobrym ukonczyta trzysemestralne studia podyplomowe Przygotowanie do pracy nauczyciela,
prowadzone przez Kolegium Nauk Spotecznych i Filologii Obcych Politechniki Slgskiej.

W roku 2021 dr inz. Katarzyna Turon uzyskata stopien naukowy doktora w dziedzinie
nauk inzynieryjno-technicznych, w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport, za rozprawg pt.
.Model ksztaltowania i wdrazania systemu car-sharing z wykorzystaniem wielokryterialnego
wspomagania decyzji”, ktorej promotorem byt prof. dr hab. inz. Piotr Czech, a promotorem
pomocniczym dr hab. inz. Grzegorz Sierpinski, prof. PS. Praca zostala wyrdzniona.

W latach 2018-2022 dr inz. Katarzyna Turon byla asystentka w Katedrze Budowy
Pojazdéw Samochodowych na Wydziale Transportu Politechniki Slaskiej, a od 01.10.2022‘ do
chwili obecnej pracuje jako adiunkt w Katedrze Transportu Drogowego na Wydziale
Transportu i Inzynierii Lotniczej tej Uczelni.
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2. OCENA OSIAGNIECIA NAUKOWEGO

2.1. Opis osiggniecia naukowego

Osiaggnieciem naukowym, wskazanym przez dr inz. Katarzyng Turon, zgodnie z art. 16.2.1
(Dz.U. 2003 Nr 65 poz. 595; Ustawa z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule
naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki), jest ,,Metoda oceny uzytecznosci i
kompozycji floty pojazdéow w systemach car-sharingu”. W sklad tego osiagniecia wchodzi
monografia opublikowana przez Wydawnictwo Politechniki Slaskiej w Gliwicach w 2023 roku
pt. ,,Car-sharing fleet utility and composition”, ISBN 978-83-7880-916-6 (recenzenci: Peter
Bindzar, assoc. prof., PhD. MSc.; Szabolcs Duleba, assoc. prof., PhD. MSc.) wraz z seria
monotematycznych artykutéw, scharakteryzowanych w podrozdziale 2.3 niniejszej opinii.

W uzupetniajacym monografi¢ cyklu artykutéw Habilitantka skupita si¢ na prezentacji
zagadnienia doboru floty samochodéw do potrzeb systemdéw car-sharingu z punktu widzenia
zaproponowanego sposobu segmentacji klientéw. Wykonane przez Habilitantke badania
stanowily uzupetnienie metodologii dotyczacej oceny uzytecznosci floty. Pozwolity one
wskazac jakie czynniki oraz parametry techniczne pojazdéw sg istotne dla poszczegdlnych grup
klientéw podczas podejmowania decyzji o skorzystaniu z systemow car-sharingu, a ponadto
pozwolity na skonfrontowanie otrzymanych wynikéw dla innego z analizowanych rynkéw
transportowych. Nalezy podkresli¢, ze w monografii analizowanym przyktadem byl niemiecki
operator ustug car-sharingowych, z kolei badania przedstawione w cyklu artykutéw odnosity
si¢ do rynku polskiego.

2.2. Uzyskane osiggnie¢cie naukowe w monografii

Niniejsza monografia stanowi kontynuacj¢ oraz rozwinigcie badan naukowych
prowadzonych przez Autorke dotyczacych gtdwnie ustug car-sharingu.

Monografia zostata poswigcona tematyce -ushug krétkoterminowego wynajmu
samochodéw typu car-sharing dostgpnych na rynkach miejskich systemdéw transportowych.
Praca skupia si¢ wokét zagadnienia floty samochodéw stosowanych lub mozliwych do
zastosowania w ustugach car-sharingu i pomijanego dotad aspektu odpowiedniego
dostosowania modeli pojazdéw do potrzeb uzytkownikoéw wypozyczalni. W celu rozwigzania
tego problemu gtéwnym celem monografii bylo opracowanie metody oceny uzytecznosci floty
car-sharingu oraz okreslenia jej kompozycji.

Monografia sktada si¢ z dziewigciu rozdzialéow. W pierwszym przedstawiony zostal
wstep, cel oraz zakres pracy. W drugim omodwiono podstawowe informacje dotyczace
funkcjonowania systeméw car-sharingu, co stanowi wprowadzenie do tematyki monografii. W
rozdziale trzecim szczegdtowo scharakteryzowano modele biznesowe ustug car-sharingu, a w
rozdziale czwartym oméwiono modele operacyjne funkcjonowania ustugi. Rozdzial piaty
skupia si¢ wokot informacji dotyczacych wptywu car-sharingu na otoczenie spoteczno-
gospodarcze oraz definiuje gtéwne problemy i bariery z nim zwiazane, wskazujac na
szczegblng potrzebg badan w zakresie floty pojazdéw. Rozdziat szosty szczegdtowo odnosi sie
do przegladu literatury dotyczacego floty pojazdéw stosowanych w car-sharingu. Przedstawia
wiodace badania nad relokacja i wielkoscig floty, a takze nawigzuje do badan nad flotg car-
sahringu z punktu widzenia kwestii ekonomicznych, spotecznych, srodowiskowych,
eksploatacji czy doboru samochodéw. Wskazuje takze na wystepowanie luki: teoretycznej,
metodologicznej, empirycznej i praktycznej zwigzanej z badaniami nad uzytecznoscia i
kompozycjg floty samochodéw car-sharingu.

Najwazniejsza czg¢$cia monografii jest rozdziat siodmy, poniewaz zostat on poswiecony
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prezentacji autorskiej metody okreslenia uzytecznosci i kompozycji floty car-sharingu.
Przedstawiono zalozenia metody, a kolejno zaprezentowane zostaly poszczegdlne jej etapy:
stadium przygotowania, stadium obliczeniowe oraz stadium konicowe. Metoda wykorzystuje
elementy modelowania matematycznego, badanie spoteczne, wykorzystanie oprogramowania
napisanego W jezyku R, technike analityczng Conjoint Analysis oraz metode
wielokryterialnego wspomagania decyzji ELECTRE III. Pozwala ona analitykowi (operatorom
usfug  car-sharingu lub  osobie  przeprowadzajacej dla niego analizy np.
naukowcom/managerom) okresli¢ jakimi atrybutami (wraz z ich warto$ciami) powinien
charakteryzowac¢ si¢ pojazd do wykorzystania w systemie car-sharingu w zaleznosci od
czgstotliwosci korzystania z systemu i celu podrdzy, aby najlepiej spetni¢ oczekiwania badane;j
grupy spoteczne;j.

Kolejno, w rozdziale 6smym przedstawione zostato studium przypadku zastosowania
opracowanej metody na przykladzie niemieckiego operatora ustug car-sharingu. Rozdziat
prezentuje szczegétowe obliczenia, ktore zakonczone zostalty omoéwieniem wynikow i
prezentacjg rekomendacji w zakresie mozliwosci ulepszenia obecnie stosowanej floty car-
sharingu.

Rozdzial dziewigty stanowi podsumowanie pracy wskazuje on na utylitarnosé
zastosowania opracowanej metody do wszystkich typéw systemdéw ustug car-sharingu
dziatajacych na rynku, niezaleznie od rodzaju modelu biznesowego jak i modelu operacyjnego.
Ponadto w rozdziale podkreslony zostat aplikacyjny charakter opracowanej metody wraz ze
wskazaniem mozliwosci optymalizacji. Idea metody jest wsparcie funkcjonowania systemow
car-sharingu, a co za tym idzie zwigkszenie ich popularnosci w systemach transportu
miejskiego, co moze bezposrednio przetozy¢ sig na realizacjg celow zréwnowazonego rozwoju.
Ponadto prezentuje on takze dalsze plany badawcze nad kontynuacja opracowanej metody oraz
jej limitowanie.

Ocena merytoryczna

Na szczegdlne podkreslenie zastuguja nastepujace aspekty pracy:

e dopracowanie teorii wynikajacej z niedostatecznej literatury na temat uzytecznosci floty car-
sharingu i doboru do niej odpowiednich pojazdéw, a takze jednoznacznego okreslenia
wymagan wobec floty i jej parametrow,

e uzupetnienie metodyki zwiazanej z brakiem jednolitych narz¢dzi i metod shuzacych
okreslaniu uzytecznosci floty pojazddw do zastosowania w systemach car-sharingu oraz
sktadu floty pojazdow,

e wypetnienie luki empirycznej zwigzanej z brakiem badan i obserwacji na temat percepcji
spotecznej pojazdéw dostgpnych w car-sharingu, oraz luki praktycznej (aplikacyjnej)
wynikajacej z braku odpowiednich rekomendacji dla operatoréw systeméw car-sharingu
podczas doboru samochodéw, ktore najlepiej odpowiada¢ bgda potencjalnym i obecnym
uzytkownikom systemow,

e usystematyzowanie wiedzy na temat funkcjonowania ustug car-sharingu w systemach
transportu miejskiego, z uwzglednieniem aspektow technicznych, organizacyjnych,
ekonomicznych i srodowiskowych,

e zaproponowanie wskaznikéw wykorzystania floty pojazdéw dla systeméw car-sharingu,

e okreslenie celéw korzystania z car-sharingu i zasad segmentacji klientow systemow
car-sharingu,

e okreslenie stopnia wykorzystania taboru samochodowego do okres’lonyc‘h ?eléw
podrézowania, dzigki czemu mozliwe jest efektywniejsze rozmieszczenie pojazdéw w
przestrzeni miejskiej, ’ o

e zaproponowanie zasad obliczania uzytecznosci catkowitej ustalonych atrybutéw pojazdow

3



dla r6znych segmentéw klientow car-sharingu,

nowatorskie uzycie pojecia uzytecznosci floty car-sharingu niestosowane dotad w
odniesieniu do systeméw wspoétdzielonej mobilnosci,

okreslenie przez uzytkownikoéw car-sharingu wzglednej waznosci atrybutow w procesie
wyboru ustugi car-sharingu opartej na konkretnych pojazdach,

okreslenie zasad kompozycji floty pojazdéw car-sharingu oraz opracowanie rekomendacji
dotyczacych wyboru floty samochodéw do systeméw car-sharingu,

zastosowanie metody ma na celu poprawe stanu systemow i przyczynienie si¢ do
optymalnego uzytkowania floty; ideg metody jest wsparcie funkcjonowania systeméw car-
sharingu, a co za tym idzie zwigkszenie ich popularnosci w systemach transportu miejskiego,
co moze bezposrednio przetozy¢ si¢ na realizacj¢ celéw zréwnowazonego rozwoju,
wielokrotne zastosowanie opracowanej metody dla ré6znych atrybutéw opisujacych mozliwe
do zastosowania pojazdy,

opracowane wyniki jak i metoda moga stanowi¢ podstawe do rozwijania badan nad
rozwojem ustug wspotdzielonej mobilnosci w miastach zwlaszcza obecnie, na etapie
intensyfikacji dzialan w zakresie alternatywnych do klasycznej mobilnosci sposobdéw
przemieszczania sie.

Uwagi krytyczne:

Pod wzgledem merytorycznym prezentowana monografia nie budzi wigkszych

zastrzezen. Analizujac jej zawarto$¢ mozna zwrdci¢ uwage zarowno na atuty, jak i pewne
niedopatrzenia i niedociagnig¢cia. Pewne ponizsze uwagi maja charakter dyskusyjny:

Zaproponowana w monografii metoda wymaga doktadnego rozwazenia licznych atrybutow
i ich pozioméw. Zastosowanie zbyt wielu parametréw prowadzi¢ moze do obcigzenia
respondentdw i trudnosci podczas dokonania oceny waznosci poszczegolnych atrybutow,
co moze mie¢ wptyw na wyniki koncowe.

Zaproponowana metoda skupia si¢ na zastosowaniu atrybutéw mierzalnych, ktére mozna
tatwo sklasyfikowaé. Problematycznym stajg si¢ natomiast aspekty jakosciowe, ktére moga
opisywac¢ dane zjawisko.

Analiza wykonywana jest dla okreslonego przypadku we wskazanym momencie.
Nie uwzglednia ona dynamiki rynku, co skutkuje koniecznoscia wykonywania ponownych
obliczen przy zmianie okreslonych czynnikéw wejsciowych wywotanych np. dziatalnoscig
przedsigbiorstw konkurencyjnych lub trendéw rynkowych.

Chociaz potaczenie Conjoint Analysis z ELECTRE III jest stuszne, w monografii nie
wskazano szczegdtowych informacji dotyczacych mozliwo$ci zastosowania innych niz
metoda wielokryterialnego wspomagania decyzji ELECTRE Il potgczen z procedurg
Conjoint Analysis, ktére mogtyby odnosi¢ si¢ do oceny uzytecznosci floty car-sharingu.
Zastosowanie Analizy Conjoint na poziomie aplikacyjnym zgodnie z zaproponowana
w monografii procedurg postepowania wymaga od analityka wskazania atrybutéw, ktére
beda brane pod uwage w procesie tworzenia profilow preferencji oceny uzytecznosci
atrybutow poszczegélnych wariantow. Wiasciwe okreslenie atrybutéw wiaze si¢ z
koniecznoscia posiadania duzej wiedzy branzowej na temat funkcjonowania ustug car-
sharingu. Chociaz autorka w swojej monografii zaprezentowata szczegdtowy i obszerny
zakres teoretyczny materiatu na temat wspéldzielenia pojazdéw, nalezy podkreslié, ze
metoda ma charakter implikacyjny i jej zastosowanie jest kierowane do praktykow

biznesowych czy naukowcdw niz szerokiego grona spoteczefistwa dotad niezaznajomionych
z tematyka car-sharingu.

Uwagi edytorskie:




Praca jest wydana na bardzo wysokim poziomie edytorskim, dlatego nieco zaskakujgce
sa pewne dos¢ oczywiste niedociagnigcia, takie jak:
e Niespdjnos¢ zapisu utamkow dziesigtnych w jezyku angielskim — zamiennie stosowanie
przecinkow lub kropek, np. Tabela 26 a Tabela 42,
Tekst wiszacy,
W monografii odnaleziono nieprzettumaczony z j. polskiego naglowek Tabeli 14 na str. 83,
Niektore rysunki moglyby by¢ bardziej czytelne np. rys. 49,
Wystepowanie krotkich, jednoakapitowych podrozdziatéw np. 6.5.

Autorka w dysertacji podjeta si¢ bardzo trudnego zadania, ktére z oczywistych wzgledow
nie wyczerpuje calosci zagadnien zwiazanych z metoda oceny uzytecznosci i kompozycji floty
pojazdéw w systemach car-sharingu. Liczba czynnikéw wptywajacych na to zagadnienie jest
znaczna, co bardzo komplikuje zagadnienie. Trudne jest zdecydowane wydzielenie wptywu
jednego czynnika (tzw. analiza pierwiastkowa), poniewaz nalezy liczy¢ si¢ z interakcjg innych.
Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze obecny stan wiedzy o niektérych czynnikach, a zwtaszcza ich
kwantyfikacja, jest niewystarczajacy do petnego ustalenia ich wptywu na systemy car-sharingu.
Wynika z tego koniecznos$¢ dalszych badan, ktére pozwolg w sposob jednoznaczny okresli¢
rezerwy, jakie ma w ksztattowaniu tych parametréw wspodtczesna technologia.

2.3. Dodatkowe osiagni¢cie naukowe w serii jednotematycznych artykulow

Ponizej scharakteryzowatem osiagnigcia w serii artykutéw przedstawionych przez
Habilitantke:

1. Turon K.: Carsharing Vehicle Fleet Selection from the Frequent User’s Point of View.
“Energies”, Vol. 15, No. 17, 2022, 140 pkt. MEiN.

Odniesiono si¢ do zagadnienia identyfikacji pojazdow, ktore powinny zostaé
zastosowane w systemach car-sharingu z punktu widzenia osob, ktore korzystaja z systeméw
czgsto. Wyniki uzyskanych badan wykazaty, ze uzytkownicy najchgtniej wybierali pojazdy
klas C i D, skupiajac si¢ dodatkowo na mozliwie jak najwigkszym poziomie bezpieczenstwa
samochodéw oraz jakosdci i komfortowi podrézy. Z punktu widzenia zasilania pojazddw,
dominowat jednak wybor pojazdéw z napgdem konwencjonalnym, z uwagi na zbyt dtugi czas
tadowania akumulatora w pojazdach elektrycznych.

2. Turon K.: Multi-Criteria Analysis of the Selection of Vehicles with Electric, Hybrid,
and Conventional Drive for Car-Sharing Services from the Perspective of Polish
Occasional System Users. “Energies”, Vol. 15, No. 23, 2022, 140 pkt. MEiN.

Dokonano analiz wyboru pojazdéw z punktu widzenia uzytkownikéw okazjonalnie
korzystajacych z systemow car-sharingu. Na podstawie uzyskanych wynikow stwierdzono
najlepszymi rozwiazaniami okazaly si¢ by¢ duze samochody, reprezentujgce klas¢ pojazdéw
D, kolejno C, a na trzecim miejscu w rankingu uplasowaly si¢ samochody z segmentu B. Co
ciekawe, mate pojazdy, ideologicznie dedykowane systemom car-sharingu, nie cieszyly sig
zainteresowaniem uzytkownikow. Z punktu widzenia poszczegélnych atrybutéw pojazdow
najwazniejszymi okazaty si¢ by¢ kwestie takie jak przyspieszenie, pojemnos¢ bagaznika i
maksymalny zasi¢g mozliwy do pokonania pojazdem po petnym natadowaniu akumulatora lub
tankowaniu.

3. Turon K.: Multi-Criteria Decision Analysis during Selection of Vehicles for Car-
Sharing Services — Regular Users’ Expectations. “Energies”, Vol. 15, No. 19, 2022, 140
pkt. MEiN.

Analiza dotyczyta grona statych klientow systemow car-sharingu. Autorka wykazata, ze

najlepszym wyborem sa samochody $redniej i duzej wielkosci (klasy pojazdéow C i D), o
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mozliwie najwigkszej pojemnosci bagaznika, najwyzszym stosunku mocy silnika do masy

pojazdu oraz stosunku mocy silnika do zuzycia energii. Typ zasilania silnikéw pojazdéw nie

miat dla uzytkownikéw wiekszego znaczenia, co oznacza, ze jezeli samochdd elektryczny
spetnitby ich oczekiwania w zakresie okreslonych parametréw, bylby przez nich chetnie
uzytkowany.

4. Turon K.: Selection of Car Models with a Classic and Alternative Drive to the Car-
Sharing Services from the System’s Rare Users Perspective. “Energies”, Vol. 15, No.
19, 2022, 140 pkt. MEIN.

Przedstawiono zdanie oséb rzadko korzystajacych z car-sharingu. W przypadku tego
rodzaju grona uzytkownikéw wiodacym wyborem okazaty si¢ wylacznie rodzinne, duze
samochody, reprezentujaca klas¢ pojazdow D. Uzytkownicy chetnie, chcieli skorzysta¢ z
samochoddw elektrycznych, jednak majacych mozliwos¢ jak najszybszego naladowania
akumulatora pojazdu.

5. Turon K.: The Expectations towards Cars to Be Used in Car-Sharing Services —The
Perspective of the Current Polish Non-Users. “Energies”, Vol. 15, No. 23, 2022, 140
pkt. MEIN.

Zaprezentowano oczekiwania 0sob obecnie nie korzystajacych z ustug car-sharingu. Co
interesujace, wyniki wykonanych badan wykazaly, ze male i miejskie samochody (klas A i B),
uznawane ideologicznie za wiodace pojazdy dla car-sharingu, z uwagi na zajmowanie
najmniejszej przestrzeni miejskiej i dominujace we flotach operatoréw, dla ktorych
wykonywane byly badania — zostaty wskazane jako najlepszy wybor.

2.4. Podsumowanie osiagni¢cia naukowego

Zestawione przez Habilitantke pozycje w celu naukowym ujmuja niejako dwa osiaggniecia
— jedno jako autorska monografia habilitacyjna (scharakteryzowana w pkt. 2.2 oraz
uzupetniajgcy monografi¢ cykl artykutow. Habilitantka poprzez cykl swoich artykutow
wskazata na istnienie istotnego problemu nieodpowiednio dopasowanej floty pojazdow
stosowanych obecnie w systemach car-sharingu dostgpnych na obszarze kraju. Odnoszac sig
do praktyk rynkowych podkreslita, ze liczne systemy wdrozone w Polsce, bazujace na
pojazdach klas A lub B byly nieudanymi inicjatywami biznesowymi, ktére zakonczyty sig
calkowitym wycofaniem operatorow z rynku. Podkreslita takze, ze wskazane przez
uzytkownikéw w analizach pojazdy duze i $rednie, to samochody, na ktérych bazuja wiodace
systemy car-sharingowe stosowane w Hiszpanii czy Wielkiej Brytanii.

Wyniki stanowig odpowiedz na to, dlaczego systemy car-sharingu w Polsce nie rozwijaja
sie dotad w sposdb prawidtowy, a wnioski z badan sg istotnymi wytycznymi i rekomendacjami
dla operatorow wspomagajacych ich na etapie doboru nowej jak i optymalizacji obecnej floty
pojazdéw. Co wiecej, pozwalaja takze dokona¢ whasciwej dywersyfikacji floty samochodow i
wskazujg w jaki sposob realizowac badania nad satysfakcja klientow z dostgpnych w systemach
pojazdéw.

W moim przekonaniu dorobek dr inz. Katarzyny Turon ujety osiggnigciem naukowym
pt.: ,.Metoda oceny uzytecznosci i kompozycji floty pojazdéw w systemach car-sharingu”, jest
niewatpliwie wartosciowy z punktu widzenia nauki i stanowi wystarczajacg podstawe do
ubiegania si¢ Opiniowanej o nadanie stopnia doktora habilitowanego. Upowaznia mnie to
zatem do stwierdzenia, ze przedstawione w ocenianym dorobku osiagnie¢cia Swiadcza o
znacznym wkladzie dr inz. Katarzyny Turon w rozwdj przedmiotowej dyscypliny
naukowej ,,Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport”.



3. OCENA POZOSTALYCH OSIAGNIEC
ORGANIZACYJNYCHIDYDAKTYCZNYCH

NAUKOWO-BADAWCZYCH,

3.1. Ocena pozostalych osiagni¢¢ naukowo-badawczych

Roéwnolegle do pracy nad gldéwnym osiggnigciem badawczym Habilitantka realizowata
szereg dodatkowych badan zwigzanych z tematyka ustug wspoétdzielonej mobilnosci. Wsrdd
podejmowanych zagadnien nalezy wymieni¢ analizy:

e czynnikoéw wplywajacych na funkcjonowanie systemow car-sharingu w miastach;
o funkcjonowania systeméw wspotdzielonej mobilnosci w okresie pandemicznym i post-
pandemicznym;
e wplywu komunikacji wizualnej na korzystanie z ustug wspoétdzielonej mobilnosci;
e badan nad wystepowaniem barier i wykluczenia transportowego;
e ckonomicznej funkcjonowania wybranych ustug nowej mobilnosci w inteligentnych
miastach.
Dr inz. Katarzyna Turon ma znaczacy dorobek publikacyjny, o czym $wiadczy taczna
suma prac naukowych — 161 i liczba punktow MNiSW o wartosci punktacji przed ostatnig
zmiang — 3104 pkt. (vide tablica ponizej).

przed uzyskaniem stopnia doktora | po uzyskaniu stopnia doktora

liczba | liczba faczna liczba | liczba taczna

prac prac pkt. | punktacja prac prac pkt | punktacja
OGOLEM 132 92 1679 29 20 1425
artykut 64 61 1259 16 16 1300
Rozdz. w monografii 34 29 300 3 3 45
rozprawa dr 1 0 0 0 0 0
komunikat kon. 30 0 0 9 0 0
monografia 1 1 80 1 1 80
redakcja 2 40 0 0 0

Wyniki realizowanych przez Habilitantkg badan publikowane byly w czasopismach o
zasiggu migdzynarodowym znajdujacych si¢ na listach TOP5/TOP10 wedtug bazy Scopus, lub
bedacymi czasopismami wysokopunktowanymi — 140 lub 100 pkt. MNiSW. Ponadto wydana
monografia pt. ,,Car-sharing fleet utility and composition” ma warto$¢ 80 pkt. MNiSW.

Wszystkie opublikowane przez Habilitantk¢ po uzyskaniu stopnia doktora prace, zostaty
przygotowane w jezyku angielskim, a jej dziatalno$¢ naukowa zostata poszerzona o charakter
migdzynarodowy, o czym $§wiadczy m.in. udziat w licznych konferencjach migdzynarodowych
w roli prelegenta. Habilitantka wzigta czynny udziat tgcznie w trzydziestu dziewigciu
konferencjach naukowych, gdzie zaprezentowata wyniki swoich badan. Wyglosita takze trzy
zamawiane wyklady pt. “Mobility and urban Logistics in terms of sustainable development”,
School of Transportation, Lanzhou Jiaotong University, Lanzhou; “Policy recommendation for
next Erasmus programme”, DocMob: DocMob: Tools for doctoral mobility, “International
mobility as career accelerator”.

Za zrealizowane badania Habilitantka byta nagradzana zdobyciem:

e 6-krotnie stypendium za publikacje wydane we wspdtpracy z autorem reprezentujagcym
wiodacy zagraniczny osrodek naukowy, w ramach programu Inicjatywa Doskonatosci
Uczelnia Badawcza. Warto podkresli¢, ze publikacje zgtoszone do stypendium sg z autorem
reprezentujacym czotowa Uczelni¢ w Chinach tj. Shanghai Jaio Tong University (46 wedlug
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rankingu Academic Ranking of World Universities; 43 wedlug Times Higher Education oraz
51 wedug QS).

11-krotnie stypendium za publikacje wydane w czasopismach TOPS, TOP10 wedtug bazy
Scopus, w ramach programu Inicjatywa Doskonatosci — Uczelnia Badawcza.

2-krotnie z rektorskiego grantu za wysokopunktowane publikacje w roku akademickim
2021/2022 oraz 2022/2023.

Prestizowej Nagrody Wydziatu IV Polskiej Akademii Nauk w roku 2022 — Nagroda Wydziat
IV — Nauk Technicznych — Polskiej Akademii Nauk przyznawana jest mtodym naukowcom
za wyrdzniajaca si¢ tworcza prace naukowa z dziedziny nauk technicznych.

IV Miejsca w migdzynarodowym konkursie PROGRES 3 w roku 2022 w kategorii
Economics, Finance and Management — Nagroda przyznawana przez konsorcjum
PROGRES 3 w skfad, ktérego wchodzi 15 uczelni z krajow: Polski, Czech i Stowacji.
Slaska Specjalna Nagroda Naukowa dla Najlepszego Doktoranta w regionie w 2020 roku.
Nagrody Rektora Politechniki Slaskiej za dzialalno$é naukowa w latach 2019-2021.
Stypendium Global Challenges in Transport Programme PhD Scholarship przyznanego
przez University of Oxford.

Nagrody za najlepszy referat podczas X International Conference of Students, PhD Students
and Young Scientists ,,Engineer of XXI Century” w roku 2020.

Nagrody w XVI edycji konkursu Méj Pomyst na Biznes, za projekt pt. “Power sharing —
powerbank dla samochodow elektrycznych” w roku 2019.

Habilitantka brata udziat w kilkunastu projektach naukowo-badawczych w ramach badan

statutowych, a takze finansowanych w drodze konkurséw krajowych lub zagranicznych, w tym
m.in.:

Wykonawca w projekcie migdzynarodowym 12/050/PNN18/0067 pt. ,.Electric travelling -
platform to support the implementation of electromobility in Smart Cities based on ICT
applications)”, 01.03.2018 — 31.08.2020,

Kierowanie Projektem badawczym ID 51810076 pt. ,,The functioning bike-sharing systems
in Budapest and Warsaw”, Instytucja finansujgca: Visegrad Fund, Jednostka
wspotpracujaca: Budapest University of Technology and Economics, Budapeszt, Wegry;
09.2018-09.2019,

Kierowanie Projektem badawczym BKM-555/RT2/2019 pt. ,Badanie systemow
wspétdzielonej mobilnosci funkcjonujacych w miejskich systemach transportowych”;
01.2019-12.2019,

Uczestnictwo w projekcie pt. ,Inkubator Innowacyjnosci 2.0.” Instytucja finansujaca:
Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, program "Inkubator innowacyjnosci 2.0"
realizowany w ramach projektu pn. "Wsparcie zarzadzania badaniami naukowymi i
komercjalizacja wynikéw prac B+R w jednostkach naukowych i przedsiebiorstwach" w
ramach Programu Operacyjnego Inteligentny Rozwdj 2014-2020 (Dziatanie 4.4)
MNISW/2019/171/DIR — Kierownik pracy przedwdrozeniowej pt. ,,Wdrozenie portalu
internetowego swiadczacego ustugi edukacyjne i popularyzacyjne w zakresie ustug typu car-
sharing”; 06.2019-06.2020,

Kierowanie Projektem badawczym ID 51910970 pt. “Evaluation of car-sharing services —
case study on example of the Visegrad Group countries” Instytucja finansujaca: Visegrad
Fund, Jednostka wspolpracujaca: University of Pardubice, Faculty of Transport Engineering,
Pardubice, Czechy; 09.2019-06.2020,

Kierowanie Projektem badawczym BKM-601/RT2/2020; 12/020/BKM-20/0185 pt. ,,Ocena
jakosci ustug wspoldzielonej mobilnosci $wiadczonych w  miejskich systemach
transportowych”, 01.01.2020- 31.12.2020,



e Kierowanie Projektem badawczym ID 52011154 pt. ,, Shared micro-mobility services in the
light of market changes — development or discontinuation?”’, Instytucja finansujaca:
Visegrad Fund, Jednostka wspdtpracujaca: Budapest University of Technology and
Economics, Budapeszt, Wegry; 09.2020-08.2021,

e Kierowanie Projektem badawczym BKM-741/RT1/2021 pt. ,,Analiza i weryfikacja modeli
transportowych systeméw usfug nowej mobilnosci w ujgciu interdyscyplinarnym”,
realizowany z programu Subwencja na rozwdj potencjalu badawczego Politechniki
Slaskiej™; 01.2021-12.2021,

e Kierowanie Projektem badawczym ID 52111495 pt. ,, The role of visual identity in education
and development of shared mobility services”, Instytucja finansujaca: Visegrad Fund,
Jednostka wspdtpracujaca: Commenius University in Bratislava, Bratystawa, Stowacja;
09.2021-06.2022,

¢ Kierowanie Projektem badawczym BKM-693/RT1/2022; 12/010/BKM22/1059 pt. ,,Analiza
strategiczna funkcjonowania systemow wspoétdzielonej mobilnosci”; 01.2022-12.2022,

e Kierowanie Projektem badawczym ID 52210566 pt. ,,Open innovation in shared mobility
systems - management issues”’, Instytucja finansujaca: Visegrad Fund, Jednostka
wspotpracujaca: Budapest University of Technology and Economics, Budapeszt, Wegry;
09.2022-06.2023,

e Wykonawca w Projekcie Migdzynarodowym 101035798 EURECA-PRO - Europejski
Uniwersytet Odpowiedzialnej Konsumpcji i Produkcji jest wspierany przez Uni¢ Europejska
w ramach réznych funduszy projektowych. EURECA-PRO etap 1 2020-2023 jest
wspoétfinansowany przez Program Unii Europejskiej Erasmus+. Wymiar badan i innowacji
EURECA-PRO otrzymat finansowanie z programu badan i innowacji Unii Europejskiej
,Horyzont 20207; 04.2023-07.2023,

¢ Kierowanie Projektem badawczym BKM-716/RT1/2023 12/010/BKM23/1127 pt. ,,Analiza
uzytecznosci i kompozycji floty pojazdéw stosowanych w systemach car-sharingu”;
01.2023-12.2023,

e Kierowanie Projektem badawczym ID 51810076 pt. ,,The functioning bike-sharing systems
in Budapest and Warsaw”, Instytucja finansujaca: Visegrad Fund, Jednostka
wspoltpracujaca: Budapest University of Technology and Economics, Budapeszt, Wegry;
09.2018-09.2019,

e Kierowanie Projektem badawczym BKM-555/RT2/2019 pt. ,Badanie systemow
wspotdzielonej mobilnosci funkcjonujagcych w miejskich systemach transportowych™;
01.2019-12.2019.

Dr inz. Katarzyna Turon brata udziat w trzech projektach europejskich podnoszacych
jakos¢ ksztatcenia m.in. Centrum Innowacyjnego Ksztalcenia 4.0 — Projekt Politechnika Slaska
jako Centrum Nowoczesnego Ksztatcenia opartego o badania i innowacje, realizowany pod
nadzorem Narodowego Centrum Badan i Rozwoju jako Instytucji Posredniczacej dla Osi 11
Szkolnictwo Wyzsze dla gospodarki i rozwoju Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja i
Rozw6j 2014-2022 przez Politechnike Slaska w ramach dziatania 3.5. Kompleksowe programy
szk6t wyzszych; w projekcie pt. ,Politechnika Slaska — uczelnia $wiadoma potrzeb
i wyrdbwnujaca zyciowe szanse” — POWR.03.05.00-00-A084/19. Projekt wspdtfinansowany
przez Uni¢ Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego — 10.2021.

Habilitantka zrealizowata tacznie cztery staze naukowe w zagranicznych instytucjach
naukowych, wsrdd ktorych wyrdzni¢ mozna staze odbyte w Chinskiej Republice Ludowej w
Chongging Jiao Tong University, Chongqing i Shanghai Jiao Tong University, School of
Mechanical Engineering, Shanghai, a takze staze w Budapest University of Technology and
Economics, Budapeszt, Wegry, w ramach programu NAWA i Commenius University in
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Bratislava, Faculty of Education, Bratislawa, Stowacja.

Opiniowana jest takze zaangazowana we wspolprace z innymi uczelniami zagranicznymi
takimi jak Lanzhau Jiao Tong University, Chiny, Politehnica University of Bucharest,
Rumunia, Kadir Has University, Turcja.

Z powyzszych danych wynika, ze Habilitantka prowadzi aktywng dziatalno$¢ naukowo-
badawcza a jej dorobek jest znaczny (vide punkt 3.5) i uznawany w srodowisku naukowym
(przyznane nagrody).

3.2. Ocena dzialalnosci dydaktycznej

W ramach dzialalno$ci dydaktycznej Habilitantka prowadzita na Wydziale Transportu i
Inzynierii Lotniczej Politechniki Slaskiej zajecia dydaktyczne na kierunku Transport do
ktorych nalezaty: Grafika inzynierska, Komputerowe wspomaganie projektowania CAD,
Podstawy konstrukcji maszyn, Project Based Learning — zajg¢cia projektowe, Nowoczesne
systemy utrzymania $rodkow transportu.

W ramach dziatalno$ci dydaktycznej w 2022 roku opracowata takze sylabus wyktadu
obieralnego pn. ,,Transport przysztosci w inteligentnych miastach”. Brata udziat w procesie
przygotowywania programu studiéw MBA realizowanych na Politechnice Slaskiej.

Habilitantka uczestniczyla takze w rdéznego rodzaju kursach czy szkoleniach
podnoszacych jej kompetencje dydaktyczne m.in. 7th Online e-learning seminar for university
professors, The Catholic University of "Santa Teresa de Jesus de Avila" (UCAV), in
collaboration with the Centre of Studies, Innovation and Teacher Training in Education, w
terminie 13-17.07.2022 oraz w szkoleniu “Podnoszenie swiadomosci na temat potrzeb 0s6b z
niepetnosprawnosciami” w ramach projektu: Politechnika Slaska — uczelnia $wiadoma potrzeb
wyrownujaca zyciowe szanse, odbywajacego si¢ Gliwicach w pazdzierniku 2021 roku.

Opiniowana od pazdziernika 2022 roku byta promotorem projektéw inzynierskich i prac
magisterskich studentdw studiéw stacjonarnych oraz niestacjonarnych na kierunku Transport.
- Dotychczas byfa promotorem szesciu prac dyplomowych inzynierskich oraz trzech prac
dyplomowych magisterskich. Co wigcej, od 2022 roku jest takze czlonkiem Komisji
Egzamindw Dyplomowych. Dotad uczestniczyta w dwunastu egzaminach dyplomowych
magisterskich. Ponadto, pelni takze funkcje recenzenta prac dyplomowych.

3.3. Ocena dzialalnosci organizacyjne;j

Nalezy zwrdci¢ uwage na szeroka dziatalnos¢ organizacyjng Habilitantki zardwno przed
Jak 1 po uzyskaniu stopnia doktora. Wsrdd podejmowanych aktywnosci wyr6zni¢ mozna:
a) dziatalnos¢ samorzadowa na poziomie:
- uczelnianym i wydziatowym,
- krajowym,
- migdzynarodowym,
b) dzialalno$¢ zwigzang z organizacja konferencji,
¢) dziatalno$¢ zwiazang ze wspotpraca z otoczeniem spoteczno-gospodarczym,
d) dziatalno$¢ zwigzang z cztonkostwem w migdzynarodowych lub krajowych organizacjach
1 towarzystwach naukowych,
e) cztonkostwo w komitetach redakcyjnych i radach naukowych czasopism oraz dziatalnos$é
recenzencka,
f) uczestnictwo w pracach zespotow badawczych realizujacych projekty finansowane w drodze
konkurséw krajowych lub zagranicznych,
g) udziat w zespotach eksperckich lub konkursowych.
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Dziatalno$¢ samorzadowa i uczestnictwo w komisjach

Z punktu widzenia dzialalno$ci samorzadowej na poziomie uczelnianym Opiniowana
byta zaangazowana w dziatalno$¢ Uczelnianej Rady Samorzadu Doktorantéw Politechniki
Slaskiej, gdzie petnita funkcje:

e Vice-Przewodniczacej w kadencji 2017/2018 oraz 2018/2019,

e Przewodniczacej od lipca 2019 do wrzesnia 2020.

Byta ona delegatem do licznych komisji uczelnianych oraz wydzialowych, posrod
ktorych wymieni¢ mozna stanowiska:

e Przedstawiciela w Komisji Dyscyplinarnej ds. Doktorantow w roku akademickim
2017/2018,

e Sekretarza Uczelnianej Rady Samorzadu Doktorantéw, Przedstawiciela samorzadu
doktorantow w Radzie Bibliotecznej, Przedstawiciela w Komisji Dyscyplinarnej ds.
Doktorantow, Przedstawiciela doktorantéw w Wydzialowej Komisja Doktoranckiej
Wydziatu Transportu, Przedstawiciela samorzadu doktorantéw w Radzie Ksztalcenia
Doktorantéw, Przedstawiciela samorzadu doktorantow w Radzie Ksztatcenia Studentéw w
roku akademickim 2018/2019,

e Przedstawiciela uczestnikéw studiéw doktoranckich w Senacie Politechniki Slaskiej,

e Przedstawiciela samorzadu doktorantéw w Radzie Nadzorujgcej Centrum Inkubacji
1 Transferu Technologii, Przedstawiciela samorzadu doktorantéw w Senackiej Komisji
Statutowej, Przedstawiciela samorzadu doktorantéw w Radzie Ekspertow Merytorycznych
Centrum Popularyzacji Nauki, Przedstawiciela samorzadu doktorantéw w Uczelnianej
Komisji ds. Podziatu Dotacji z Funduszu Pomocy Materialnej dla Studentéw i Doktorantow,
Przedstawiciela samorzadu doktorantéw w komisji ds. nagréd dla nauczycieli akademickich,
Przedstawiciela samorzadu doktorantéw w Radzie Wydzialu Transportu i Inzynierii
Lotniczej w roku akademickim 2019/2020,

e Przedstawiciela samorzadu doktorantdéw w komisji ds. nagréd dla nauczycieli akademickich,

e Przedstawiciela samorzadu doktorantéw w Radzie Wydziatu Transportu i Inzynierii
Lotniczej w roku akademickim 2020/2021.

Obecnie Habilitantka od 2021 jest cztonkiem Zespotu ds. Promocji Wydziatu Transportu
i Inzynierii Lotniczej. Jest takze odpowiedzialna za comiesigczne opracowanie
i rozpropagowanie Newslettera Wydziatu Transportu i Inzynierii Lotniczej. Ponadto, od
pazdziernika 2021 roku Opiniowana peini funkcje opiekuna studentdw pierwszego roku
studiow stacjonarnych na kierunku Transport. Jest takze jednym z opiekunéw studenckiego
kota naukowego Silesia Racing.

Z punktu widzenia dziatalnosci samorzagdowej na poziomie krajowym Habilitantka w
okresie realizacji studiow doktoranckich byta delegatka do Krajowej Reprezentacji
Doktorantow i jej zespotu ds. migdzynarodowych EURODOC.

Z kolei z punktu widzenia dziafalnosci samorzagdowej na poziomie migdzynarodowym
Habilitantka w 2018 roku rozpoczeta swoja aktywnos$¢ w Europejskiej Radzie Doktorantow i
Mtodych Naukowcow EURODOC z siedziba w Brukseli, gdzie poczatkowo zasiadata w
zespole ds. komunikacji. Kolejno w kadencji 2019/2020 zostata cztonkiem sekretariatu
organizacji, a w kadencji 2020/2021 objeta stanowisko cztonka zarzadu. W latach 2021-2022
pelnita funkcje Koordynatora Grupy roboczej ds. Interdyscyplinarnosci naukowej oraz
Koordynatora Grupy roboczej ds. Polityki naukowej (Research Policy Working Group).
Ponadto, w 2021 roku zostala przedstawicielka mtodych naukowcéw w miedzynarodowe;j
organizacji rzadowej - Komisji ds. Srodowiska, Zmian Klimatu, Dziedzictwa i Zdrowia Rady
Europy (Environment, Climate Change, Heritage and Health Comittee Council of Europe) z
siedzibag w Strasburgu.
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Dzialalno$¢ zwigzana z organizacja konferencji

Nawigzujgc do zaangazowania Habilitantki w organizacje konferencji warto wskaza¢, ze
brata ona udzial w dziewieciu komitetach organizacyjnych konferencji naukowych o randze
krajowej oraz miedzynarodowej. Warto takze podkresli¢, ze od 2020 roku petni ona funkcje
Przewodniczgcej Komitetu Organizacyjnego Studenckiej Sesji Naukowej Wydzialu Transportu
i Inzynierii Lotniczej. Konferencja pod przewodnictwem habilitantki w 2021 roku osiagneta
rang¢ krajowa, a w 2023 roku poziom mig¢dzynarodowy. Ponadto, uzyskata ona Honorowy
Patronat Ministra Edukacji i Nauki.

Dziatalno$¢ zwigzang ze wspdtpracg z otoczeniem spoteczno-gospodarczym

Dokonujac analizy osiggnie¢ Habilitantki dotyczacej wspodtpracy z otoczeniem
spoteczno-gospodarczym nalezy wskazaé, ze od 2023 roku jest ona odpowiedzialna za
wspotprace z Katowicka Specjalng Strefa Ekonomiczna i za kierowany do studentéw Wydziatu
Transportu i inzynierii Lotniczej Klub Innowatora. Warto takze podkresli¢, ze w grudniu 2022
roku Opiniowana pracowata w zespole przygotowujacym wniosek projektowy na Utworzenie
Branzowego Centrum Umiejg¢tnosci w branzy motoryzacyjnej w dziedzinie przemystu
motoryzacyjnego w Jaworznie, w ramach konkursu Branzowe Centra Umiejgtnosci,
finansowanego w ramach Krajowego Planu Odbudowy. Wniosek dotyczyt dziatalnosci
szkoleniowej w zakresie elektromobilnosci.

Dr inz. Katarzyna Turon wspolpracowata takze z przedsigbiorstwem $wiadczacym ustugi
car-sharingu Green Go sp. z 0.0. i Energo Transport Lukasz Wszotek w Mystowicach oraz z
Goérnoslasko-Zaglebiowska Metropolia bedac cztonkiem powotanej przez nig Rady ds.
Nowoczesnej Mobilnosci.

Opiniowana byta takze Kierownikiem pracy przedwdrozeniowej pt. ,,Wdrozenie portalu
internetowego $wiadczacego ustugi edukacyjne i popularyzacyjne w zakresie ustug typu car-
sharing”, Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, program "Inkubator innowacyjnosci
2.0". realizowany w ramach projektu pn. "Wsparcie zarzadzania badaniami naukowymi
i komercjalizacja wynikéw prac B+R w jednostkach naukowych i przedsigbiorstwach"
w ramach Programu Operacyjnego Inteligentny Rozwoj 2014-2020 (Dziatanie 4.4) w okresie
11.06.2019-20.06.2020 oraz jest Autorkg Dobra Intelektualnego pt. ,,.Sposéb zbioru, analizy
1 wizualizacji danych w systemach ustug krétkoterminowego wypozyczania pojazdow typu car-
sharing o numerze ewidencyjnym ZDI /2019/042.

Opracowane przez Habilitantk¢ wyniki badan byly takze wdrozone przez otoczenie
spoleczno-gospodarcze m.in. wyniki badan pracy pt. "Analyzes of the functioning of bike-
sharing systems in Budapest" przez firm¢ BKK Center for Budapest Transport; wdrozenie
wynikéw badan pracy pt. "Analiza potrzeb i efektywnosci transportu  w przedsigbiorstwie
Energo—Transport Lukasz Wszotek, czy wdrozenie rekomendacji w zakresie statusu i
funkcjonowania mtodych naukowcoéw w Europie, Europejska Rada Doktorantéw i Mtodych
Naukowcéw EURODOC, 17 lipca 2021, Bruksela, Belgia.

Dziafalno$¢ zwigzang z cztonkostwem w migdzynarodowych lub krajowych organizacjach
i towarzystwach naukowych

Dr inz. Katarzyna Turon jest takze zaangazowana w cztonkostwo w migdzynarodowych
lub krajowych organizacjach i towarzystwach naukowych. L.gcznie wyrdzni¢ mozna dziesigé
towarzystw, do ktorych nalezy Habilitantka. Ws$réd nich znajduja si¢ np. Polskie
Stowarzyszenie Wodoru i Ogniw Paliwowych czy Towarzystwo Naukowe Organizacji i
Kierownictwa.
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Cztonkostwo w_komitetach redakcyjnych i radach naukowych czasopism oraz dziatalno$é
recenzencka

Opiniowana brata udzial w o$miu komitetach redakcyjnych i radach naukowych
migdzynarodowych czasopism naukowych w tym m.in. ,,Smart Cities”, ,Energies”,
.»Sustainability”, ,JJournal of Open Innovation: Technology, Market, and Complexity”.
Habilitantka wykonata dotad facznie 32 recenzje w 14 mig¢dzynarodowych czasopismach
naukowych, tj.: “Behavioral Sciences”, “Buildings”, “Diseases”, “ Electronics”,* Energies”,
“Encyclopedia”, ,,Future Transportation”, ,,International Journal of Environmental Research
and Public Health”, “Journal of Cleaner Production”, “Logistics” “Smart Cities”,

9% &6

“Sustainability”, “Systems”, ,,Urban Science”.

Udziat w zespotach eksperckich lub konkursowych

Opiniowana brata udziat w zespotach eksperckich lub konkursowych bedgc Cztonkiem
Rady Nadzorujacej w Centrum Inkubacji i Transferu Technologii Politechniki Slaskiej.
Ponadto brata takze udzial w pracach zespotu eksperckiego dotyczacych projektu pt.
. Wielofunkcyjny, lekki i wytrzymaty mebel miejski jako wizytowka inteligentnych miast
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii” finansowanym w ramach dofinansowania ksztatcenia
zorientowanego projektowo — Project Based Learning.

Za dzialalno$¢ organizacyjna na rzecz Politechniki Slaskiej Habilitantka zostata
nagrodzona indywidualng nagroda Rektora Politechniki Slaskiej, a takze otrzymata medal 75-
lecia Politechniki Slaskiej.

3.4. Dzialalno$¢ popularyzujaca nauke

Habilitantka jest osoba zaangazowana w dziatalnos$¢ popularyzujaca nauke. Podczas jej
przewodnictwa w Uczelnianej Radzie Samorzadu Doktorantéw, Politechnika Slaska uzyskata
drugie miejsce w konkursie PRODOK 2019, na najbardziej prodoktorancka uczelni¢ w Polsce.
Ponadto dr inz. Katarzyna Turon czynnie angazowala si¢ w organizacje wydarzenia Slask
Maturzystom, Noc Naukowcow Politechniki Slaskiej, Slaski Festiwal Nauki, Dzien Otwarty
Wydzialu Transportu i Inzynierii Lotniczej, XXV Ogoélnopolskie Targi Edukacyjne, Dni
Otwarte Politechniki Slaskiej czy Konkurs AUTOFACHMAN, PWSZ w Pszczynie.

3.5. Podsumowanie oceny dorobku:

e Dr inz. Katarzyna Turon zgromadzila wystarczajacy dorobek naukowy, wzbogacony po
doktoracie, a Jej dzialalno$¢ naukowo-badawcza jest ukierunkowana na zagadnienia
wspdtdzielonej mobilnosci.

e Sumaryczny wskaznik cytowan Impact Factor publikacji naukowych w dziedzinie
Inzynieria ladowa i transport wedtug bazy JCR na dzien 25 sierpnia 2023 wynosi 73,689.
Laczna liczba punktéw ministerialnych za publikacje z Impact Factor wynosi 1940 pkt
wedtug MNiSW. Z kolei faczna liczba punktow wszystkich publikacji to 3 104 pkt. MNiSW.
W sumie opublikowanych zostato 19 artykuléw posiadajacych Impact Factor, z czego po
uzyskaniu stopnia doktora od pazdziernika 2021 do sierpnia 2023 opublikowanych zostato
13 artykutéow z Impact Factor.

e Jej publikacje ukazuja si¢ w czasopismach wyréznionych w Journal Citation Reports i byty
cytowane wedhug bazy Scopus 359, co przektada si¢ na indeks Hirscha = 13, Web of Science
320 razy, co przektada si¢ na indeks Hirscha = 13, a wg bazy Google Scholar: liczba
cytowan rowna 870 i indeks Hirscha = 18, wedlug bazy ResearchGate: liczba cytowan 652
i indeks Hirscha = 17. (szczegétowe dane w tabeli ponizej).
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Baza H - index Liczba Publikacji Liczba cytowan
Web of Science 13 48 320
Scopus 13 41 359
Google Scholar 18 135 870
ResearchGate 17 75 652

Warto$¢ indeksu Hirscha Habilitantki przed uzyskaniem stopnia doktora wynosita 5 -
wedtug bazy Scopus, 5 - wedlug bazy Web of Science, 10 - wedtug bazy Google Scholar
oraz 7 — wedilug ResearchGate. Warto wigc podkresli¢, iz po uzyskaniu stopnia doktora od
29 pazdziernika 2021 roku do 25 sierpnia 2023 czyli na dzien przygotowywania wniosku
habilitacyjnego, wartos¢ ta wzrosta od 80 do 160%.

Prace badawcze Habilitantki wiazg si¢ zardbwno z zagadnieniami naukowymi, jak i
praktycznymi,

Dr inz. Katarzyna Turon jest znana w srodowisku naukowym i inzynierskim, zajmujacym
si¢ zagadnieniami technicznymi ujgtymi tytulem osiagnigcia naukowego,

Kandydatka pomimo miodego wieku jest doswiadczonym nauczycielem akademickim z
dorobkiem naukowym, organizacyjnym, dydaktycznym i wychowawczym.

. KONKLUZJA

W zwiagzku z powyzszym stwierdzam, ze przedstawiony do recenzji dorobek, stanowiacy

przedmiot postgpowania Komisji Habilitacyjnej spetnia warunki okre$lone w art. 219 ust.1
Ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2020 r. poz.

85 z p6zn. zm.) i kwalifikuje dr. inz. Katarzyne Turon do dalszego kontynuowania procedury

zmierzajacej do nadania stopnia naukowego doktora habilitowanego z dziedzinie w dziedzinie
nauk inzynieryjno-technicznych, w dyscyplinie inzynieria ladowa, geodezja i transport.

Rekomenduje¢ zatem Radzie Dyscypliny ,,InZynieria Ladowa, Geodezja i Transport”
Politechniki Slaskiej podjecie uchwaly o nadaniu dr inz. Katarzynie Turoi stopnia

doktora habilitowanego w dyscyplinie ,Inzynieria Ladowa, Gepodezja i Transport”

wedlug klasyfikacji okreslonej w Rozporzadzeniu Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego
22018 r.

Signed by /
Podpisano przez:

Jerzy Merkisz
Politechnika
Poznanska
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