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RECENZJA
osiggniec naukowych oraz aktywnosci naukowej, dydaktycznej, organizacyjnej
i popularyzatorskiej dr. ini. Marka Dudzika w zwigzku z ubieganiem sie o nadanie stopnia
doktora habilitowanego w dyscyplinie Automatyka, elektronika i elektrotechnika

1) Podstawa formalna opracowania recenzji

Recenzje opracowano na podstawie pisma Przewodniczacej Rady Dyscypliny Automatyka,
Elektronika i Elektrotechnika, pani dr hab. inz. Moniki Kwoki, prof. PS, z dnia 16 czerwca 2021 1.
w sprawie przygotowania recenzji (L.dz. RD/AEE/71/2020/2021), uchwaly nr 13/2021 Rady Dys-
cypliny Automatyka, Elektronika i Elektrotechnika Politechniki Sigskiej z dnia 20 kwietnia 2021 r.
w sprawie powolania komisji habilitacyjnej (Monitor Prawny Politechniki Slaskiej poz. 284) oraz
pisma Rady Doskonatosci Naukowej z dnia 29 marca 2021 r. w sprawie wyznaczenia czlonkéw ko-
misji habilitacyjnej (22.4000.69.2020.2.BR).

2)  Podstawowe dane o Kandydacie

Pan dr inz. Marek Daniel Dudzik urodzit sie w dniu GGG - EESEEe

W latach 2004-2009 odbyt w trybie dziennym studia jednolite magisterskie na Wydziale Inzynierii
Elektrycznej i Komputerowej Politechniki Krakowskiej, na kierunku Elektrotechnika, specjalnosc
Inzynieria Elektryczna w Transporcie, ktére ukonczyt z wyrdznieniem. Prace magisterska pt. ,,Mo-
deling a multi-winding transformer at arbitrary winding connections.” wykonal w Wyzszej Szkole
Inzynierii i Architektury Fryburga w Szwajcarii. Praca ta zostala nagrodzona jako najlepsza praca
dyplomowa obroniona w 2009 roku na Wydziale Inzynierii Elektrycznej i Komputerowej Politechni-
ki Krakowskiej. Réwnolegle, w latach 2007-2011 odby} w trybie dziennym studia I stopnia inZy -
nierskie na Wydziale Mechanicznym Politechniki Krakowskiej, na kierunku Mechanika i Budowa
Maszyn, specjalno$¢ Budowa Srodkéw Transportu Szynowego, ktére ukonczyt z wyréznieniem pi-
szac prace pt. ,,Symulacyjna weryfikacja wlasnosci wybranych modeli uktadu dynamicznego odbie-
rak prqdu-siec trakcyjna.” Kolejno w latach 2011-2012 odby! w trybie niestacjonarnym studia 11
stopnia magisterskie na Wydziale Mechanicznym Politechniki Krakowskiej, na kierunku Zarzqdza-
nie i Inzynieria Produkcji, specjalnos$¢ Zarzqdzanie Produkcjq, kiére rowniez ukoniczyt z wyrdznie-
niem przedstawiajac prace pt. ,Badanie wybranych wiasciwosci mechanicznych lokomotywy
EP09”. Dodatkowo w 2011 roku, Habilitant ukoriczyt z wyrdznieniem Studium Pedagogiczne dla
asystentow Politechniki Krakowskiej.

Stopieni doktora nauk technicznych w dyscyplinie Elektrotechnika, specjalno$é Automatyka
napedow elektrycznych uzyskal z wyréznieniem w dniu 13 kwietnia 2016 roku, na podstawie roz-
prawy pt. , Analiza mozliwosci ograniczenia skladowej przemiennej momentu elektromagnetyczne -
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go w silniku ASM sterowanym wektorowo w napedach trakcyjnych. Promotorem rozprawy byt Prof.
Adam JagieHo.

W dniu 16 stycznia 2019 roku Kandydat ztozyl do Centralnej Komisji ds. Stopni i Tytutéw
wniosek o przeprowadzenie postgpowania habilitacyjnego w dziedzinie nauk technicznych w dys-
cyplinie Elektrotechnika. Nastepnie, zgodnie z pismem, ktére wplyneto do Biura Centralnej Komi-
sji w dniu 13 marca 2019 roku, Kandydat ztozyt do Centralnej Komisji wniosek o umorzenie poste-
powania argumentujac to koniecznoscig dokonania korekty tresci zalgcznikow wniosku. Prezydium
Centralnej Komisji na posiedzeniu w dniu 25 marca 2019 roku postanowito przychyli¢ sie do wnio-
sku i umorzy¢ postepowanie habilitacyjne Kandydata.

Pomiedzy 19 listopada 2009, a 28 lutego 2011 roku Kandydat by} zatrudniony na stanowisku
asystenta naukowo dydaktycznego w Katedrze Trakcji i Sterowania Ruchem, na Wydziale Inzynierii
Elektrycznej i Komputerowej Politechniki Krakowskiej. Wedlug informacji przedstawionej przez
Habilitanta, od 02 kwietnia 2011 roku do chwili obecnej jest on zatrudniony, w tej samej instytucji,
na stanowisku adiunkta naukowo dydaktycznego ze stopniem doktora w wymiarze pelnego etatu.
Zdaniem recenzenta prawdopodobnie doszlo tu do pomyiki jesli chodzi o podana informacje, gdyz
stopien doktora Habilitant uzyskal w kwietniu 2016 roku. Nie még! by¢ wiec zatrudniony jako ad-
iunkt ze stopniem doktora przed tym terminem.

Ponadto w latach 2016-2017 Kandydat pracowal jako ekspert w zakresie kontroli procesu
produkcji, odbiorow technicznych oraz edbiorow koncowych elektrycznych zespolow trakcyjnych
przy realizacji umowy dla Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Matopolskiego. Dalej od 01
grudnia 2019 roku, do 31 lipca roku nastepnego Habilitant pracowat jako kierownik naukowy pro-
jektu pt. ,Prace B+R nad opracowaniem systemu wczesnego wykrywania niepozqdanych trendow
w technologii pomiarowej dla branzy lotniczej.” w wymiarze 1/3 etatu, a obecnie pracuje dodatko-
wo, jako skaut technologiczny wydziatu/dyscypliny w ramach projektu pt. ,,Droga do doskonatosci
— kompleksowy program wsparcia uczelni.” w wymiarze 40 godzin miesiecznie.

Ponadto Habilitant kilkukrotnie wykonywat ekspertyzy i opracowania na zlecenie podmiotow
zewnetrznych w ramach uméw o dzielo. Swiadczy to o tym, ze wiedza ekspercka Kandydata jest
zauwazana i ceniona w srodowisku gospodarczym.

3) Obowigzujace kryteria oceny wniosku habilitacyjnego na dzien wszczecie postepowania
Cytujac art. 219, ustawy ,,Prawo o szkolnictwie wyiszym i nauce” z dnia 20 lipca 2018 roku
(Dz.U. 2018 poz. 1668) stopien doktora habilitowanego nadaje sie osobie, ktora:
* posiada stopien doktora;
* posiada w dorobku osiagniecia naukowe albo artystyczne, stanowiace znaczny wklad w roz-
woj okreslonej dyscypliny, w tym co najmniej:

© 1 monografie naukowa wydang przez wydawnictwo, ktdre w roku opublikowania mono-
grafii w ostatecznej formie bylo ujete w wykazie sporzadzonym zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. a, lub

(o]

1 cykl powiazanych tematycznie artykuléw naukowych opublikowanych w czasopi-
smach naukowych lub w recenzowanych materiatach z konferencji miedzynarodowych,
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ktore w roku opublikowania artykutu w ostatecznej formie byly ujete w wykazie sporzg-
dzonym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. b, lub

1 zrealizowane oryginalne osiagniecie projektowe, konstrukcyjne, technologiczne lub ar-
tystyczne;

* wykazuje sig istotng aktywnoscig naukowg albo artystycznq realizowang w wiecej niz jednej
uczelni, instytucji naukowej lub instytucji kultury, w szczegélnosci zagranicznej.

Kandydat do uzyskania stopnia doktora habilitowanego musi zatem spetni¢ dwa warunki for-
malne, tj. posiadac stopieni doktora oraz wykazywac sie istotng aklywnoscig naukowg na wiecej niz
jednej uczelni; oraz jeden warunek merytoryczny, tj. zaprezentowac osiggniecie w jednej z mozli-
wych form, ktdre bedzie stanowilo znaczny wklad w rozwéj danej dyscypliny.

4) Informacje formalne o osiagnieciu naukowym kandydata, liczbie publikacji i danych
naukometrycznych
Jako osiagnigcie naukowe, kandydat przedstawil monografie uzupetniong o cykl czterech pu-
blikacji pod wspélnym tytutem: ,Wspdiczesne metody projektowania, weryfikacji poprawnosci
i modelowania zjawisk trakcji elektrycznej oraz inteligentnego budynku”. Lacznie na osiggniecie
naukowe sktada sie wiec pie¢ publikacji.

Habilitant 1acznie jest autorem lub wspélautorem 58 publikacji, z czego 27 powstalo po uzy-
skaniu stopnia doktora, w tym w czasopismach indeksowanych w WoS z naliczonym IF: 5 publika-
cji (4 po uzyskaniu stopnia doktora); w czasopismach indeksowanych w WoS bez naliczonego IF: 5
publikacji - wszystkie po uzyskaniu stopnia doktora; artykutéw w czasopismach z wykazu
MNiSW: 24 publikacje (11 po uzyskaniu stopnia doktor__a); w c;a§gpisﬁx‘1‘?a§‘h spoza Mmumwisw:
3 publikacje (2 po uzyskaniu stopnia doktora). Pozostate publikacje to artykuly w materiatach kon-
ferencyjnych, monografia (1 monografia) i rozdzialy w monografiach (2 rozdzialy). Sumaryczna
punktacja MNiSW za publikacje habilitanta wynosi 650 pkt, z czego 550 dotyczy publikacji po-
wstatych po uzyskaniu stopnia doktora.

Sumaryczny IF za publikacje, kiérych autorem lub wspétautorem byt habilitant jest rowny:
8,107 (7,118 po uzyskaniu stopnia doktora). Uwzgledniajac udziaty autorskie IF przypadajacy na
habilitanta wynosi 5,30847 (4,9821 po uzyskaniu stopnia doktora).

Wedtug WoS indeks Hirscha Kandydata wynosi 3, a laczna liczba cytowan to 16 (12 po wy-
kluczeniu autocytowari). Wedlug Scopus wspomniane parametry wynosza odpowiednio: Indeks
Hirscha 5 (4 po wykluczeniu autocytowan), liczba cytowar 48 (26 po wykluczeniu autocytowarn).

Po uzyskaniu stopnia doktora Habilitant publikowal swoje prace w takich czasopismach jak
Energies (140 pkt.); Sustainability (70 pkt.); Mathematical Problems in Engineering (40 pkt.); Jour-
nal of theoretical and applied mechanics (40 pkt.). W kazdym z wymienionych czasopism Kandy-
dat opublikowat po jednym artykule. Pozostate publikacje to artykuly pokonferencyjne i inne arty-
kuty publikowane w czasopismach krajowych o mniejszej randze naukowej.

Wkiad autorski Kandydata w publikacje wieloautorskie zadeklarowane jako osiggniecie na-
ukowe wynosi od 50 do 55%.
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Analizujac dorobek publikacyjny Habilitanta recenzent stwierdza, ze Kandydat praktykuje
wielokrotne publikowanie tych samych tresci. Przykladowo, w zeszytach ,,Problemy Transportu
i Logistyki” nr 3 z 2018 roku, Habilitant opublikowat artykut pt.: ,,Metodyka obliczania najwigksze-
go motzliwego przyspieszenia ograniczonego warunkiem przyczepnosci dla pojazdu trakcyjnego na
przyktadzie pojazdu FLIRT ED 160 firmy Stadler”. Ten sam material, tylko w wersji angielskiej zo-
stal wygloszony na konferencji naukowej i wydany w materiatach konferencyjnych pt.: ,,Methodo-
logy of calculating maximal possible acceleration limited by the adhesion condition for a traction
vehicle on the example of the FLIRT ED 160 model produced by Stadler”. Nalezy dodac, ze w arty-
kule wydanym pézniej brakuje informacji, ze prezentowane treéci zostaly juz opublikowane, jak
réwniez nie ma odwolania do pozycji wydanej wczesniej. Zgodnie z Kodeksem Etyki Pracownika
Naukowego Polskiej Akademii Nauk, takie publikacje powinny by¢ przedstawiane jako jedna publi-
kacja a ,,sztuczne powiekszanie dorobku publikacyjnego poprzez wielokrotne dokumentowanie pod
réinymi tytutami tego samego osiggniecia naukowego jest dziataniem nagannym.” Nalezy jeszcze
dodaé, ze tre$¢ przedstawiona we wspomnianych artykutach zostal po raz trzeci opublikowana,
w niezmienionej formie, jako 6smy rozdzial monografii wskazanej przez Habilitanta jako osiagnig-
cie naukowe. Monografia habilitacyjna bedaca z reguly podsumowaniem wieloletniej pracy nauko-
wej, silg rzeczy przedstawia wczesniej opublikowane tresci i jest to praktyka stosowana powszech-
nie i akceptowana. Zawsze jednak tresci te przedstawiane sg w formie roznej od pierwotnej, chocby
ze wzgledu na inng specyfike publikacji ksiazkowej wzgledem artykutu w czasopismie. Bardzo czg-
sto rowniez, treéci przedstawione w monografii s rozszerzane, modyfikowane lub poprawiane
wzgledem formy Zrédiowej, gdyZ oczywistym jest, ze podsumowanie dokonywane po pewnym cza-
sie zawsze zawiera wiecej przemysélen, niz wnioski publikowane w poszczegolnych artykutach, wy-
ciagane tuz po wykonaniu badan. Natomiast pisanie monografii habilitacyjnej w trybie procedury
kopiuj-wklej” realizowanej dla tresci uprzednio opublikowanych artykutéw jest dla recenzenta
trudne do zaakceptowania.

Podobna sytuacja dotyczy pary artykutow pt.: , Efektywnos¢ wykorzystania sztucznych sieci
neuronowych, typu feedforward o jednej warstwie ukrytej siedmio-neuronowej, do analizy przeciq-
ier wybranej tramwajowej podstacji trakcyjnej.” oraz ,The efficiency of using artificial feedfor-
ward neural networks with a single hidden layer of eight neurons for the analysis of overload con-
ditions of selected tramway traction substations.”, kiérych Habilitant jest wspotautorem. Pierwszy
z nich ukazal sie w materiatach konferencji krajowej SEMTRAK 2016, a drugi w czasopiSmie Tech-
nical Transactions nr 11/2018. Pierwsze polowy artykutéw sg identyczne zaréwno w formie jak
i treéci, i ponownie brakuje, w publikacji péZniejszej, odwotania do wczeéniej wydanego artykutu.

Réwniez artykuly ,Wstepna analiza efektywnosci wykorzystania sztucznych sieci neurono-
wych do modelowania sygnatu czasowego napiecia generatora udaru kombinowanego™ opubliko-
wany w czasopiémie Wiadomosci Elektrotechniczne nr 7/2017, oraz ,,Preliminary analysis of the ef-
fectiveness of the use of artificial neural networks for modelling time-voltage and time-current
signals of the combination wave generator” wygloszony, w tym samym sktadzie autorskim ¢j. Habi-
litant i dwie inne osoby, na Miedzynarodowym Sympozjum SPEEDAM w czerwcu 2018 roku, ce-
chuje wysoka zbiezno$¢ treéci. Druga publikacja jest nieznacznie rozbudowana wzgledem pierw-
szej, a obie prezentuja w wiekszosci te same wyniki. Nalezy dodac, ze ten sam zespot na
Miedzynarodowym Sympozjum ISEF w pazdzierniku 2017 roku przedstawit publikacje pt. ,,Preli-
minary analysis of the effectiveness of the use of artificial neural networks for modeling time-volta-
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ge signal of the combination wave generator” wydana w formie streszczenia. Lektura publikacji po-
zwala stwierdzi¢, ze réwniez ona prezentuje we fragmentach wyniki tych samych badan.

Zdaniem recenzenta parametry bibliometryczne i naukometryczne kandydata sa w zasadzie
wystarczajace aby ubiegac si¢ o nadanie stopnia doktora habilitowanego, jednak praktyka powiek-
szania dorobku przez wielokrotne publikowanie tych samych treéci nie powinna mie¢ miejsca.

5) Ocena formalna i merytoryczna osiggniecia naukowego.

Jako osiggnigcie naukowe stanowiace znaczny wkilad w rozwdj dyscypliny Automatyka, elek-
tronika i elektrotechnika oraz jako podstawe do ubiegania sig¢ o uzyskanie stopnia doktora habilito-
wanego nauk technicznych, Kandydat wskazal monografie zatytulowana: , Wspdtczesne metody
projektowania, weryfikacji poprawnosci i modelowania zjawisk trakcji elektrycznej.”, ktéra zostala
opublikowana przez Wydawnictwo Politechniki Krakowskiej w 2018 roku, (ISBN 978-83-65991-
28-7). Oprocz monografii jako drugg cze$¢ osiggniecia Habilitant wskazal cykl czterech artykuléw
naukowych, w tym jeden artykut samodzielny i trzy wspélautorskie:

* Dudzik M., Strek A.M.: ANN architecture specifications for modelling of open-cell alumi-
nium under compression. Mathematical Problems in Engineering, Volume 2020, ID
2834317; DOL: 10.1155/2020/2834317. Wkiad merytoryczny Kandydata 50%.

* Dudzik M., Strek A.M.: ANN model of stress-strain relationship for aluminium sponge in
uniaxial compression. Journal of Theoretical and Applied Mechanics 58, 2, pp. 385-390,
Warsaw 2020 DOI: 10.15632/jtam-pl/116804. Wklad merytoryczny Kandydata 50%.

* Dudzik M., Romanska-Zapala A., Bomberg M.: A neural network for monitoring and char-
acterization of buildings with environmental quality management, part 1: verification under
steady state conditions. Energies 2020, 13 (13), 3469; DOI:10.3390/en13133469. Wkiad
merytoryczny Kandydata 55%.

* Dudzik M.: Towards characterization of indoor environment in smart buildings: modelling
PMV index using neural network with one hidden layer. Sustainability 2020, 12(17), 6749;
DOI:10.3390/su12176749.

Ocena monografii

Podlegajgca ocenie monografia liczy 187 stron numerowanych obejmujacych: spis tresci, wy-
kaz wazniejszych oznaczer, 8 rozdziatw, spis literatury liczacy 89 pozyciji oraz streszczenie w je-
zykach polskim, angielskim oraz francuskim. W monografii zamieszczono 49 rysunkéw, 138 wzo-
row matematycznych oraz 7 tablic. Tre$¢ pracy jest w znacznym stopniu zgodna z jej tytulem.
Monografia zostata wydana przez Wydawnictwo Politechniki Krakowskiej w 2018 roku, a wiec za-
ledwie w dwa lata po uzyskaniu przez Habilitanta stopnia doktora nauk technicznych (13 kwietnia
2016 r.). Poniewaz w tak krétkim czasie niemozliwe jest zgromadzenie dorobku naukowego, ktére-
go podsumowaniem moze by¢ monografia, sitg rzeczy opiera sie ona o materialy i publikacje po-
wstate przed uzyskaniem przez Kandydata stopnia doktora. Jest to postepowanie niespotykane,
gdyz z reguly moment uzyskania stopnia doktora traktowany jest jako cezura zamykajaca pewien
okres pracy naukowej i otwierajaca nowy. Tym niemniej Poradnik wydany przez Rade Doskonato-
sci Naukowej pt.: ,,Postepowanie dotyczqce nadawania stopnia doktora habilitowanego.” (wersja
z dnia 5 sierpnia 2021 r.) w punkcie 1.2.1 stwierdza, ze z obecnie obowigzujgcych przepisow ,,nie

ya
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wynika, by przedioione do oceny w postepowaniu w sprawie nadania stopnia doktora habilitowa -
nego mogty by¢ jedynie osiggniecia uzyskane po otrzymaniu stopnia doktora”. Zatem przedlozone
przez Habilitanta osiagniecie spelnia wymogi formalne, mimo Zze w wiekszosci przypadkdéw poste-
powanie kandydatéw jest odmienne.

Od strony edycyjnej monografia wydana jest w miare poprawnie, aczkolwiek pewne zastrze-
zenia mozna mie¢ co do niejednorodnego stylu rysunkdéw, oraz do niespotykanej w literaturze tech-
nicznej, bardzo utrudniajacej czytanie, opisowej formie przedstawiania wartosci liczbowych i jed-
nostek, np. ,jednego i dwdch dziesiqtych metra na sekunde do kwadratu” uzupeinianej w nawiasach
formg zwyktg. Przyczyna przyjecia takiej formy zapisu jest dla recenzenta niezrozumiata, tym bar-
dziej, Ze nie wnosi ona zadnej warto$ci & jedynie utrudnia odbior treSci monografii. Do zastrzezen
edycyjnych mozna tez zaliczy¢ blad ortograficzny wystepujacy na str. 10 monografii. Ponadto roz-
bicie czesci wstepnej na cztery bardzo krotkie rozdziaty liczace tacznie tylko 20 stron, powoduje
pewne zamieszanie i nie sprzyja pozytywnemu odbiorowi pracy. Nalezalo zastapic je bardzo krot-
kim wstepem oraz zalozeniami pracy powiazanymi z przegladem literatury swiatowej.

W rozdziale pierwszym autor przedstawia bardzo krotki, wybidrczy rys rozwoju systemow
trakcji elektrycznej, wskazujgc na nieadekwatnos¢ metod projektowania ukladow zasilania czy mo-
delowania zjawisk wystepujgcych w trakcji elektrycznej, ktore nie ulegly zmianie wraz z rozwojem
konstrukcji napedu i ukladow sterowania pojazdami trakcyjnymi. Aczkolwiek trudno zgodzic si¢ ze
stwierdzeniem Autora podanym na str. 10, Ze moce dawniej produkowanych pojazdow ,,nie pozwa-
laly na przekroczenie granicy przyczepnosci kota z szyng” w zakresie predkosci odpowiadajacej
»SZtywnej mechanicznej charakterystyce trakcyjnej”. Po pierwsze recenzent nie spotkat si¢ z poje-
ciem ,,sztywna mechaniczna charakterystyka trakcyjna” i domyéla si¢ jedynie, ze autorowi chodzi
o fragment charakterystyki trakcyjnej odpowiadajacy pracy ze stalym momentem (istnieje jedynie
sztywna charakterystyka mechaniczna maszyny elektrycznej cechujaca maszyne synchroniczna). Po
drugie mozliwos¢ przekroczenia granicy przyczepnosci koto—szyna istniala juz w czasach pojazdow
z napedem parowym i w praktyce jest mozliwa dla wiekszosci pojazdow trakcyjnych.

W rozdziale drugim Habilitant przedstawia rozwazania, ktére sklonily go do podjecia tematu
pracy. Odwotuje sie rowniez do literatury zwigzanej z tematem. Przeglad literatury dokonany przez
Autora nalezy jednak oceni¢ bardzo krytycznie. Gléwne zastrzezenie recenzenta to brak odwotan
do biezacej literatury $wiatowej. Habilitant opiera swoje rozwazania prawie wytacznie na podrecz-
nikach krajowych (jeden z nich przeznaczony jest dla szkol srednich) wydanych w znakomitej
wiekszosci kilkadziesigt lat temu oraz na artykutach swojego autorstwa, lub napisanych przez auto-
réow zwiazanych z zespotem Katedry Trakeji i Sterowania Ruchem Politechniki Krakowskiej.
Wspomniane artykuly w wiekszoéci ukazaly sie w materialach konferencji krajowych oraz w czaso-
pismach krajowych o niskiej randze naukowej. Tak ograniczony i ulomny przeglad literatury pro-
wadzi, zdaniem recenzenta, do formutowania przez Habilitanta bardzo kontrowersyjnych tez, z kio-
rymi nie mozna sie zgodzi¢. Wedhug Autora istnieje koniecznos¢ ,,uaktualnienia metod przejazdu
teoretyczneqgo dla pojazdéw z napedem przeksztattnikowym” wynikajaca z ,,braku algorytmu obli-
czeri” dla takiego pojazdu. Obliczenia przejazdu teoretycznego sq gldwnie obliczeniami opartymi
o réwnanie ruchu pojazdu, ktdre to réwnanie jest doktadnie takie samo dla kazdego typu pojazdu
rakcyjnego. Odpowiednio zdefiniowane: charakterystyka trakcyjna, charakterystyka oporéw ruchu
oraz inne zaleznosci, umozliwiaja wykonanie obliczen przejazdu teoretycznego dla dowolnego typu
pojazdu trakcyjnego i recenzent nie widzi tu koniecznosci jakiegokolwiek ,uaktualniania” podsta-
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wowych zalezno$ci, na ktorych oparte sg obliczenia przejazdu teoretycznego. Réwnie kontrower-
syjng, jak i nieprawdziwa, zdaniem recenzenta, tezg przedstawiong przez Habilitanta jest rzekomy
~brak réwnan opisujqcych charakterystyki trakcyjne pojazdéw wspétczesnie produkowanych i sto-
sowanych na kolei, kiérych predkosci eksploatacyjne przekraczajq 120 km/h”, co ma stanowic po-
wad, ,.dla kiérego projektanci czgsto nie podejmujq si¢ prac zwiqzanych z obliczeniami trakcyjnymi
na trasach z predkosciq eksploatacyjng powyzej 120 km/h”. Wbrew temu co twierdzi Autor, charak-
terystyki trakcyjne dla nowoczesnych pojazdow sa dostepne, a nawet jesli nie zawsze w formie bez-
posredniej, to mozna je w sposéb przyblizony (z dokladno$cig wystarczajaca na potrzeby obliczen
trakcyjnych) wyznaczy¢ z danych technicznych pojazdu i ogélnych zaleznosci opisujacych typowa
charakterystyke trakcyjng. Obliczenia przejazdu teoretycznego dla predkosci powyzej 120 km/h
rowniez sa powszechnie wykonywane od wielu lat, a twierdzenie Habilitanta, ze tak nie jest, moze
wynika¢ ze wspomnianego juz braku zapoznania sie z aktualng literaturg $wiatowa.

Rozdzial trzeci zawiera cel i zakres pracy. W rozdziale tym Habilitant zamie$cil, zbedna zda-
niem recenzenta, tabele przedstawiajaca klasyfikacje systemow trakcji elektrycznej. Ponadto tabela
ta zawiera szereg btedéw i niescistosci, jak rowniez, oprocz typowych systeméw zasilania trakcji
elektrycznej, podano w niej, wybrane wedtug nieznanego klucza, systemy niszowe wystepujace np.
tylko na jednej linii kolejowej na swiecie (11 kV, 16,7 Hz).

W kolejnym rozdziale zatytulowanym ,Konstrukcja i najwazniejsze elementy monografii”
Habilitant omawia zawarto$¢ poszczegolnych rozdzialow wraz z najwaizniejszymi, zdaniem Autora,
osiggnieciami przedstawionym w ich tre$ci. Podobnie jak w rozdziale drugim wystepuje tutaj sze-
reg kontrowersyjnych stwierdzen, ktére zostang skomentowane w dalszej czesci recenzji.

Rozdzial piaty zatytutowany ,Obliczenia trakcyjne” liczy sobie 77 stron i jest najobszemiej-
szym rozdzialem w calej monografii. Omawia on zagadnienie przejazdu teoretycznego. Habilitant
prezentuje ogolne cele i zaloZenia stosowane przy wykonywaniu obliczen, przedstawia zaleznos$ci
na opory ruchu (globalne i lokalne) a takze omawia algorytmy stosowane przy obliczeniach wyko-
nywanych metodami z argumentem predkosci, drogi oraz czasu. Tresci przedstawione w rozdziale
pigtym sq w wigkszosci kompilacjq wiadomosci znanych z podrecznikdw dotyczacych trakeji elek-
trycznej. Poniewaz Kandydat korzystat gidwnie ze Zrodel starych, liczacych kilkadziesiat lat, w roz-
dziale tym pojawiajq sie archaizmy oraz tresci przestarzale, obecnie nieaktualne. Dodatkowo mozna
wskazac na szereg bledéw, uchybien i niescistosci.

Na stronie 32 Autor przedstawia zatoZenia ogdlne dla metod wykonywania obliczen przejazdu
teoretycznego. Zatozenie nr 2 brzmiace: ,,Obcigzenia spowodowane catkowitymi oporami ruchu,
jakie sq naktadane na jednostke napedowq pojazdu na trasie sq wystarczajqce, by zostata ona po-
konana.” jest sformulowane w sposéb niezrozumiaty. Recenzent domysla si¢ jedynie, Ze chodzi o to
by parametry pojazdu trakcyjnego (moc, sila pociagowa) byly wystarczajace do pokonania oporéw
ruchu charakterystycznych dla danej trasy. Z kolei zalozenie nr 6, czyli: ,,Rozpatrywany pojazd
w obliczeniach traktowany jest jako obiekt skupiony.” nie jest obligatoryjne. Istnieja metody obli-
czen przejazdu teoretycznego uwzgledniajace rozlozenie masy pociagu na pewnej dlugosci. Zaloze-
nie nr 8: ,Rozpatrywany profil trasy ma charakter ciggly.” zdaniem recenzenta jest oczywiste a za-
tem zbedne, gdyz nie istnieja profile trasy o charakterze nieciagtym. Z kolei zalozenie nr 10, czyli:
~Charakterystyki trakcyjne pojazdu sq ciggte.” nie jest zawsze spelnione, gdyz istnieja pojazdy
trakcyjne, dla ktorych charakterystyki trakcyjne maja charakter nieciagly (np. spalinowe lokomoty -
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wy manewrowe i drezyny z przekladniag mechaniczna), co nie przeszkadza w wykonaniu obliczen
przejazdu teoretycznego dla takich pojazdow.

W podrozdziale 5.3 pt.: ,,Aproksymacje zasadniczych i dodatkowych oporéw ruchu pojazdu”
Autor zebral empiryczne zaleznosci matematyczne opisujgce opory ruchu dla réznych typéw pojaz-
dow. Przedstawione zestawienie tych zaleznosci rowniez budzi sporo zastrzezen. Sposob ich przed-
stawienia jest bardzo chaotyczny i niespdjny. Niektére wzory na opory zasadnicze wyrazone sg
w jednostkach bezwzglednych, inne we wzglednych, raz masa pojazdu wyrazana jest w tonach,
araz w megagramach (oczywiscie jednostki te s sobie réwne, tym niemniej wystepowanie obu
daje wrazenie chaosu). Podawanie obecnie wzorow na zasadnicze opory ruchu dla tramwajow typu
N, ktore, poza nielicznymi wyjgtkami, wycofano z eksploatacji na poczatku lat 90. ubieglego wie-
ku, nie powinno mie¢ miejsca i $wiadczy o bezkrytycznym podawaniu przez Autora informacji po-
chodzacych ze starych podrecznikéw. Przedstawione na str. 43 zaleznosci na wyznaczanie lokal-
nych oporéw pochodzacych od lukow sg poprawne, ale w Polsce nie obowiazujg. W naszym kraju
nalezy stosowac do obliczen wzory podane w Rozporzqdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie. (Dz.U. z 1998 1., nr 187, poz 987 z p6Zniejszymi zmianami).

Podpunkt 5.3.2.6, pt.: ,,Sytuacyjne opory ruchu pojazdu — opory pracy generatoréw wagono-
wych (potrzeby nietrakcyjne)” zawiera informacje niepelne. Autor nie dodal, Ze takie opory sg cha-
rakterystyczne tylko dla wagonéw starszej produkcji, stopniowo wychodzacych z eksploatacji. No-
woczesne wagony wyposazone s3 w przetwornice statyczne zasilane wysokim napieciem
bezposrednio z lokomotywy, ktére to przetwornice nie wplywajg swojg pracq na wzrost oporow ru-
chu, a jedynie na wzrost poboru energii przez lokomotywe.

W calej tresci rozdzialu pigtego wystepuja liczne cytaty ze starszych dziel. Jednak w mono-
grafii wydanej w XXI wieku tak archaiczne pojecie jak ,,sila Zywa” (str. 48), zdaniem recenzenta
nie powinno pojawic¢ sie nawet w tresci cytatu. Jednoczesnie wystepowanie takich terminéw poka-
zuje na jak historycznych zrédtach Habilitant opart tre$¢ tej czeSci monografii.

Na stronie 51 w punkcie 5.4. Autor stwierdza, ze ,,Wykonujqc odpowiednie obliczenia mozna
bowiem stwierdzié, ze wraz ze wzrostem najwiekszej szybkosci jazdy, wzrostem mocy uktadu nape-
dowego pojazdu i zwigkszeniem czasu przejazdu nastepuje zmniejszenie zuzycia energii na cele
trakcyjne.” Jest to bardzo niefortunnie przeksztatcona tre$¢, pochodzaca ze zrodiowej ksiazki ,, Teo-
ria trakcji elektrycznej — materiaty do projektowania” autorstwa J. Kacprzaka (OWPW 1996, ISBN
83-87012-08-4, str. 91), ktory, we wskazanym miejscu, opisuje wplyw na zuzycie energii tzw.
,przejazdu optymalnego energetycznie”, kiory w skrocie polega na rozruchu z maksymalnym moz-
liwym przyspieszeniem, jak najszybszym osiagnieciu predkosci maksymalnej, maksymalnie dlugiej
jazdy wybiegiem, oraz hamowaniu z najwiekszym dopuszczalnym opdznieniem. Za to z treéci zda-
nia przedstawionego przez Habilitanta mozna blednie wywnioskowac, ze im bardziej podniesiona
zostanie predkos¢ jazdy oraz im wyZsza bedzie moc pojazdéw kursujgcych po danej linii (nie wia-
domo tylko jak ma sie to przelozy¢ na zwigkszenie czasu przejazdu), tym bardziej zostanie ograni-
czone zuzycie energii na cele trakcyjne, co oczywiscie nie jest prawda.

Omawiajac sposéb wykonywania przejazdu teoretycznego metoda z argumentem predkosci
Kandydat zamie$cit na str. 53 tabele, w ktdrej zestawit dopuszczalne wartosci zmiany argumentu
predkosci w zaleznosci od predkosci maksymalnej, dla jakich uzyskuje sie wystarczajacg doktad-
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nos¢ obliczen przejazdu teoretycznego. Zdaniem recenzenta, Sciste powiazanie kroku zmiany pred-
kosci z predkoscia maksymalna jest niewtasciwe, gdyz droga pokonana podczas takiej zmiany, czyli
w jednym kroku obliczeniowym, oraz czas z tym zwigzany, zaleza gléwnie od parametréw dyna-
micznych pojazdu a nie od jego predkosci maksymalnej. Cigzki pociag towarowy charakteryzuje
sig znacznie mniejszym przyspieszeniem niz pasazerski i zalozenie w takim przypadku zmiany
predkosci az 0 0,75 m/s, czyli 2,7 km/h, moze by¢ Zrédlem duzych bledéw. Krok zmiany predkosci
nalezy, wedtug recenzenta, dobiera¢ indywidualnie, tak by w wyniku kalkulacji droga pokonywana
przez pojazd w trakcie jednego kroku obliczeniowego nie przekraczala zalozonej wartosci np. kilku
metrow.

W przedstawionych algorytmach realizacji przejazdu teoretycznego brakuje wariantu oblicze-
niowego dla procedury hamowania odzyskowego. Obecnie praktycznie wszystkie nowo budowane
elektryczne pojazdy trakcyjne sa wyposazone w ten tryb hamowania, tak ze wspolczesne algorytmy
obliczen przejazdu teoretycznego powinny taka mozliwo$¢ uwzgledniac.

Dwukrotne przedstawienie przez autora (na str. 63 i 76) informacji, ze jakoby pierwszy opra-
cowal algorytm obliczen przejazdu teoretycznego dla statej wartosci przyspieszenia, jest co naj-
mniej przesadzone. W rzeczywistosci, aby wykonac¢ obliczenia przy stalej zadanej wartosci przy-
spieszenia wymagana jest jedynie drobna modyfikacja formul i zalezinoéci, np. w arkuszu
kalkulacyjnym, co nie jest trudne, a obliczenia w tym trybie wykonywane sg od lat.

Podpunkt 5.4.3. zatytulowany ,,Przejazd teoretyczny — metoda z argumentem czasu” opisuje
algorytm obliczen przejazdu teoretycznego przy zatozonym stalym kroku zmiany czasu. Punkt ten
zawiera pewne elementy nowosci, cho¢ recenzent bytby znacznie ostrozniejszy od Autora, w twier-
dzeniu, Ze jest sie pionierem w opracowaniu tej metody obliczen. Zwlaszcza biorac pod uwage bar-
dzo skromny przeglad literatury wykonany przez Habilitanta. Argumentujac koniecznos¢ opracowa-
nia metody obliczen z argumentem czasu Autor stwierdza, ze tylko dzigki temu mozliwe jest
uzyskanie, pozbawionych bledéw wynikéw bazujacych na obliczeniach przejazdu teoretycznego,
jak moce godzinne, ¢rednie prady pobierane przez pojazd w okreslonych interwatach czasowych,
przebiegdw pradéw podstacji itp. Prawda jest, to co moéwi autor, Ze wspomnianych wynikéw nie
mozna uzyskac bezposrednio z obliczert wykonywanych w domenie predkosci, czy drogi. Mozliwe
jest jednak, o czym Habilitant nie wspomina, przeksztalcenie rezultatéw obliczeri przejazdu teore-
tycznego wykonanych wspomnianymi metodami, na wyniki w domenie czasu przy wykorzystaniu
standardowych polecen kazdego arkusza kalkulacyjnego. Bariera wskazana przez Autora jest wiec
mozliwa do pokonania w stosunkowo prosty sposéb.

Zaleznosci przedstawione przez autora w algorytmach obliczen przejazdu teoretycznego nie
uwzgledniajg sprawnosci poszczegolnych urzadzeni (silnika trakcyjnego, przekladni mechanicznej,
przeksztattnika elektroenergetycznego), ktére s3 wazne w poprawnym wyznaczeniu wartosci pra-
dow czy energii.

Roznice pomiedzy wynikami przejazdu teoretycznego uzyskanymi metoda obliczen z argu-
mentem czasu i argumentem predkosci Autor przedstawit na rys. 5.2. oraz 5.3 na str. 99. Rdznice te
sq jednak tak niewielkie, ze w skali przedstawionej na rysunkach sa praktycznie niewidoczne. Nale-
zato powigkszy¢ rézniace sie fragmenty i podac szczegdlowe wytlumaczenie ich pochodzenia.
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W rozdziale széstym Habilitant prezentuje kilka przyktadowych charakterystyk trakcyjnych
dla pojazdéw réznych generacji. Problem w tym, ze wszystkie przedstawione przyklady zawierajg
bledy. W charakterystykach dla pojazdéw klasycznych, czyli zespolu trakcyjnego EN57 oraz loko-
motyw EUO7 i ET22, podano bledne predkosci maksymalne pojazdow. Wedlug Autora wynosza
one 107 km/h (EN57), 110 km/h (EU07) i 131 kmvh (ET22). Warto$ci poprawne to 110 km/h dla
ENS57 oraz 125 kivh dla obu typow lokomotyw. Nie wiadomo dlaczego autor przyjal inne wartosci.
Dla lokomotywy ES 64 E4 nie uwzgledniono, ze powyzej predkosci 200 km/h sterowanie napedu
pracuje w trybie zmniejszania wartosci mocy wraz ze wzrostem predkosci, przy statej wartosci po-
§lizgu silnikow trakcyjnych. Autor natomiast przedstawil charakterystyke tak, jakby do predkosci
maksymalnej obowigzywat tryb pracy ze stalg moca. Z kolei dla zespotu trakcyjnego 45WE bledna
jest charakterystyka pradowa. Pojazd ten ma moc znamionowa réwng 2 MW, tak wiec przy zasila-
niu napieciem 3 kV DC i pracy ze wspomniang moca, przyblizona wartos¢ pradu trakcyjnego po-
winna wynosi¢ 667 A. Tymczasem na rys. 6.6. pokazano prad réwny ok. 250 A. Ponadto jezeli ob-
szar charakterystyki trakcyjnej dla pracy ze stalym momentem siega 60 km/h, to nie jest
zrozumiate, dlaczego pomiedzy 23,5 a 60 km/h prad trakcyjny przyjmuje stata wartosc. Stala war-
to$¢ pradu trakcyjnego jest charakterystyczna dla obszaru pracy ze stala mocg, a nie ze staltym mo-
mentem.

W kolejnym rozdziale Habilitant omawia na przyktadach wykorzystanie algorytméw sztucz-
nej inteligencji w zagadnieniach trakcji elektrycznej, w poczatkowej czesci rozdzialu przedstawio-
no, w jakich obszarach trakcji elektrycznej techniki te sa wykorzystywane. Dyskusyjng sprawa jest
natomiast czy Autor ,jest jednym z prekursoréw tych zagadnien”. Trudno sie z tym zgodzic, skoro
bez wigkszych trudnosci mozna odszukac artykuly opisujgce wykorzystywanie technik Al w zagad-
nieniach trakcji elektrycznej pochodzace z lat 90. XX wieku. Tak wielka pewnos¢ siebie prezento-
wana kilkukrotnie przez Habilitanta w tresci monografii, moze wynikac¢ jedynie ze, wspomnianego
juz, szczatkowego w swym zakresie przegladu literatury Swiatowej, jaki wykonal Autor na potrzeby
opracowania.

Podrozdziat 7.1. zatytutowano ,, Metoda modelowania trakcyjnych zjawisk fizycznych za po-
mocq sztucznej inteligencji”. Tres¢ podrozdziatu nie do konca odpowiada tytutowi, gdyz Autor
przedstawit w nim ogdlne zasady wykorzystania algorytméw sieci neuronowych, jako narzedzia do
analizy rozmaitych proceséw. Nie ma natomiast w catym podrozdziale zadnej wzmianki o trakcji
elekirycznej. Lektura tego podrozdziatu daje ponadto odczucie niedosytu, np. w punkcie 7.1.1.4 Au-
tor przedstawia funkcje aktywacji neurondw sieci, ale pozostawia je bez zadnego komentarza. Czy-
telnik nie jest w stanie np. oceni¢ kiedy jaka funkcje nalezy uzyc.

W kolejnych dwoch, krétkich podrozdziatach Habilitant przedstawia mozliwosci wykorzysta-
nia algorytméw sztucznej inteligencji w zagadnieniach trakcji elekirycznej. Tres¢ tych podrozdzia-
low, a zwlaszcza pierwszego z nich dotyczacego wykorzystania sztucznej inteligencji w oblicze-
niach przejazdu teoretycznego, zawieraja pewne aspekty nowosci. Jednak zdaniem recenzenta
Habilitant nie wyczerpal tematu. Ten fragment powinien by¢ najbardziej rozbudowany i kluczowy
w calej monografii, tymczasem podrozdzialy licza odpowiednio siedem i osiem stron. W przypadku
analizy przejazdu teoretycznego, az prosilo sie porowna¢ wyniki obliczen wykonanych metodami
tradycyjnymi z wariantem wykorzystania na ich potrzeby algorytmoéw sztucznej inteligencji wraz ze
stosowng dyskusja. Takich poréwnan niestety nie ma. Dotyczy to rowniez drugiego z omawianych
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podrozdzialow przedstawiajacych wykorzystanie algorytmow sztucznej inteligencji do modelowa-
nia obciazen podstacji trakcyjne;.

W rozdziale ostatnim Habilitant przedstawia ,,metode weryfikacji minimalnego przyspieszenia
pojazdu w okreslonym zakresie szybkosci dla postepowan przetargowych na zakup nowych pojaz-
dow trakcyjnych”. Pomijajac fakt, ze wspomniany rozdziat jest dostowna kopig tresci, ktére dwu-
krotnie zostaly opublikowane wczesniej w artykutach, trudno zgodzi¢ sie z Autorem, ze przedsta-
wiona metoda jest nowoscia. Podane zalezno$ci pochodza z ksigzki J. Podoskiego ,,Zasady trakcji
elektrycznej” wydanej w 1967 roku, a ich wykorzystanie i wzajemne powiazanie jest niezbedne do
poprawnego wykonania obliczen przejazdu teoretycznego, co sprawia ze jest stosowane dos¢ po-
wszechnie. Dotyczy to zwlaszcza przypadkéw, gdy parametry dynamiczne pojazdu nie pozwalaja
na pelne wykorzystanie sity pociggowej z powodu niedostatecznej przyczepnosci kol do szyn (np.
obliczanie rozruchu ciezkiego pociggu towarowego).

Podsumowujac, monografia z pewnodcig wskazuje na pewna biegtos¢ Habilitanta w zagadnie-
niach trakcji elektrycznej a powyzsze uwagi redakcyjne i merytoryczne tylko w nieznacznym stop-
niu zmniejszajg wartos¢ popularyzatorska pracy, jednak zdaniem recenzenta nie moze byc uznana
jako publikacja wnoszaca znaczny wkiad w rozwdj dyscypliny Automatyka, elektronika i elekiro-
technika. Znakomita wigkszos¢ przedstawionej tresci to zagadnienia znane z literatury, a jedynie
nieliczne fragmenty mozna uznac jako nowosci. Ponadto fragmenty stanowiace nowe tresci zostaly
przez Autora jedynie zasygnalizowane. Brakuje natomiast ich rozwiniecia i przedstawienia interesu-
jacych wynikéw badan. Oceniana monografia moze by¢ natomiast uzywana z powodzeniem jako
podrecznik akademicki zwlaszcza, gdyby poprawiono przedstawione w recenzji niedoskonalosci.

Ocena cyklu czterech artykulow

Jako drugq czesc osiggniecia Habilitant wskazat cykl czterech artykuldw, ktorych tytuly
przedstawiono na str. 5 recenzji. W pierwszej kolejnosci nalezy ocenic, czy wspomniany cykl arty-
kutéw spelnia wymogi formalne okreslone w art. 219 ustawy, tzn. czy artykuly sg powigzane tema-
tycznie oraz czy stanowig znaczny wkiad w rozwdj dyscypliny Automatyka, elektronika i elektro-
technika. Niestety, zdaniem recenzenta, prezentowany cykl publikacji nie spelnia zadnego z tych
warunkow.

Pierwsze dwa artykuly w zasadniczej czesci dotyczg zagadnien zwigzanych z wytrzymaloscia
na sciskanie aluminiowych struktur przestrzennych typu ,,gabka”. Pozostate dwa dotycza oceny ja-
kosci warunkow srodowiskowych wystepujacych wewnatrz budynkdw. Zdaniem recenzenta, tema-
tyka pierwszych dwdch artykuléw jest zwigzana z dyscypling Inzynieria mechaniczna lub Iniynie-
ria materiatowa, a pozostale dwa nalezaloby zaliczy¢ do dyscypliny Iniynieria Srodowiska,
gornictwo i energetyka. Jedynym elementem wiazacym wszystkie publikacje jest fakt wykorzysta-
nia w nich algorytméw sztucznej inteligencji. Wedlug recenzenta jest to jednak za malo, aby uznaé
cykl antykutdw za ,,powigzany tematycznie”, gdyz algorytmy sztucznej inteligencji, zostaly wyko-
rzystane tylko jako narzedzie do analizy zasadniczych zagadnien w poszczegdlnych artykulach.
Zresztg sam Habilitant na 115 stronie monografii stwierdza, ze ,,metody te [sztucznej inteligencji]
majq zastosowanie w wiekszosci gatezi przemystu i nauki”. Trudno wigc, zdaniem recenzenta, uzna-
wac za powigzany tematycznie cykl artykuléw dotyczacych réznych dziedzin nauki tylko dlatego,
ze do analizy wykorzystano to samo, uniwersalne narzedzie. Narzedzie to, mimo Ze samo w sobie
moze by¢ zaliczone do dyscypliny Automatyka, elektronika i elektrotechnika jako narzedzie wspo-
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magania decyzji, nie sprawia, ze automatycznie do dyscypliny zaliczy¢ mozna zasadniczg czesc ar-
tykutu, ktéra obejmuje zagadnienia zwigzane z innymi dyscyplinami. Zastrzezenia recenzenta po-
twierdza fakt, ze jeden ze wskazanego cyklu czterech artykulow zostal opublikowany w czasopi-
$mie Sustainability, ktore nie zostalo przypisane przez MNiSW do dyscypliny Automatyka,
elektronika i elektrotechnika, czyli przedstawionych tam tresci nie mozna zaliczy¢ do dorobku w tej
dyscyplinie. Czasopismo to znajduje si¢ natomiast w wykazie dla dyscyplin InZynieria srodowiska,
gornictwo i energetyka oraz Iniynieria mechaniczna.

Oprocz przedstawionego powyzej gldownego zastrzezenia, recenzent chcialby zwrocié uwage
na jeszcze jedng kwestie. W pierwszych dwoch artykulach, tj: ,,ANN architecture specifications for
modelling of open-cell aluminum under compression” oraz ,,ANN model of stress-strain relation-
ship for aluminium sponge in uniaxial compression” Autorzy publikujg wyniki tych samych badan
laboratoryjnych. W tresci pézniejszej publikacji brakuje jednak odwolania do publikacji wczesniej-
szej, jak rowniez nie ma informacji, ze prezentowane wyniki zostaly juz opublikowane. Czytelnik
moze wiec uznaé, ze na potrzeby kazdej z wymienionych publikacji wykonano badania ekspery-
mentalne, podczas gdy w rzeczywistosci nie jest to prawda. Dodatkowo przed publikacjg w/w arty -
kutdw, ci sami Autorzy na konferencji PCM-CMM 2019 wyglosili referat pt. ,,An ANN model of
stress-strain relationship for aluminium sponge in uniaxial compression”, Ktorego streszczenie opu-
blikowano w materiatach konferencyjnych. Recenzentowi niestety nie udalo sie dotrze¢ do wspo-
mnianych materialow, ale zbieznos$¢, a w zasadzie identycznos¢ tytutu referatu i jednego z artyku-
téw, pozwalajg domniemywac, ze podobna zgodnos¢ zachodzi takze w zakresie ich tresci. I znowu
w pézniej wydanym artykule brakuje odwotania do wczeéniejszej publikacji, jak i nie ma informa-
cji, ze prezentowane sa uprzednio upublicznione tresci. Takie postepowanie jest, zdaniem recenzen-
ta, nie do zaakceptowania z punktu widzenia rzetelnosci prowadzenia badan naukowych.

Podsumowujac, wedlug recenzenta, nie mozna uznac przedstawionego cyklu publikacji za po-
wigzany tematycznie oraz stanowiacy znaczny wklad w rozwoéj dyscypliny Automatyka, elektronika
i elektrotechnika. Recenzent nie wyklucza, ze publikacje te wnosza wktad w rozwéj innych dyscy-
plin, nie czuje sie on jednak kompetentny aby to ocenic.

6)  Ocena czy Kandydat spetnia kryterium dotyczacego wykazywania si¢ istotng
aktywnoscig naukowa lub artystyczna na wigcej niz jednej uczelni
Zgodnie z informacjami zamieszczonymi przez Habilitanta w autoreferacie oraz na podstawie
kopii dokumentow zatgczonych w dokumentacji postepowania mozna uznac, ze Kandydat spetnia
kryterium istotnej aktywnosci naukowej lub artystycznej na wiecej niz jednej uczelni. Dziatalno$¢
opisang w skrocie ponizej, recenzent ocenia pozytywnie.

Od 1 lipca 2018 r. Habilitant wspotpracuje z Ukrainskq Akademiq Drukarstwa we Lwowie.
W ramach tej wspétpracy odbyt On dwa staze naukowe (w 2018 i 2019 r.), z ktérych kazdy rwal
trzy miesigce. Wspélpraca ta zaowocowata rowniez powstaniem kilku artykuléw naukowych. Jed-
nak deklarowany wklad merytoryczny Habilitanta w powstanie tych artykutow byt niewielki i wy-
nosil od 5 do 15%. Oprécz tego od 2015 roku, Kandydat wspodlpracuje z Dniepropietrowskim Naro-
dowym Uniwersytetem Transportu Kolejowego imienia akademika V. Lazarjana, w ramach ktérej to
wspolpracy powstaly trzy publikacje, jedna w czasopi$mie naukowym, a dwie w materiatach konfe-
rencyjnych. Ponadto Habilitant w 2019 roku odby} krétki, dwutygodniowy staz naukowy na Uni-
wersytecie Technicznym w Kluz-Napoka w Rumunii zrealizowany w ramach Narodowej Agencji Wy-
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miany Akademickiej. Dodatkowo Kandydat brat udzial w miedzynarodowym konsorcjum badaw -
Czym powolanym na potrzeby realizacji projektu ,Dynamiczne sterowanie jakosciq srodowiska we-
wnetrznego”.

7)  Informacja o osiagnieciach dydaktycznych, organizacyjnych oraz popularyzujgcych
nauke lub sztuke

Ocena osiggniec dydaktycznych

Z watzniejszych osiagnie¢ dydaktycznych Habilitanta, po uzyskaniu stopnia doktora, mozna
wymieni¢:

* petnienie funkcji promotora pomocniczego w dwéch przewodach doktorskich;

* pelnienie funkcji opiekuna w 7 pracach dyplomowych magisterskich (w tym dwie w jezyku
angielskim) i 5 inZynierskich; trzy prace magisterskie zostaly nagrodzone w ramach réznych
konkursow;

*  petnienie funkcji recenzenta w 10 pracach dyplomowych magisterskich i 11 inzynierskich;

* petnienie funkcji opiekuna stazu naukowego realizowanego na WIEiK Politechniki Krakow-
skiej;

Oprocz tego Kandydat prowadzit standardowe zajecia dydaktyczne, jednak poziom ich pro-
wadzenia musial by¢ bardzo wysoki skoro zajal On pierwsze miejsce w konkursie Najlepszy Pro-
wadzqcy na Kierunku Elektrotechnika 2018/1019, Wydziatu Inzynierii Elektrycznej i Komputero wej
Politechniki Krakowskiej. Kandydat prowadzit réwniez wyklad na studiach podyplomowych oraz
na studiach ERASMUS (oba kursy odbyly sie na Politechnice Krakowskiej). Jest On réwniez zaan-
gazowany w prace Kota Naukowego Inteligentna Integracja Innowacji. Podsumowujac, dziatalnos¢
dydaktyczng Kandydata recenzent ocenia pozytywnie. Co prawda liczba prac magisterskich i inzy-
nierskich prowadzonych przez Habilitanta nie jest duza ale wynika to z krétkiego czasu, jaki uply-
nat od uzyskania stopnia naukowego doktora. Pewien niedosyt budzi jedynie brak autorstwa lub
wspolautorstwa skryptéw lub podrecznikdw akademickich.

Ocena dzialalnos$ci organizacyjnej

Po uzyskaniu stopnia naukowego doktora Habilitant realizowal szereg prac w ramach dziatal-
nosci organizacyjnej. Do wazniejszych zadan wykonywanych na potrzeby Politechniki Krakowskiej
mozna wymienic:

* Udzial w Komisji Dyscyplinarnej ds. Studentéw PK (od 01.X.2018 r.);

* Pelnienie funkcji Koordynatora ds. technik ksztalcenia na odleglos¢ Wydziatu Inzynierii
Elektrycznej i Komputerowej PK (od 2017 r.);

* Pelnienie funkcji Czlonka Wydziatowej Komisji Rekrutacyjnej Wydziatu Inzynierii Elek-
trycznej i Komputerowej PK w roku 2016;

* Kierowanie projektem w ramach akcji Dziatalnos¢ Statutowa dla Mtodych (DS-M);

* Pelnienie funkcji sekretarza podczas obrony pracy doktorskiej;
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» Zorganizowal spotkanie z przedstawicielem firmy Mitsubishi Electric Europe, na ktérym
wyglosit dwa referaty;

« W ramach projektu Droga do doskonatosci — kompleksowy program wsparcia uczelni peini
funkcje Skaut technologiczny wydziatu/dyscypliny.

Oprécz tego Habilitant bral udzial w konferencjach migdzynarodowych (wygloszone 11 refe-
ratdw) oraz krajowych (wygloszone dwa referaty). Ponadto byl czlonkiem komitetow organizacyj-
nych i wykonawczych dla dwoch konferencji miedzynarodowych. Peinit takze dwukrotnie funkcje
thumacza na konferencjach krajowych oraz dwukrotnie prowadzit obrady w trakcie konferencji mig-
dzynarodowych.

0Od 2013 roku Kandydat jest czlonkiem Polskiego Towarzysiwa Elektrotechniki Teoretycznej
i Stosowanej (PTETIS).

Podsumowujgc, po uzyskaniu stopnia doktora Habilitant byt zaangazowany w szereg dziatan
organizacyjnych zwigzanych z funkcjonowaniem Uczelni oraz organizacjq konferencji. Tq czgsc
dorobku Kandydata recenzent ocenia pozytywiie.

Ocena dzialalnosci popularyzujacej naukeg lub sztuke

W ramach dzialalnosci popularyzatorskiej Kandydat trzykrotnie brat czynny udziat w dniach
otwartych Politechniki Krakowskiej, gloszac prelekcje i udzielajac informacji promujacych kieru-
nek Elektrotechnika na Wydziale Inzynierii Elektrycznej i Komputerowej PK. Dziatalnos¢ Habili-
tanta w tym zakresie recenzent réwniez ocenia pozytywnie.

8) Podsumowanie i wniosek koncowy

Po zapoznaniu sie z caloksztattem dziatalnosci naukowo-badawczej, dydakiycznej, organiza-
cyjnej i popularyzatorskiej, jak rowniez analizujgc publikacje zadeklarowane przez Habilitanta jako
osiagniecie naukowe, stwierdzam, ze Pan dr inz. Marek Dudzik z pewnoscig wykazuje pewien sto-
pier biegloéci w poruszaniu si¢ po zagadnieniach zwiazanych z trakcjg elektryczng czy wykorzysta-
niem algorytméw sztucznej inteligencji. Pozytywnie nalezy réwniez oceni¢ jego dziatalnos¢ dydak-
tyczna, organizacyjna i popularyzatorska. Jednak przedstawiony przez Kandydata do oceny
whiosek habilitacyjny jest moim zdaniem przedwczesny. Dorobek Habilitanta cechuje duzy stopien
rozproszenia tematycznego, polegajacego na poruszaniu wielu tematéw ale bez dogigbnej analizy
zadnego z nich. Nalezy mie¢ ponadto na uwadze, ze publikacje przedstawione przez Kandydata
jako osiagnigcie nosza miejscami znamiona wielokrotnych powtorzen tych samych tresci, co nie
powinno mie¢ miejsca.

Dlatego biorac wszystko pod uwage stwierdzam, ze w mojej opinii przedstawiony dorobek
nie spelnia wymogéw wskazanych w art. 219, ustawy ,,Prawo o szkolnictwie wyiszym i nauce”
z dnia 20 lipca 2018 r. (Dz.U. 2018 poz. 1668), jako wystarczajace do nadania stopnia doktora habi-
litowanego. Nie moge zatem poprze¢ wniosku o nadanie dr. inz. Markowi Dudzikowi stopnia dok-
tora habilitowanego nauk technicznych w dyscyplinie Automatyka, elektronika i elektrotechnika.
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