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RECENZJA

wniosku habilitacyjnego oraz caloksztaltu dzialalno$ci naukowo-badawczej, organizacyjnej, dydaktycznej oraz
popularyzatorskiej, a takze wspdlpracy miedzynarodowej dra inz. Mateusza Zajgca
uwzgledniajgca nastgpujace osiggnigcia naukowe:
»Model procesu obstugi tadunkdow w intermodalnym weéle przetadunkowym”
opisany w monografii pt.:
wModel procesu obstugi jednostek intermodalnych w terminalu kontenerowym”
oraz
wMetodyka adaptacyjnej oceny terminali kontenerowych poprzez normalizacje i analize parametrow”
przedstawiona w cyklu 6 publikacji powigzanych tematycznie
stanowigcych znaczny wklad w rozwdj dyscypliny naukowe;j:
Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport

1. Wprowadzenie
Recenzj¢ wykonano na wniosek Przewodniczacego Rady Dyscypliny Inzynieria Ladowa,
Geodezja i Transport Politechniki Slaskiej prof. dra hab. inz Piotra Folegi, pismo
nr RDIGT.532.2.2025 z dnia 04 kwietnia 2025 roku. Uwzgledniono takze pismo Habilitanta z dnia
27.05.2025 wyjasniajace zaistniata pomytke pisarska.

2. Ogoblna charakterystyka rozwoju naukowego i zawodowego

Pan dr inz. Mateusz Zajac ukonczyl w roku 2003 studia w Wydziale Mechanicznym
Politechniki Wroctawskiej uzyskujac stopien zawodowy magistra inzyniera na kierunku mechanika
i budowa maszyn. Nastgpnie kontynuowat nauke jako uczestnik studiow doktoranckich.

W roku 2007 Pan dr inz. Mateusz Zajac uzyskal stopienn doktora nauk technicznych
w dyscyplinie budowa i eksploatacja maszyn broniac z wyrdznieniem rozprawe doktorska
pt.. ,,Model niezawodnosci systemu transportu intermodalnego™. W okresie od 2007 do 2009 roku
pracowat jako asystent naukowo-dydaktyczny w Wydziale Mechanicznym Politechniki
Wroctawskiej, natomiast od 2009 pracuje w ww. jednostce jako adiunkt naukowo-dydaktyczny.

Pan dr inz. Mateusz Zajac w okresie od 2007 do dnia ztoZenia wniosku uczestniczyt w 5 stazach
naukowych w zagranicznych uczelniach. Dwa staze odbyt w Czechach na Uniwersytecie Obrony
w Brnie a pozostale staze w Uniwersytecie w Zagrzebiu na Chorwacji. Efektem tych stazy bylo
8 publikacji naukowych. Ponadto w okresie 2007-2025 uczestniczyt w 2 miedzynarodowych projektach

badawczych oraz brat udzial w pracach 7 zespotdéw badawczych.



3. Ocena osiagni¢¢ naukowych

Przedstawione do recenzji osiagnigcia naukowe Pana dra inz. Mateusza Zajaca sktadajq sig
z opracowania naukowego pt.. ,,Model procesu obstugi tadunkéw w intermodalnym weile
przetadunkowym” przedstawionego w monografii, autorstwa Habilitanta, pod tytutem ,,Model
procesu obstugi jednostek intermodalnych w terminalu kontenerowym” oraz cyklu 6 publikacji
powiazanych tematycznie pt.. ,,Metodyka adaptacyjnej oceny terminali kontenerowych poprzez
normalizacje i analize parametréw”.

3.1. Monografia naukowa opisujaca pierwsze osiagniecie naukowe
Habilitant w monografii pt.: ,,Model procesu obstugi jednostek intermodalnych w terminalu

kontenerowym” stusznie zauwazyl, Ze eksploatacja intermodalnego wezla przetadunkowego jest
analizowana najczeSciej w dwoch osobnych aspektach, do ktorych zaliczamy:

1. ksztattowanie przestrzeni skladowiska rozumiane jako przyjeta strategia buforowania
i skfadowania jednostek kontenerowych w obrebie terminalu, z uwzglednieniem kierunku
przeptywu jednostki przez punkt przetadunkowy;

2. harmonogramowanie prac maszyn przetadunkowych oraz pojazdéw pomocniczych w celu
zrealizowania wymagan wynikajacych z ograniczef infrastrukturalnych oraz wymagan
zwigzanych z oczekiwaniem klientow.

Wyzej wymienione obszary sa najczedciej rozwazane z ograniczeniem do wylacznie jednej
operacji lub jednego dziatania, co jest zdecydowanym uproszczeniem w stosunku do rzeczywistosci.
Z tego tez powodu Habilitant zaproponowat model procesu obstugi tadunkéw w intermodalnym
wezle przefadunkowym uwzgledniajacy rdznorodno§é operacji realizowanych w drogowo-
kolejowych terminalach kontenerowych. Model ten, w odréznieniu od dotychezasowych opracowan
naukowych, opary o teorig grafow i systeméw masowej obstugi uwzglednia takie czynniki jak:

~ kierunek przeptywu jednostki fadunkowe;;
— czas realizacji elementarnej operacji tadunkowej;
— czas przebywania jednostki fadunkowej w kazdej z wyodrgbnionych stref terminalu

kontenerowego;

czas oczekiwania na obstuge;

|

liczbe nieproduktywnych manipulaciji.

Takie podejécie Habilitanta do modelowania umozliwia ksztaltowanie operacji
w poszczegblnych strefach wezla przetadunkowego pod katem osiagania oczekiwanych celow
zwiazanych z procesem eksploatacji maszyn oraz przestrzeni terminalu. Istotne jest takze potaczenie
analizy teoretycznej z zastosowaniami praktycznymi. Dzigki opracowanemu modelowi procesu
obstugi tadunkéw w intermodalnym wezle przeladunkowym mozliwe jest okre§lenie wplywu

przyjetej-strategii operacyjnej na:
‘ // ~\\\



— sposob eksploatacji palcu skladowego;
— proces eksploatacji urzadzen przetadunkowych;
— parametry charakteryzujace proces przeptywu jednostki tadunkowej w terminalu kontenerowym.

Monografia pt.: ,Model procesu obstugi jednostek intermodalnych w  terminalu
kontenerowym” zawierajaca opis pierwszego osiagniecia naukowego liczy 319 strony. Autor
wyréznit w niej 6 rozdziatéw merytorycznych, wstep, podsumowanie, bibliografig oraz 3 zataczniki.
Przywotywana w monografii literatura zawiera 177 pozycji w tym 8 pozycji, ktdrych autorem lub
wspotautorem jest Habilitant. Nalezy w tym miejscu stwierdzié, Ze literatura jest dobrana wiasciwie.

We Wstgpie Autor deﬁniuje I przybliza pojecia zwiazane z realizacja transportu
intermodalnego, operacji z nim zwiazanych oraz jednostek tadunkowych. Dodatkowo, zostaty
przedstawione podstawowe funkcje terminali intermodalnych. Autor wskazat i opisal strategie UE
dotyczacq strategii konkurencyjnego transportu.

Rozdziat pierwszy pt.: Obstuga konteneréw w typoszeregu jednostek tadunkowych dotyczy
obstugi konteneréw jako jednostek tadunkowych. Oméwiono w nim zaleznodci wymiarowe
w ramach formowania jednostek fadunkowych oraz dokonano wprowadzenia do modelowania
obiektow magazynowych. W rozdziale tym przedstawiono takze podatno$¢ jednostek tadunkowych
na obstuge w magazynach,

W rozdziale drugim pt.. Zasady operacji realizowanych w terminalach intermodalnych
przedstawiono zasady operacji realizowanych w terminalach intermodalnych. Omdwiono
zagadnienia zwiazane z ksztaltowaniem operacji i przestrzeni skladowania oraz planowaniem
strategicznym sktadowania jednostek tadunkowych w terminalach kontenerowych,

Rozdziat trzeci pt.: Zagadnienie przeplywu ladunkéw w lgdowym  kolejowo-drogowym
terminalu intermodalnym to przedstawienie literatury zagadnienia zwiazanego z przepltywem
tadunku w ladowych terminalach intermodalnych. Habilitant zawart w nim najwazniejsze pozycje
literaturowe, a na podstawie dokonanego przegladu wykazat luke badawcza w zakresie modelowania
procesu obstugi tadunkéw w intermodalnym wezle przetadunkowym. W rozdziale czwartym
Habilitant przedstawit cel i zakres Swojej pracy.

W rozdziale piatym pt.: Modelowanie procesu obstugi jednosiek intermodalnych w terminalu
kontenerowym Habilitant przedstawit bardzo szezegélowo model grafowy procesu obshugi jednostek
intermodalnych oraz jego odwzorowanie w $rodowisku symulacyjnym. Wazna czedcig tego rozdziatu
jest opis metody gromadzenia danych oraz estymacja parametréw modelu.

Czes¢ aplikacyjna monografii stanowi rozdzial szésty pt.: Przykladowe  obliczenia
z zastosowaniem opracowanej metody obshugi jednostek tadunkowych w intermodalnym terminalu
kontenerowym, w ktérym zaprezentowano zastosowanie opracowanego przez Habilitanta modelu

obstugi jednostek tadunkowych w intermodalnym wezle przetadur OWYIIT ™



Monografie koficzy krétki rozdzial zawierajacy podsumowanie zrealizowanych
i zaprezentowanych rozwazan i badan.

Podsumowujac powyzsze, mam dwie uwagi krytyczne dotyczace monografii. Po pierwsze
w monografii brak jest wykazu stosowanych symboli, skrétéw i oznaczen co utrudnia jej czytanie.
Po drugie wystepuja bledy edycyjne tzw. ,,wiszace wiersze” na przyktad na stronach: 22, 42, czy 136.

Wymienione uwagi nie umniejszaja jednak wartosci naukowej monografii. Dlatego nalezy
stwierdzi¢, ze przedstawione i oméwione bardzo doktadnie w monografii pt.: ,,Model procesu
obstugi jednostek intermodalnych w terminalu kontenerowym” osiagnigcie naukowe pt.: ,, Model
procesy obstugi ladunkéw w intermodalnym weZle przeladunkowym” dotyczace modelowania
proceséw obstugi tadunkéw w intermodalnych terminalach kontenerowych w kontekscie ich
efektywnosci i optymalnosci- wzgledem wykorzystania przestrzeni skladowania i pustych ruchow

wpisuje sig bardzo dobrze w tematyke dyscypliny naukowej inzynieria ladowa, geodezja i transport.

3.2. Cykl powigzanych tematyeznie artykuléw naukowych stanowigcych drugie osiggniecie
naukowe
Drugie osiagniecie naukowe Habilitanta pt.: ,,Metodyka adaptacyjnej oceny terminali
kontenerowych poprzez normalizacje i analize parametréw”, ktére zostalo przedstawione
w Autoreferacie tworzy cykl 6 publikacji powiazanych tematycznie:

1. Zajgc, M. (2025). Adaptive Performance Evaluation of Container Terminals Through Normalization and
Parameter Analysis. Logistics, 9(1), 2;

2. Zajae, M. (2022). The Analysis of Selected Factors Improving the Cargo Susceptibility to Modal Shift. Energies,
15(23), 8811;

3. Zajac, M., & Swieboda, J. (2023). Method of Assessing the Logistics Process as Regards Information Flow
Unreliability on the Example of a Container Terminal. Applied Sciences, 13(2), 962;

4. Zajae, M. (2021). The model of reducing operations time at a container terminal by assigning places and sequence
of operations. Applied Sciences, 11(24), 12012;

5. Zajac, M., Rozic, T., & Bajor, 1. (2023). Model for Evaluating the Effectiveness of Cargo Operation Strategy in
an Inland Container Terminal. Applied Sciences, 13(12), 7127,

6. Zajac,M., Ro%i¢, T., & Naletina, D. (2023). Determining the Probability of Unproductive Manipulations in Inland
Intermodal Terminal Operations, Promet-Traffic& Transportation, 35(3), 299-314.

Na podstawie analizy tresci przedlozonych publikacji, nalezy stwierdzi¢, ze sa one ze sobg,
powiazane tematycznie i dotycza funkcjonowania terminali kontenerowych.

W zaproponowanej i opisanej przez Habilitanta w publikacji nr 1 metodyce wykorzystuje si¢
wartodé tzw. wskaznika oceny dziatania terminala, ktory oblicza sie uwzgledniajac wartosci
znormalizowane wybranych parametréw wydajno$ei jego funkcjonowania wraz zich wagami
odzwierciedlajacymi priorytety oséb zarzadzajacych procesem obstugi jednostek tadunkowych. Do
analizowanych parametrow zaliczono:

1. wspolezynnik gotowosci,
2. liczba nieproduktywnych operac},i;

3.-czastrwania operacji: -
N ™



4. zuzycie energii,
5. przepustowosc,

Przeprowadzone obliczenia wartoéci wskaznika oceny dzialania terminala pozwolily na
sformutowanie nastepujacych wnioskéw:

— zastosowanie notmalizacji w ocenie pracy terminali kontenerowych przynosi znaczace korzysci
w pordwnaniu z tradycyjnymi metodami obliczeniowymi:

— normalizacja pozwala na integracjg réznorodnych parametrow operacyjnych, takich jak
wspdtezynnik gotowosci, czas trwania operacji czy przepustowosé oraz na uwzglednienie ich
wzajemnych zaleznosci;

— dostosowanie wag poszczegolnych parametréw do priorytetéw strategicznych terminalu wspiera
proces podejmowania decyzji i optymalizacje dziatan operacyjnych,

— czas trwania operacji ma dominujacy wplyw na koficowa ocene w sytuacjach, gdy jego waga
rosnie, podczas gdy gotowosé odgrywa kluczowa role w kontekstach wymagajacych stabilno$ci
i minimalizacji ryzyka operacyjnego. Przepustowo$é okazata si¢ mie¢ mniejszy wplyw
w pordwnaniu do innych parametréw, chyba ze jest traktowana priorytetowo;

— zaproponowana metodyka umozliwia uwzglednienie niepewnoSci i zmiennoéci
charakterystycznej dla $rodowisk operacyjnych terminali, co przeklada sig na precyzyjng
i elastyczng ocene ich funkcjonowania;

— metodyka pozwala odzwierciedlaé rzeczywiste warunki pracy terminali, zwlaszcza
w dynamicznych 1 zmiennych §rodowiskach oraz umozliwia identyfikacje obszaréw
wymagajacych poprawy i szybsze reagowanie na zmieniajace sig warunki operacyjne.

W kolejnej publikacji Habilitant przeanalizowal wybrane czynniki, ktére mogg poprawié
podatno$é przewozonych tadunkéw na zmiang rodzaju transportu. Problematyka przeprowadzonych
rozwazafl wynikata z potrzeby redukcji emisji CO» i zmniejszenia kosztow przewozu. Wykorzystano
przy tym modelowanie matematyczne i analize danych, ktére pozwolily na identyfikacje
najwazniejszych czynnikéw mogacych wplywaé na decyzje dotyczace wyboru $rodka transportu.
Opracowane na podstawie wykonanych analiz wnfoski wskazuja, Ze efektywne zarzadzanie
transportem i inwestycje w infrasttukture sg kluczowe dla osiagnigecia celow zréwnowazonego
rozwoju i ochrony §rodowiska.

Trzecia publikacja wchodzaca w sktad cyklu dotyczy opracowania metody oceny procesu
logistycznego w kontek$cie niezawodnoéci przeptywu informacji na przykladzie terminala
kontenerowego. Problem, ktéry poddano analizie, polegat na ocenie wplywu niepewnosci i btedéw
w przeplywie informacji na efektywno§é operacii logistycznych w terminalach kontenerowych.
Wykazano, Ze niezawodny przeplyw informacji jest istotny dla skutecznego zarzadzania operacjami
terminalowymi, a jego brak moze prowadzié do powaznych zaklo eefri—st-r»a.t\
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W publikacji nr 4 przedstawiono model heurystyczny, ktéry poprzez odpowiednie
ptzypisywanie miejsc i sekwencji operacji pozwala na zmniejszenie liczby zbednych manipulacji
kontenerami, a tym samym na zwigkszenie efektywnosci operacyjnej terminala. W sklad trzech
ctapow tego modelu wchodza nastgpujace czynnoéci: porOwnanie daty wydania jednostki
tadunkowej, wycena zadan i wskazania ich sekwencji oraz wycena skumulowanej wartosci realizacji
powierzonych zadafl. Zastosowanie opisanego modelu heurystycznego umozliwito redukcje czasu
opetacji przetadunkowych oraz zmniejszenie liczby nieproduktywnych ruchéw kontenerow.

W kolejnym piatym artykule przedstawiono model oceny skutecznosci réznych strategii
operacyjnych, z uwzglednieniem czynnikéw takich jak: przeplywy tadunkéw importowych,
technologie logistyczne oraz wstepne informowanie stuzb celnych. Model ten integruje rézne
technologie logistyczne oraz strategie zarzadzania operacjami tadunkowymi. Model opiera sig na
analizie danych operacyjnych z terminali kontenerowych oraz zastosowaniu metod symulacyjnych,
ktére pozwalaja na dynamiczng oceng i modyfikacjg obranych strategii operacyjnych, co umozliwia
dokiadne odwzorowanie proceséw operacyjnych w terminalach kontenerowych.

Ostatnia publikacja nr 6 przedstawia metode analizy oparta na procesie semi-Markowa,
umozliwiajaca modelowanie i oceng prawdopodobienstwa nieproduktywnych manipulacji. Metoda
ta opiera sig¢ na analizie danych z terminali intermodalnych, ktére pozwalaja na identyfikacje
glownych czynnikéw wplywajacych na wystepowanie nieproduktywnych operacji. Zastosowanie
procesdw semi-Markowa umozliwito dynamiczne modelowanie i oceng rdznych scenariuszy
operacyjnych, co pozwala na lepsze zarzadzanie zasobami i optymalizacjg procesow terminalowych.

Powyzsze spostrzezenia i wnioski opracowane na podstawie cyklu 6 publikacji tworzacych
osiagniecie naukowe pt.: ,, Metodyka adaptacyjnej oceny terminali kontenerowych poprzez normalizacje
ianalize parametréw” poszerzaja, wiedzg dotyczaca wieloaspektowej oceny niezbednej przy
podejmowaniu decyzji strategicznych i operacyjnych podczas funkcjonowania terminali kontenerowych.

Jest to istotny wiladem Habilitanta w rozwaj dyscypliny naukowej inZynieria ladowa, geodezja i transport.

3.3, Podsumowanie oceny osiggni¢¢ naukowych

Na podstawie analizy dwéch osiagnie¢ naukowych Pana dra inz, Mateusza Zajaca pt.: wModel
procesu obstugi ladunkéw w intermodalnym wezle przetadunkowym” przedstawionego w monografii
pt.: ,.Model procesu obstugi jednostek intermodalnych w terminalu kontenerowym” oraz cyklu
6 publikacji powiazanych tematycznie pt.. ,,Metodyka adaptacyjnej oceny terminali kontenerowych
poprzez normalizacje i analize parametréw” nalezy stwierdzi¢, ze Habilitant wniost znaczny wklad
wrozwéj dziedziny nauk inZynieryjno-technicznych w dyscyplinie naukowej inzynieria ladowa,
geodezja i transport zgodnie z art. 219 ust 1. pkt 2 ustawy z dnia 20 lipca 2018 1. Prawo o szkolnictwie

wyzszym-i-nauce (Dz. U. z 2021 r.\po% 478 z pdzn. zm.).
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4. Aktywno$¢ naukowa
4.1. Publikacyjny dorobek naukowy

Analizujac dorobek naukowy Habilitanta nalezy stwierdzié, Zze przed uzyskaniem stopnia
doktora nauk technicznych opublikowat On tacznie 15 publikacji naukowych w czasopismach oraz
materialach konferencyjnych krajowych i zagranicznych. Ponadto Pan dr inZz Mateusz Zajac
wykazal, Ze po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych opublikowat dodatkowo 108 publikacji
naukowych o zasiggu krajowym i zagranicznym. W okresie Swojej pracy naukowej byt autorem
i wspoétautorem 2 monografii naukowych, 1 podrecznika oraz 3 patentow.,

Tabela nr 1 przedstawia wskazniki bibliometryczne dla catego publikacyjnego dorobku
naukowego, wykazanego przez Habilitanta we wniosku o nadanie stopnia doktora habilitowanego,
przy czym sumaryczny Impact Factor jego publikacji wynosi 19,138,

Tabela 1. WskaZniki bibliometryczne wykazane przez dra inz. Mateusza Zajgea we wniosku o nadanie siopnia doktora
habilitowanego

Baza danych Liczba rekordow Liczba Index
w bazie cytowan Hirscha
Scopus 25 181 9
Google Scholar 106 453 14
Web of Science 45 166 7

Podsumowujac te czes¢ publikacyjnego dorobku naukowego Habilitanta nalezy stwierdzié,
ze posiada publikacje naukowe o znaczacym zasiegu miedzynarodowym, a tym samym wystepuje

bardzo dobra warto$¢ indeksu Hirscha wydanych przez niego prac naukowych.

4.2, Udzial w pracach zespoldéw badawczych

Habilitant w swoim autoreferacie wymienia 6 zespotéw badawczych, w ktdrych uczestniczyt
w ostatnich 5 latach jako kierownik, gtéwny wykonawea lub wykonawca:

1. Projekt pt: Imnowacyjny system predvkepinej  eksploatacii ukiadu wagon otoczenie. Nr  projektu
POIR.01.01.01000196/22, funkeja: kierownik projektu;

2. Projekt pt: Projekt pt.: Innowacyjny system szkoleniowy motorniczych iramwajow, oparty o petnokabinowy
symulator z zastosowaniem kognitywistyki. Nr projektu POIR.01.01.01000135/22, funkcja: gtéwny wykonawca;

3. Projekt pt.: System wirtualnego wsparcia proceséw obslugi ladunkdw na terenie portéw lotniczych, oparty na
technologiach rozszerzonef rzeczywistosei. Nr projektn POIR.04.01.04.-00-0065/20, funkcja: wykonawca

4. Projekt pt.. Wykorzystanie srodowiska wirtualnej rzeczywistosci w systemie szkolenia pracownikéw handlingu
w zakresie obstugi towaréw przewozonych droggq powietrzng. Nr projektu POIR.04.01.04.-00-0072/20, funkcja:
wykonawca;

5. Projekt pt.: Opracowanie innowacyjnego stanowiska szkolenia [ doszkalania operatora kontroli bezpieczeristwa w
porcie lomiczym. Nr projektu POIR.04.01.04.-00-00127/19, funkcja: gidwny wykonawca;

6. Projekt pt. Immersyiny system szkoleniowy dla personelu kolejowego wykorzystujgcy technologie wirtualnej
rzeczywistosci. Nr projektu POIR.04.01,04.-00-00141/19, funkeja: wykonawca.

4.3. Uczestnictwo w programach europejskich i innych programach miedzynarodowych
lub krajowych

Habilitant wykazal, Ze brat udzial w 2 miedzynarodowych prog(ga_,r.r’,xa@g\ggpej skich:
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SUMCITYNET: miasta w kierunku zwiekszenia dostgpnosci | zréwnowazonej mobilnosc” na pograniczu polsko
— ukraifsko — biatoruskim” jest finansowany przez Unie Europejska ze Srodkéw Europejskiego Instrumentu
Sasiedztwa w ramach Programu Wspétpracy Transgranicznej Program Polska — Biatorus — Ukraina 2014-2020,
Projekt jest finansowany ze érodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Wspélpracy Transgranicznej Polska
— Biatoru$ — Ukraina 2014-2020, priorytet 2.1 Poprawa i rozwdj ushug transportowych i infrastruktury, Rola
w projekcie: ekspert ds. zrownowazonej mobilnosci;

WTalkNET - Sieé zainteresowanych podmiotéw z sektora transportu i logistyk?” w ramach Programu INTERREG
Europa Srodkowa 2014-2020 finansowany ze §rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Rola
w projekcie: ekspert ds. sieci transportu intermodalnego w Centralnej Wschodniej Europie.

4.4, Wygloszenie wykladéw i referatdw tematycznych na migdzynarodowych lub krajowych
konferencjach

Analiza dorobku Habilitanta wykazuje, Ze od poczatku swojej dziatalno$ci naukowej wystapil

na wielu miedzynarodowych konferencjach 1 sympozjach naukowych takich jak:

1.

6.
7.
8.

w latach 2007-2016, 2023 udziat w konferencji ,,Zimowa Szkota Niezawodno$ei” oraz wygloszenie referatow;

w latach 2007-2014 udziat w konferencjach oraz wygloszenie referatu na migdzynarodowej konferencji European
Safety and Reliability ESREL;

w latach 2016 — 2023 co roku corocznie czynny udziat w konferencji ZiRP (Znanosti i Rozvoj Prometa, thim.
,hauka i rozwdj transportu”) organizowanej przez Uniwersytet w Zagrzebiu;

w latach 2017, 2018, 2022 i 2023 roku czynny udzial w konferencji Transbaltica zorganizowanej w Wilnie przez
tamtejsza Politechnike;

w latach 2015 —2017 uczestnictwo i wygloszenie referatu w konferencji Deterioration, Dependability, Diagnostics
organizowane] przez Uniwersytet Obrony w Brnie;

wystapienia konferencyjne podezas Carpatian Logistic Congres 2015;

wystapienia konferencyjne podczas International Conference on Military Technologies ICMT);

w latach 2007-2011 wystapienia konferencyjne podczas Summer Safety and Reliability Conference (SSARS).

4.5. Udziat w miedzynarodowych lub krajowych komitetach konferencji naukowych lub udziat
w komitetach organizacyjnych konferencji

N
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Habilitant wskazuje udziat w komitetach naukowych nastepujacych konferencji:
Trans Logistics (Politechnika Wroctawska), od 2012 roku, Wroclaw;
Wroctawskie Forum Logistyki i Technologii Logistycznych WROLOG 2013, Wroctaw;
Deterioration, Dependability, Diagnostics, 2015, 2016, 2017, Brno, Republika Czeska;
ZIRP (The Science and Development of Transport) od 2017 — Uniwersytet w Zagrzebiu, Chorwacja;
Transbaltica, Politechnika w Wilnie, Litwa,

Habilitant wskazuje udziat w organizacji nastepujacych konferencjach:
Wroctawskie Forum Logistyki i Technologii Logistycznych WROLOG;
ZIRP (The Science and Development of Transport), od 2016 — Uniwersytet w Zagrzebiu, Chorwacja;
European Safey and Reliability ESREL Conference 2014, Wroctaw, Polska;
XXI Miedzynarodowa Konferencja Naukowa ,,Pojazdy Szynowe” 2014, Wroctaw, Polska;
Pojazdy Szynowe 2023, Politechnika Wroctawska, Polanica Zdréj, Polska.

4,6, Udzial w komitetach redakcyjnych i radach naukowych czasopism

Habilitant wskazuje w tym punkcie udzial w radach naukowych nastgpujacych czasopism:

Promet - Traffic& Transportation (ISSN: 0353-5320), Lista Ministerialna, JCR, IF,
Czlonek rady naukowej w czasopismie Journal of TransLogistics (ISSN 2450-5870),
Redaktor specjalnego wydania w: Journal of Marine Science and Engineering (ISSN 2077-1312), Tytut
spegjalnego wydania: Freight Transportation in Ports and Harbors, 2022,

Edytor w specjalnym wydaniu: New Technological Solutions, Research Methods, Simulation and Analytical
Models That Support the Development of Modern Transport Systems. MDPI, publikacje w Applied Sciences,
Drones, Energies, Infrastrucutres, Logistics, 2024.

\

4.7, Recenzje prac naukowych
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1. Dla 12 czasopism zwigzanych z wydawnictwem MDPI: 32 recenzje,
2. Dla czasopisma Promet — Traffic& Transportation, Uniwersytet w Zagrzebiu, (IF 0,9): 4 recenzje,
3. Dla czasopistua European Transport Research Review, Springer, (IF 5,1) — 1 recenzja.

4.8. Cztonkostwo w migdzynarodowych lub krajowych organizacjach i towarzystwach naukowych

Habilitant nie wskazal uczestnictwa w miedzynarodowych lub krajowych organizacjach
i towarzystwach naukowych,

4.9. Staze przemystowe oraz szkolenia specjalistyczne

Habilitant nie wskazal uczestnictwa w stazach przemystowych oraz szkoleniach
specjalistycznych.

4.10. Wykaz uczestnictwa w zespolach oceniajacych wnioski o finansowanie badan, wnioski o przyznanie
nagréd naukowych, wnioski w innych konkursach majacych charakter naukowy lub dydaktyczny

Habilitant w ramach tego punktu wykazat:

1. Recenzent wnioskéw aplikacyjnych w Narodowym Centrum Badaf i Rozwoju w programie Program Operacyjny
Innowacyjna Gospodarka 2007-2013,

2. Recenzent wnioskéw aplikacyjnych w EU Funding& Tender Programms, numer recenzenta EX2023D805091,
https://ec.europa.eu

4.11. Ekspertyzy lub inne opracowania naukowo wykonane na zamdéwienie instytucji publicznych
lub przedsigbiorcow

Habilitant w ramach tego punktu wykazal:

1. Raport wykonany na zlecenie Kolei Dolnoélaskich pt.: Analiza przvezyn niezdatnosci uiytkowej autobuséw
szynowyeh / Stanistaw Kwasniowski, Marek Miyficzak, Tomasz Nowakowski, Mateusz Zajac. Raporty Inst.
Konstr, Ekspl. Masz. PWroc, 2006, Ser. SPR ar 12,

2. Raport wykonany na zlecenie PGE KWB Belchatdw S.A. pt.: Analiza gospodarki remontowe] sprzetu
technologicznego w PGE KWB Belchatow S. A, z wwzglednieniem posiadanych zasobdw kadrowych i materialnych
{geznie ze sporzqdzeniem opracowania optymalizacyjnego | Anna Jodejko-Pietruczuk, Marek Miyriczak, Tomasz
Nowakowski, Mateusz Zajae. Raporty Inst. Konstr, Ekspl. Masz, PWroc. 2009, Ser. SPR nr 59.

Podsumowujac ten punkt recenzji dotyczacy oceny aktywno$ci naukowej Pana dra inz. Mateusza
Zajaca nalezy stwierdzic, Ze wykazal si¢ On w Swojej dziatalnoéci znaczacymi pracami badawczymi,
obejmujacymi takze wspolprace miedzynarodowa, ukierunkowanymi na rozwdj dziedziny nauk

inzynieryjno-technicznych w zakresie dyscypliny naukowej inZzynieria ladowa, geodezja i transport,

S. Istotna aktywnos¢ naukowa realizowana w wigcej niz jednej uczelni, instytucji
naukowej, w szczegblno$ci zagranicznej

We wniosku o nadanie stopnia doktora habilitowanego Pan dr inz. Mateusz Zajac wykazat, Ze brat
udzial w nastgpujacych § stazach naukowo-badawczych:
1. Uniwersytet Obrony w Braie, Wydzial Technologii Wojskowych, Katedra Pojazdéw Bojowych i Specjalnych,
2 staze w terminach; 01.09-10.10.2011 oraz 01.09.2012-06.10.2012;
2. Uniwersytet w Zagrzebiu, Wydziat Transportu i Nauk o Ruchu Drogowym, 3 staze w terminach: 25.06.2018-
15.07.2018, 02.09.2020-26.09.2020, 05.09.2022-30.09,2022.

Dodatkowo do tego punktu mozna zaliczy¢ udziat Pana dra inz. Mateusza Zajgca w projektach:
1. POIR.01.01.01-00-0440/17, Rodzina rozwiazan baterii litowo-jonowych do ukladéw napedowych wozkow
widlowych. Projekt realizowany przez Electreecity sp. z 0.0., rola w projekcie: cztonek zespolu B+R;
2. POIR.01.02.00-00-0058/18, Opracowanie i demonstracja innowacyjnego wysoko elastycznego procesu
wytwarzania litowo-jonowych baterii trakecyjnych. Projekt realizowany przez Flectreecity sp. z 0.0., tola
w projekcie: kierownik B+R.
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Analizujac wymienione aktywnoécei uwazam, ze Habilitant spetnia warunek nadania stopnia
doktora habilitowanego zgodnie zart, 219 ust 1. pkt 3 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo
o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U, 22021 r. poz. 478 z pdzn, zm.) dotyczacy istotnej aktywnos§¢
naukowa realizowanej w wiecej niz wjednej uczelni, instytucji naukowej, w szczegdlnoSci

zagranicznej, czego wyrazem jest pigé obytych przez Niego stazy zagranicznych,

6. Ocena dzialalno$ci dydaktycznej, organizacyjnej i w zakresie popularyzacji nauki
6.1. Zajecia dydaktyczne dla studentow

Analiza doéwiadczenia zawodowego w zakresie prowadzenia zajeé dydakiycznych przez Habilitanta wskazuje
na ich pow1qzame z wykonywanymi badaniami naukowymi. Pan dr inz. Mateusz Zajac prowadzit zajgcia w formie
wyktadow, zajeé projektowych, éwiczeniowych i laboratoryjnych w Wydziale Mechanicznym Politechniki
Wroctawskiej dla studentéw nastgpujacych kierunkéw:

1. Transport - Srodki Transportu, Systemy Transportowe oraz Ladunkoznawsiwo;

2. Mechanika i Budowa Maszyn - NiezawodnoS$é i bezpieczenistwo;

3. Zarzadzanie i Inzynieria Produkcii - Projektowania systemow transportowo-magazynowych,
4. Studentéw programu ERASMUSH - Operation and maintenace w jezyku angielskim.,

6.2, Organizacja wyjazdow edukacyjnych studentow

Habilitant wykazal w autoreferacie organizacje do uniwersytetu w Zagrzebiu w ramach dziatania Blended
Intensive Programme (BIP) w Erasmust.

6.3. Promotorstwo prac dyplomowych

Habilitant wykazat w autoreferacie:
Liczba obronionych prac inZynierskich i magisterskich z zakresu w ktérych byl promotorem wynosi 100.

6.4. Opicka naukowa nad doktorantami w charakterze promotora pomocniczego

Habilitant wykazal na promotorstwo pomocnicze w 2 przewodach doktorskich na Wydziale
Mechaniczny Politechniki Wroctawskiej:

1. Mgrinz. Justyna Swieboda, rozprawa pt.: Metoda oceny procesu Zogzslyc nego w aspekcie zawodnosci przeplywy
informacji, Obrona pracy dnia 20.09.2019, promotor - prof. dr hab. inz. Tomasz Nowakowski;

2. Mgrinz Tomasz Siekierka, rozprawa pt.: Wplyw profilu osobowosciowego kierowey na nieuszkadzalnosé pojazdu
samochodowego. Obrona pracy dnia 03.07.2017, promotor - prof. dr hab. inz. Tomasz Nowakowski.

6.5. Wyjazdy w ramach programu ERASMUS+

Analiza wniosku o nadanie stopnia doktora habilitowanego w tym punkcie wykazuje, ze Pan

dr inz. Mateusz Zajac bral udziat w nastepujacych 17 mobilnosciach:

1. University of Zagreb, Chorwacja — 8 mobilnoéci;
Universita Obrany v Brne, Czechy — 4 mobilno$ci;
Vilnius Gediminas Technical University, Litwa — 1 mobilnosé;
Budapest University of Technology and Economics, Wegry — 1 mobilno$é;
Technical University of Liberec, Czechy — 2 mobilnoSci;
University of Belgrade, Serbia —~ 1 mobilno§é.

SNl

Na podstawie przedstawionej w punktach analizy dziatalno$ci dydaktycznej, organizacyjnej
i w zakresie popularyzacji nauki Pana dra inz. Mateusza Zajaca stwierdzam, Ze jego osiagnigcia
w tym zakresie sa dobre i powigzane tematycznie dyscypling naukows inzynieria ladowa, geodezja

i transport.
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7. Podsumowanie i wnioski koncowe

Na podstawie przeprowadzonej oceny osiagnigé naukowych Pana dra inz. Mateusza Zajaca
pt. ,.Model procesu obstugi tadunkéw w intermodalnym wefle przeladunkowym” opisanego
w monografii pt.: ,,Model procesu obstugi jednostek intermodalnych w terminalu kontenerowym”
oraz cyklu 6 publikacji powiazanych tematycznie pt.. ,,Mefodyka adaptacyjnej oceny terminali
kontenerowych poprzez normalizacje i analize parametréw”, a takze udokumentowania przez Niego
istotnej aktywnos$ci naukowej realizowane] w wiecej niz jednej uczelni, instytucji naukowej,
w szczegdlnodei zagranicznej zaprezentowanej we wniosku habilitacyjnym uwazam, Ze spetnione
zostaly kryteria do ubiegania sig o stopiefi doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-
technicznych w dyscyplinie naukowej inzynieria ladowa, geodezja i transport wymagane w art. 219
ust 1. ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2021 r.
poz. 478 z pdzn. zm.).

Prace naukowe Pana dra inz. Mateusza Zajaca wniosty istotny wktad w rozwdj problematyki
badawczej zwiazanej z modelowaniem procesu obstugi jednostek fadunkowych w intermodalnych
terminalach kontenerowych oraz oceng ich funkcjonowania. Poszerzaja one przy tym wiedze
z zakresu dyscypliny naukowej inzynieria ladowa, geodezja i transport, wskazujac jednoczes$nie na
mozliwo§é w przysztodci samodzielnej 1 tworezej pracy naukowej Habilitanta,

Dlatego wnioskuje o nadanie doktorowi iniynierowi Matuszowi Zajacowi stopnia

doktora habilitowanego w dyscyplinie naukowej inzynieria ladowa, geodezja i transport.
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